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Bei cllem Bemihen, den VW-Transporter durch konstrukfive und fertigungstechnische Malinahmen mehr
und mehr zu vervollkommnen und seine Lebensdauer, Betriebssicherheit und Wirtschafilichkeit zu erhhen,
bleibt die regelmafige Pflege und Schmierung des Fahrzeuges unerldBiliche Motwendigkeit. Deshalb bestehen
werkseitig festgelegte Schmiervorschriften, deren regelmifige und sorgféltige Anwendung wesentlich dazu
beitragt, den Wert des Wagens und seine guten Fahreigenschaften zu erhalten.

Die Kundendiensthefte enthalten fiir alle in bestimmten Kilometerabstinden durchzufihrende Schmierdienste
Abschnitte, auf denen die einzelnen Schmierarbeiten und erforderlichen Kontrollen festgelegt sind, Eine
Utersicht der Schmierdienste sowie eine Schmiersiofffabelle sind im Schmierplan enthalien, Aus der Schmier-
stofftabelle ist zu ersehen, welche Schmiersteffe fur die einzelnen Schmierstellen des Wagens und welche
Viskosititsgrade der Schmierdle in Abhdngigkeit von der Auflentemperatur zu verwenden sind.

Von groBer Wichiigkeit fir einen allen Anforderungen genigenden Schmierdienst ist die Verwendung
bewdhrter Marken-Schmiersteffe, die den vom Velkswagenwerk vorgeschriebenen Schmierstoff-Spezifika-
tionen entsprechen, Fiir eine wirksame und wirtschaftliche Durchfiihrung der Schmierdiensie stehen zahlreiche
Gerate und technische Hilfsmittel zur Verfiigung, die sowohl den Anferderungen der Werkstatt als auch den
Ansprichen einer modernen Schnelldienst-Station genigen.

Allgemeines
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@ Schmierstoffe und Schmierstoff-Spezifikationen

DIENST |

Allgemeines

Die steigenden Anforderungen an Leistung und Fahreigenschaoften des Automobils haben die Entwicklung
von Schmierstaffan stark beeinfluBt und zur Herstellung immer besserer Ole und Fette gefihrt.

le nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Motorendle wechselnden Anspriichen, Es ist sehr schwierig,
die verschiedenen Befriebsbedingungen in ihrer Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen. Motoren,
die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast laufen, erreichen hohe Oltemperaturen, die aber auch
bei niedrigen Drehzahlen und Teillast unter Einflull hoher AuBentemperaturen auftreten kénnen.

Unter Einwirkung hoher Betriebstemperaturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Gl zu oxydieren. Die
Oxydationsprodukte verdicken das Ol und kénnen sich als leckartige Uberziige an den sberen Kolben-
partien, in den Kolbenringnuten und an den Ventilschdften ablagern.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch, werden von einem Motor nur selten oder nie Hachst-
drehzahlen und -leistung verlangt oder wird mit unterkihltem Meotor gefahren, so ist eine unvollkommene
Verbrennung oft die Folge. Rufl, Olkohle und andere Produkte einer unvollkommenen Verbrennung, der
unverbrannte Kraftstoff selbst und die Kondensation von Feuchtigkeit fiihren zur Bildung ven Schlamm, Sdure,
Harz und Asphalt. Der unverbrannte Kraftstoff schlagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder und fduft
in das Kurbelgehduse, wobei der Olfilm an Zylindern und Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine
verminderte Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Glverdiinnung, welche die Schmiersigenschaften des
Oles je nach Kraftstoffgehalt beeintrdchtigt,

Eine wichtige Forderung fiir ein Motorené!| geht deshalb dahin. daB seine Schmierleistung weder bei hohen
Betriebstemperaturen noch im unterkihlten Motor wesentlich beeintrdchtigt wird. Es scll gegen die chemischen
Reaktionen wnd die damit verbundenen Zersetzungserscheinungen ausreichend widerstandsfdhig sein und
einen sicheren Korrosionsschutz gewdhren.

In Abhéngigkeit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahflissigkeit zu dndern. Mit zunehmender
Warme wird es diinnflissig und damit wird die Haftfahigkeit und Druckfestigheit des Schmierfilms beeinfluBt,
bei Kdlie aber dick und zdhflissig, wodurch das FlieBvermégen trige und der innere Reibungswiderstand
vergriaflert wird., Diese Eigenschaft erfordert die Verwendung eines Motorendles von siner Zéhflissigkeit,
die sich bei wechselnden Temperaturen méglichst wenig verdndert. Bei kaltem Maotor soll es noch dinnflissig
genug sein, um die Arbeit des Anlassers nicht Ubermdlig zu erschweren und vom Startbeginn an zu allen
Schmierstellen méglichst schnell flieBen zu kénnen,

Die Zahflussigkeit oder Viskositédt ist gleichbedeutend mit der inneren Reibung eines Oles und wird mit
Graden nach dem SAE-System (Society of Automative Engineers) gekennzeichnet, wie zum Beispiel SAE 30,
SAE 20, SAE 10 W. Hohe Grad-Zahlen weisen auf dicke, niedrige auf dinne Ole hin. Die Viskositdt gibt
aber keinen AufschluBl iiber die Schmiereigenschaft eines Oles.

VW-Schmierstoff-Spezifikationen

Zusammensetzung und Eigenschaften der fir Volkswagen geeigneten Schmierstoffe sind werkseitig vor-
geschrieben und in den nachstehenden Technischen Merkbldttern Mr. 5-1 bis 11 niedergelegt.

Die jeweils letzte Spalte der Merkblatter fir Schmierstelle und Menge ist gekirzt und gilt in der nachgedruckten
Fassung nur fir den VW-Transporter in der hier beschriebenen Ausfihrung.
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Schmierstoff-Spexifikationen

Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr. s-1

Motorensl SAE 10W Typ: *) HD (Heavy Duty)
Dichte g fem3[+20° C 0,870—0,885 J"'-SChL‘:-Gt:.halI of zul. = 1,0
s (Oxydasche)
Viskositit : F:‘*'HE’E‘: C = 1,46 Korrosionstest keine
Ejf—25°C < 1000 48 [4-100° C/2%, HyO | Schlammbildung
- Stahl zul. - kei
Flammpunkt b = 200 i - : Rf'i:lmusatz
= = b - Kupfer ul. | b- nur leichte
Wassergehalt 9 zul. 0,0 ! h | Anlantiirhsn
Hartasphalt o zul, 0,00 VerschleiBtest TL-Nr. VW 709 positiv

*) Geeignet sind:

2 - HD-Marken-Ole fiir Otto-Motoren nach obiger Spezifikation,
b - Mehrbereich (Multigrade)-Mackenéle mit HD-Eigenschaften (siche Technisches Merkblatt Nr. 5-4).

Typ Schmierstelle Menge
Erstfiillung
o iz 500 km*) 251 |
2, alle Modelle Motor e AR ke 5

Olwechsel 251

Bemerkung

Zu verwenden, wenn bis zam
niichsten Olwechsel mit Aullen-
temperaturen unter (7 C

zu rechnen ist

*) Von Oktober bis Mirz]

Schmierstoff-Spezifikationen
Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr.s-2

Motorendl SAE 20 W 20 Typ: *) HD (Heavy Duty)
icht fem® (420° C | 0,880—10,895 Asche-Gehalt of zul. = 1,0
S EfMl— e {Oxydasche) !
 Viskositit *E[4+100° C = 1,65 : : e
“El— 17,8°C < 1376 Korrosionstest | keine )
- 480/ 1-100° Cf2%, HyO | Schlammbildung
Flammpunkt bl = 210 a - Stahl zul. |a - kein
i Rostansatz
Pavseriihi s g 0.0 b - Kupfer zul. | b - nur leichte
Wassergehalt b, zul N X e acfeten
Hartasphalt Yo wul. 0,00 VerschleiBtest TL-Nr. VW 709 positiv
*) Geeignet sind:
a - HD-Marken-Ole fiir Otto-Motoren nach obiger Spezifikation.
b - Mehrbereich (Multigrade)-Marken-Ole mit HD-Eigenschaften (siche Technisches Merkblatt Nr. 5-4).
Typ | Schmicrstelle [ Menge | Bemerkung
' | ; ]
Motor Olwechsel 251 bei AuBentemperaturen
2, alle Modelle i | Erstfillung bis 500 km*) 2,5 | von 0° C bis +30° C
Olbadluftflter | 0,25 1

*) Von April bis September]
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Schmierstoff-Spexifikationen

Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr.s-3

Matorendl SALE 30 Typ: *) HD) (Heavy Dhuty)
Dchte gfem? [L20° C 0,890—0,910 Asche-Gehalt of Eal. | = 1,0
_ | (Oxydasche)
Viskositit *E[+100° C > 1,80 Korrosionstest | keine E
= = 480 (+100% Cf2%, HO | Schlammbildung
Flammpunkt & = 220 a - Stahl zal. |a - kein
Rostansats
Wasserzehalt gl 0.0 b - Kupfer zul. | b- nur leichte
i Anlauffarben
Hartasphalt Yo 7ul. 0,00 VerschleiBtest TL-Nr. VW 709 positiv

*) Geeignet sind:

a - HD-Markeo-Ole fiir Otto-Motoren nach obiger Spezifikation.

b - Mehrbereich (Multdgrade)-Markeniile mit HID-Eigenschaften (siche Technisches Merkblatt Nr. §-4).

Typ

2, alle Maodelle Motor

Schmierstelle

Olwechsel 251

Menge

Bemerkung

a e

iiber

bei AuBente mperaturen
£30° ¢

Schmierstoff-Spezifikationen

Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr. s-4

Motorendl SAE 10 W—30 Typ: *) HD (Heavy Dury)
Dichte gflem?/4+20° C 0,880—0,900 MAsche-Gehale o5 zul. < 1.0
{Oxydasche)
Viskositat ° E4100° C > 1,80 — g
sE|_ 75°C = 1000 Korrosionstest keine
i ' 488 (+100° C/29, H,O | Schlammbildung
- Stahl ] - kei
Flammpunlkt il = 210 = ! | llic;j?ranmtz
— ] b - Kupfer zul. | b - nur leichte
Wassergehalt % zul. 0,0 R iﬁa&ff&rl:—en
Hartasphalt % zul. 0,00 Verschleifitest TL-WNr, VW 709 positiv
*) Geeignet sind:
a - HD-Marken-Ole fiir Otto-Motoren in den vorgeschriebenen SAE-Graden,
b - Mehrhereich (Multigrade)-Marken-Ole mit HD-Figenschaften nach abiger Spezifikation.
Typ Schmierstelle | Menge Bemerkung
- —
2, alle Modelle Motor Olwechsel 251 | panzjahrig




Schmierstoff-Spezifikationen
Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr.s-s

Maotorendl SAESW Typ: *) HD (Heavy Duty)
ichne il L2000 C 0,865—0,880 Asche-Gehalt o =ul, | < 1.0
Dichte gfem .l_. | (Oxydasche) o
Viskositit *E /41007 C 1,3 K orrosinnstest keine
°E/— 40°C = 5000 48h/1-100° C[2%), H,O | Schlammbildung
e a - Stahl zul. | a - kein
Flammpunkt 4 165 ) Rustﬂ,ljlsatz
~ e b - Kupfer zul. | b - nur leichte
! . o Anlauffarben
Wassergehalt ol il 0,0 - .
Hartasphalt of zul. 0,00 Verschleilitest TL-Nr. VW 709 positiv

*) Geeignet sind:

a = HD-Marken-Ole fiir Otto-Motoren nach obiger Spezifikation.

b - Mchrbereich (Multigrade)-Markentle mit HD-Eigenschaften (siche Technisches Merkblate N, 54).

Vorschriften fiir den Olwechsel beachten!

Typ Schmierstelle

Menge Bemerkung

2. alle Modelle

Motor

MNur in Lindern mit arktischem

| Olwechsel: 251 Klima, wenn mit AuBentempera-

turen unter —25° C zu rechnen ist
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Schmierstofl-Spezifikationen

Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr.s-6

Hypoid-Getricheil

Dhichte glem? [ +20° C

Viskositit

VE A-Schweiliwert

* E/+100° C = 25
° i, /—17,8° C

SAL 90 Typ: Getrichetl mit EP-Zusitzen
< 0,950 VE A-Dancrverschleild
— 18115 kg fmm g = 0.3
= 10000 Wasserpehalt %5 zul. 0,0
kg = 400 Asche-Gehalt: Oxydasche % »ul. = 0.5

Korrosionstest:
a = Stahl
b - Kupfer

Gewichtsverlust nach

488 /100" C/29, H.O

Abwischen mit Filterpapier

Kein Rostansate, Anlauffarben zulissip.

Schwarze Anlauffarben oder -Belag zulassip.

mg [PSh

und Normalbenzin myg (Probestreifen < 10
(50 % 5%1 mm)
A2G-({Niemann)-Test:
a - Ursprung in die
Verschleilfhochlage Laststufe 12
b - Spezifischer Verschleil3 0,20

Verhalten pepen Gummi:

Bruchdehnung

0
o5 wal,

In obigem Hypoidil gelagerte Gummiteile (Wellen-
dichtungsringe) diitten nach eciner Dauer won
1005 /130° C den nachstchenden Wert nicht unter-
schreiten,

= 100

Achtung! Hinterachsen nicht langere Zeit mit Hypoidsl-Fillung lagern!

Hinweis: Wird cin Wagen voriibergehend auller Betrieb gesetzt und mehrere Monate stillzelegt, so ist das Hypoidil

abzulassen und das Getriebe mit cinem Korrosionsschutzil zu fillen.

Typ l Schmierstelle Menge Bemerkung
Gettich Inhalt: 3,01
VW Transorter 3 Ry . Olwechsel: 251 | Bei Auentemperaturen
[ s - | i tber — 107 C
alle Modelle Hinterradantrieh je0,251 |
Lenkgetriebe 0,251 ganzjihrig




Schmierstof-Spezifikationen

Oktober 1961

Technisches Merkblatt Nr.s-7

b - Kupfer

Gewichtsverlust nach
Abwischen mit Filterpapier

und Normalbenzin mg [Probestrei

{30 x5x1 mm)

fen

Hypoid-Getriehei] SAE 80 Typ: Getricbedl mic EP-Zusiitzen
Dichte g fem?{20° C | = 0,930 VEA-Daucrverschleild
1815 ke /mm & = 0,30

Viskositit ‘E/4-100"C | = 1,90 =

"Ef—17.8C < 3000 Wassergehalt o zual. | 0,0
VEA-Schweillwert kg = 400 Asche-Gehale  Oxydasche %, zul. | 0,5
Karrosionstest 481 /100* Cj2%, H,O
a - Stahl Kein Rostansate, Anlauffarben sulissig,

Schwarze Anlanffarben oder -Belag zulissig,

< 10

FAG-{Niemann)-Test:
a - Umsprung in die

Verschleibhochlage _aststufe

b - Spezifischer Verschleild mg (PSh

12

= 20

WVerhalten gegen Gummi:

Bruchdehnung

%% zul,

In obigem Hypoidil gelagerte Gummirteile (Wellen-
dichtmngsringe) diirfen nach  einer Dauer wvon
1008/130° C den nachstehenden Wert nicht unter-
schreiten.

= 100

Achtung: Hinterachsen nicht lingere Zeit mit Hypoidsl-Fiillung lagern!

Hinweis: Wird ein Wagen voriibergehend auBer Betrich gesetzt und mehrere Monate stillgelegt, so ist das Hypoiddl

abzulassen und das Getriebe mit einem Korrosionsschutzil zu fiillen.

Tvp Schmierstelle

Menge Bemerkung

T Getriche
VW-Transporter,

Imhalt:

Clwechsel:

13 1
o R}

Bei AuBentemperaturen
unter —10° C

le Modelle
—b e Hinterradantrich

je 0,251
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Technisches Merkblatt Nr. s-s

Schmierstoff-Spezifikationen
Dezember 1962

Tvp: Hochdruckabschmierfett,

Universalfett ; R T T
wasserabweisend und kiiltebestindig

Seifenbasis | Calcium HeiBwassertest 15 Min +4-90° C keine Verinderung
Tropfponkt g | =110 .J'"tM:ﬂt:-Ut:hﬂlt Yo zul. < 3,0
Wasser-Gehalt of zul. < 0,5
VW-Siebtest —
24h71.90° C Verunreinigung, mech. 0o zul. 0,0
24814 20° C 9 Durchlanf 0 = P
24b[190°C " zul. | NZ (Neutralisationszahl) - 0.3
24h 14 20° C mg KOH /g et
Konsistenz mm WS /4-20° C - _5|:|{1— au; Alrerungsbestindigkeit nach 6monatiger
mm WS/— 5°C | 900—1100 Sigcamp et
ey ke | =A00_£no aumtemperatu
| mm W :'}Jll s L . S000—o000 I:CE'I.. L20® {_.:] darf
i ; keineEntmischung
Konsistenx nach oder Verhirtung
Siebtest mm WS /+20° C 600— 800 des Fettes eintreten
Typ Schmierstellen

, . Kraftstoffipumpe, Nadellager in der Hohlschraube, FuBhebelwerk*, Schalt- und Handbremshebel,
2, alle Modelle Bremsseile®, Kupplungsseil, Luftklappenzug, Vergaserzug, Heizklappenziige, Tiir- und Deckel-
schlésser : . :

¥y Soweit Schmicrnippel vorhanden

Technisches Merkblatt Nr. s-10

Schmicrstoff-Spezifikationen
Oktober 1961

Spezialfert Typ: Graphitiertes Heillagerfert
Seifenbasis Natrium
Tropfpunkt il = 170
Konsistens mm W5 [4-20° C S00—a600
Graphitgehalt of zul, 1041
Wassergehalt %% zul. = 0.5
Typ Schmierstellen
2 alle Modelle Hydraulische Bremse: Lagerung der Bremsbacken-Nachstellmutter.
Lagerstellen im Heizkorper




Technisches Merkblatt Nr. s-11

Schmierstoff-Spezifikationen
Derember 1962

TP Typ: Mehrzweck-Fert
Lithjum-Fett wasserabweisend, kiltebestindig
Seifenbasis | Lithiom Heiliwassertest 15 min. [4-90° C keine Verinderung
TeopGrankt e ~ 170 MNeutralisationszahl (NZ)mg KOH g =< 0.2
— Verunreinigungen Dias Fett mull frei
Konsistenz mm WS5/+4+20°C 600—800 von allen festen
mm WS/—35° C ‘ < 10000 und schieifenden
: e Bestandteilen sein
VW-Sichtest % Abscheidung 0 Alterungsbestindigkeit | Nach 6monatiger
i { Lagerung bei
Konsistenz I
: . o Raumtemperatur
nach Siebtest mm W5/+20°C | < 1000 | (ca. +20° C) darf
- : keine Ent-
Oxydasche % zul. | <050 i
= Verhirtung des
Wasser g, zul. = 0,1 | Fettes ei.ntfetm
Typ Schmierstelle

| Vorderradlager, Vorderachstragrohre, Lagerbolzen, Bundbolzen, Spurstangen-

I gelenke*, Lenkschubstange*, Welle fiir Lenkhebel, Gleitstiick am Unterbrecher-
hebel des Ziindverteilers, Betitigungshebel fir Thermostat, Dirosselring-Lagerung,
Buchse fiir Anlasserritzel. )

2, alle Modelle

* Soweit Schmiernippel vorhanden|
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Motorendle

Fur alle neven und generaliberholten VW-Motoren ist ein bewdhrtes HD-Markend! fiir Otto-Motoren zu
verwenden, wobei der Viskositdtsgrad in Abhdngigkeit von der AuBentemperatur wie folgt zu wihlen ist:

V'W-Spezifikationen nach : et
Technischem Merkblatt Viskositat AuBentemperaturen

Mr. 5-1 SAE10W untar 0° C

M. 5-2 SAE 20 W /20 von 0°C bis 4+30°C
Mr. 5-3 SAE 30 iiber +30°C

Mr. 5-4& SAE 10 W—30 ganzjdhrig

Mr. 5-5 SAES W unter —25° C

Ein O SAE 5 W ist nur in Landern mit arktischem Klima zu verwenden, wenn mit Aullentemperaturen unter
—25° C zu rechnen ish

Auch Mehrbereichsle — das sind Ole mit HD-Eigenschaften, die mehrere SAE-Grade einschliefen — kénnen
fir den ¥YW-Motor verwendet werden.

Die Empfehlung von HD-Olen beruht nicht auf konstruktiven oder fertigungstechnischen Anderungen des
VW-Motors, sondern allein auf den guten Erfahrungen, die man mit den Schmiereigenschaften der HD-Ole
gemacht hat. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften durch Zusatz verschiedener chemischer
Wirkstoffe erheblich verbessert sind. Diese Zusdtze bewirken einen besseren Korrosionsschutz, ein giinstigeres
Verhalten gegen Oxydationserscheinungen, insbesondere eine geringere Meigung zur Schlammbildung im
Kurbelgehduse, ein besseres Viskositdtsverhalten, reinigende und lésende Eigenschaften und anderes mehr.,
Die reinigenden und lgsenden Zysdtze verringern nicht nur die Rickstandbildung im Moter, sondern besitzen
zugleich die Fdhigkeit, Rickstdnde zu |osen und sie und alle anderen Yerunreinigungen im Motorend! fein
verteilt und stdndig in Schwebe zu halten. Die im Ol nach einiger Betriebszeit enthaltenen Verunreinigungen
flieRen schlieflich bei jedem Olwechsel mit ab.

In Landern, in denen die Kennzeichnung der Motorenéle nach dem sogenannten APl-System (APl = American
Petroleum Institute) iblich ist, tragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung , For Service

M5,

Getriebeole

Wechsel- und Ausgleichgetriebe und Hinterachsantrieb sind im Getriebegehduse zusammengefaBt und sind
zusammen mit dem Hinterradantrieb mit einem Hypoid-Getriebedl SAE 90 zv schmieren. Mur in Ldndern
mit arktischem Klima ist das dinnere Ol SAE 80 zu benutzen, das ganzjshrig gebraucht werden kann. Das
dunnere Ol erleichtert wesentlich das Schalten des kalten Getriebes.

Bei Verwendung von Hypoid-Getriebedlen fir das VW-Getriebe ist folgendes zu beachten:
1 - Hinterachsen nicht ldngere Zeit mit Hypoid-Fillung lagern!

2 - Wird ein Wagen voriibergehend auBer Betrieb gesetzt und mehrere Monate stillgelegt, so ist das Hypoid-
O abzulassen und das Getriebe mit einem Korrosionsschutzdl zu fillen,

3 - Aufl Undichtigkeiten van Gummidichtringen achten!
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Schmierfette

Alle Lagerstellen am Fahrwerk und Aufbau, die im Fahrbefrieb stdndig mehr oder weniger stark beansprucht
werden, unterliegen einem bestimmien VerschleiB. Zur Gewihrleistung der sténdigen Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit und zur Erhéhung der Lebensdauer bel méglichst geringen Reparaturkosten ist das regelmdBige
Abschmieren des Wagens im Rahmen des Schmierplanes von maBgeblicher Bedeutung. Je nach Art der Be-
anspruchung der einzelnen Teile sind verschiedene Schmisrfette unter Berlicksichtigung der VW-Schmierstoff-
Spezifikationen anzuwenden:

Techn. Merkblatt WwW-Bezeichnung Allgemeine Bezeichnung
5.8 Universalfett Hochdruckabschmierfett
5-10 Spezialfett Graphitiertes Heilllagerfett
5-11 Lithiumfett Mehrzweackfett
— Sonder-Schmiermitiel Zusatzschmiermittel auf
Molybddn-Disulfid-Basis

Hochdruckabschmierfette, im allgemeinen calciumverseift, missen wasserabweisend und kdltebestdndig sein.
Der Tropfpunkt soll Ober 110° C liegen.

Beim Spezialfett nach dem Technischen Merkblatt Nr. 5-10 handelt es sich um ein natriumverseifies Fett mit
etwa 109, Graphitzusatz. Der Tropfpunkt soll mindestens 170° C betragen,

Den Schmierstoff-Spezifikationen flr Lithiumfett entsprechen im allgemeinen die Mehrzweckfette, wie sie
von den bekannten Mineraldlfirmen vorgeschiagen werden, Fette dieses Typs haben einen hohen Tropfpunkt
{mindestens 165° C) und sollen ausreichend kiéltebestdndig und wasserabweisend sein. In allen Ldndern mit
winterlichen Temperaturen unter —25° C mull das Fett bis —35° C ausreichend kiltebestindig sein.

Bei dem Sonder-Schmiermitiel handelf es sich um die bekannten Zusatzschmiermitiel auf Molybddn-Disulfid-
Basis, die in Form von Olen und Pasten hergestellt werden. Sie werden bei der Fertigung an verschiedenen
Stellen angewandt.

Sonstige Schmiermittel

VW-Motoren, die ldngere Zeit vor Inbetriebnahme lagern oder zeitweise aufier Befrieb gesetzt werden,
miissen gegen Korrosionsschiden geschitzt werden. Dafiir stehen handelsiibliche Korrosionsschutzéle zur
Verfiigung.

Fir die Fahrzeugpflege werden ferner Korrosionsschutzéle benstigt, die zum Einsprithen des Fahrgestelles
geeignet sind. Geeignete Marken-Keorrosionsschutzile der verschiedenen Mineraldlfirmen stehen dafiir zur
Verfiigung. Keinesfalls dirfen verdinntes Altsl, Dieselsl oder Petroleum verwendet werden.

Die Mineral&lfirmen bieten heutzutage einen Unterbodenschutz auf Wachsbasis an. Dieser Unterbodenschutz
wird auf die gesduberte, trockene Fahrzeugunterseite gespritht und haftet, wenn die leichtfliichtigen Bestand-
teile verflogen sind, sehr fest auf dem Karosserieboden. Im Gegensatz dazu waschen sich Korrosionsschutzéle
nach einiger Zeit durch Wasser, Schneematsch usw. wieder ab. Der grofie Vorteil des Unlerbodenschutzes
auf Wachsbasis ist darin zv sehen, dafl Gummiteile nicht angegriffen werden.
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Schmierstoff-Spezifikationen

September 1935

Spezialfett Typ: Graphitiertes HeiBlagerfett
Seifenbasis Natrium
Tropfpunkt *C = 170
Konsistenz I mm W5 [420% C S00—a00
Graphitgehalt 08 zul. 1041
Wassergehalt ol =ul. = 0,5
|
Typ | Schmierstellen
i
VW-Transporter, Hydraulische Bremse: Laperung der Bremsbacken-Nachstellmutter,
alle Modelle Lagerstellen im Heizkarper.

PRIMTED 1M GERMAMY - 12, 80 - 532 526

@ Technisches Merkblatt Nr. s/

DUENST

Schmierstof-Spezifikationen
August 1960

Typ: Mchreweck-Fett
wasserabweisend, kiltebestindig

Lithium-Fett fiir Vorderradlager

Seifenkasis | Lithinm Heiflwassertest 15 min. [+-90° C keine Verinderung
Tropfpunkt ° G =~ 170 Deatrllaropeal (N)WEBOH =02
Verunreinigungen Das Fett mul frei
Konsistenz mm WS /--20° C GO0—a00 von allen festen
mm W5 [—35°C =< 10000 und schieifenden
3 Bestandteilen sein

VW-5iebtest af Abscheidun 0 T — e |
4 2 ’ Alterungshestindigkeir Nach Gmonatiger
Lagerung bei
FEaumtemperatar

Konsistenz

nach Sicbtest mm WS /+20° C = 1000
s {ca. --20° C) darf

i - : keine Ent-
Oxydasche o, 71 - 0,50

ey rsche /o zul. e mischung oder

: . . == Verhirtung des
Wasser LEe 0 Vernaroung aes

# AR | =01 Fetres cintreten
Typ Schmierstelle

VW-Transporter,

alle Modelle Vorderradlager
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Motorendle

Fiir alle neven und generaliiberholten YW-Motoren ist ein bewdhrtes HD-Markensl fur Otto-Motoren zu
verwenden, wobei der Viskesitdtsgrad in Abhéingigkeit von der Aullentemperatur wie folgh zu wdhlen ist:

VwW-Spezifikationen nach ' ]
Technischem Merkblatt Viskositat AuBentemperatur
Mr. 5/3 SAE 30 iber 4+30°C
Mr. 5/2 SAE 20 W/ 20 ven 0° C bis 4-30° C
MNr. 51 SAE10W unter 0% C
Mr. 5/10 SAE 3W | unter —25° C

Ein €91 SAE 5W ist nur in Ldndern mit arktischem Klima zu verwenden, wenn mit Aulientemperaturen unter
—257 C zu rechnen isf,

Auch Mehrbereichéle — das sind Ole mit HD-Eigenschaften, die mehrere SAE-Grade einschlielfen — konnen
fir den VW-Motor verwendet wearden.

Die Empfehlung von HD-Olen beruht nicht auf kenstruktiven oder ferfigungstechnischen Anderungen des
V\W-Motors, sondern allein auf den guten Erfahrungen, die man mit den Schmiereigenschaften der HD-Ole
gemacht hat. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften durch Zusatz verschiedener chemischer
Wirkstaffe erheblich verbessert sind. Diese Zusdize bewirken einen besseren Korrosionsschutz, ein giinstigeres
Yerhalten gegen Oxydationserscheinungen, insbesondere eine geringers Meigung zur Schlammbildung im
Kurbelgehduse, ein besseres Viskositdtsverhalten, reinigende und lasende Eigenschaften und anderes mehr.
Die reinigenden und lésenden Zusitze verringern nicht nur die Rickstandbildung im Mator, sondern besitzen
zugleich die Fihigkeit, Rickstdnde zu |&sen und sie und alle anderen Verunreinigungen im Materendl fein
verteilt und stindig in Schwebe zu halten. Die im Ol nach einiger Betriebszeit enthaltenen Yerunrainigungen
flicBen schlieflich bei jedem Olwechsel mit ab.

In Ldndern, in denen die Kennzeichnung der Motorengle nach dem sogenannten API-System (APl = American
Petraleum Institute) iblichist,tragen diefir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung ,,For Service M5™.

Getriebedle

Zur Schmierung des ¥YW-Getriebes mit Hinterachse, des Hinterradaniriebes und Lenkgetriebes ist ein ein-
faches Getriebesl SAE 90 gemdl VW-Schmierstoff-Spezifikation zu verwenden. Sind wdhrend der kalten
Jahreszeit mit AuBentemperaturen unter 0° € zu rechnen, so ist im Gefriebe das diinnere Ol SAE 80 zu
benutzen.

Hypoid- oder Mehrzweck-Getriebedl sind fir das VW-Getriebe nur dann zu verwenden, wenn kein einfaches
Gefriebed| zur Verfiigung steht. Da Ole dieser Art bei langer Lagerung des Getriebes unter Umstdnden
Korrosionsschdden verursachen kénnen und die MNeigung besitzen, den Gummidichiring an der Antriebs-
welle varzeitig zu verhdrien, ist ihr Gebrauch mit gewissen Einschrdnkungen verbunden, Daher ist folgendes
zu beachten:

1 - Hinterachsen, die langere Zeit lagern, nicht mit Hypoid- eder Mehrzweck-Getriebesl fullen.
2 - Auf Undichtigkeiten von Gummidichtringen achten.

3 - Getriebesle verschiedener Typen nicht wahlles miteinander mischen.

S-2
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Jchmiertrette

Alle Lagerstellen am Fahrwerk und Aufbau, die im Fahrbetrieb stdndig mehr oder weniger stark beansprucht
werden, unferliegen einem bestimmien Verschleifl. Zur Gewdhrleistung der standigen Betriebs- und Verkehrs-
sicherhsit und zur Erhchung der Lebensdaver bei méglichst geringen Reparaturkosten ist das regelmédBige
Abschmieren des Wagens im Rahmen des Schmierplanes von maBgeblicher Bedeutung. le nach Art der Be-
anspruchung der einzelnen Teile sind verschiedene Schmierfette unter Berlicksichtigung der WYW-Schmierstafi-
Spezifikationen anzuwenden:

Techn. Merkblatt

VW-Bezeichnung

Allgemeine Bezeichnung

5/5
5/6
57
s/8

Universalfett

Spezialfett

Spezialfett

Lithiumfett
Hochleistungs-Sehmiermittel

Heochdruckabschmierfett
Heilagerfett
Graphitiertes Heilllagerfett
Mehrzweckfeft

Molykete Paste G

Hochdruckabschmierfette, im allgemeinen caleiumverseift, missen wasserabweisend und kdltebestandig sein.
Der Tropfpunkt sell Uber 957 C liegen.

HeiBlagerfeite, meistens notriumverseift, sind zum Schmieren von Teilen vergesehen, die im Fahrbetrieb
hohersn Temperaturen ausgesetzt sind. Der Tropfpunkt dieser Fette soll Uber 170" C liagen.

Beim Spezialfett nach dem Technischen Merkblatt Nr. 5/7 handelt es sich um ein natriumverseifies Feit mit
etwa 109, Graphitzusatz, Der Tropfpunkt soll mindestens 170" C betragen.

Den Schmierstoff-Spezifikationen fir ein Lithiumfet! entsprechen im allgemeinen die Mehrzweckiette, wie sie
von den bekannten MineralaHfirmen vorgeschlagen werden. Fette dieses Typs haben einen hohen Tropfpunkt
{mindestens 165" C) und sollen ausreichend kaltebestindig und wasserabweisend sein. In allen Landern mit
winterlichen Temperaturen unter —25° C mull das Feft bis —35° C ausreichznd kiltebestdndig sein.

Bei den hier genannten Hochleistungs-S5chmiermitteln handelt es sich um Molybddn-Disulfide. Sie werden bej
der Fertigung serienmdlig an verschiedenen Stellen angewandt.

Sonstige Schmiermittel

VW-Motoren, die ldngere Zeit ver Inbefriebnahme lagern oder zeitweise auBer Betrieb gesefzt werden,
missen gegen Korrosionsschdden geschitzt werden. Daflr stehen handelsiibliche Korrosionsschutzéle zur

Verfigung.

Fir die Fahrzeugpflege werden ferner Korresionsschutzéle bengtigt, die zum Einsprihen des Fahrgestelles
geeignet sind, Geeignete Marken-Korrosionsichutzéle der verschiedenen Mineralélfirmen stehen dafir zur
Verfiigung. Keinesfalls diirfen verdiinntes Altél, Dicselsl eder Petroleum verwende! werden.
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@ Schmierplan

DIENST |

Der Schmierplan gibt eine Ubersicht Uber alle Kontrollen und Schmierarbeiten, die bei bestimmiten Kilameter-
stinden vorzunshmen sind. Fir jeden vorgeschriebenen Schmierdienst enthdlt das Kundendienstheft einen
Abschnitt, auf dessen Riickseite die durchzufihrenden Schmierarbeiten aufgefiihrt sind. Alle Schmierarbeiten
sind diesen Angaben gemdl sorgféltig und unter Beachtung nachstehender Hinweise durchzufihren.

Achtung!

Fur den Transporter tritt ab August 1959 ein never Schmierplan in Kraft. Wichtigste Anderung ist, da
alle Abstdnde fur die Schmierarbeiten die gleichen sind wie beim Volkswagen. Aufierdem sind die
Abstdnde fur einige Schmierarbeiten und der Umfang des Schmierplanes gedndert worden.

Motorenol wechseln

Der Olwechsel soll nur beim betriebswarmen Motor vorgenommen werden, Zum Ablassen des alten Oles
ist die AblaBischraube im Olsiebverschlufideckel herauszuschrauben. Beim ersten und zweiten Olwechsel nach
500 und 2000 km, nach 4000 km und weiter alle 4000 km ist auch das Olsieb auszubaven und grindlich zu
reinigen.

Da das Olsieb groBe Mengen von Verunreinigungen zuriickhdlt, muB es in den festgelegten Abstdnden aus-
gebaut und griindlich gereinigt werden. Beim Einbau sind immer beide Dichtungen zu erneuvern,

Achtung!

Die Erstfillung fur jeden YW-Motor ab Werk betragt 1,5 Liter. Die Machfillmenge betrdgt bei allen
YW-Motoren 2,5 Liter.

Anmerkung:

Alle VW-Motoren des Typs 2 erhalten etwa seit April 1961 eine Erstfillung von 1,75 | (kisher: 1,5 1), Beim Olwechsel sind
vnverdndert 2,5 | einzufillen.

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-MNr. 944 000 (Motar-Mr. & 754 436) erhalten alle Motoren eine Erstfillmenge van 2,5 | (bisher: 1,75 1),
Das Erstiillsl wird in folgenden Viskositdtsklassen eingesetzt:

von Qkteber bis Mdrz SAE10W
von April bis September SAE 20 W /20

Vor Einfillen des frischen Gles OlablaBschraube einschrauben und mit 3,0 mkg anziehen.

Infolge fertigungsbedingter Abweichungen kann nach Meufillung des Motors mit der vorgeschriebenen
Glmenge von 2,5 Liter gelegentlich die Héhe des Olstandes auch geringfligig liber der oberen Strichmarke
des Olmefstabes liegen. Die einwandfreie Funktion des Olkreislaufes und damit die Schmierung werden in
keiner Weise beeintrachtigt, wenn der Olspiegel einige Millimeter iiber der oberen Marke oder nach einiger
Laufzeit zwischen beiden Strichmarken liegt.

Um die Betriebsverhdltnisse des Motors besser Gberwachen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer sin O
gleichen Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet werden, Daher ist es zweckmdfig, bel jedem
Olwechsel ein Hinweisschild am Motor zu befestigen, aus dem Marke und auch Viskositit des Cles zu ersehen
sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen ist zu unterlassen. Motorensle gleichen Typs, aber
verschiedener Marken, sollen méglichst nicht gemischt werden. Motorensle gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat, kénnen im Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher Ubergénge ohne weiteres
aufgefillt werden.



Der QOlwechsel ist bei Verwendung ven HD-Marken-Olen fiir Otto-Moteren und Mehrbereich-Marken-Olen
mit HD-Eigenschaften alle 4000 km durchzufihren. Fir Transporter, die nur kurze Strecken und im Stadi-
verkehr fahren, wird empfohlen, im Winter ausnahmsweise einen zwischenzeitlichen Olwechse| vorzunehmen
— alse alle 2000 km. Die Festlegung dieser Olwechselabstdnde beruht auf umfangreichen Erfahrungen,
beriicksichtigt auch ungiinstige Betriebsbedingungen und enthdlt auBerdem einen gewissen Sicherheitsfaktor,

Anmerkung:

Fiir afle VW-Transporter ab August 195% ist der Olwechsel alle 5000 km durchzufihren. Der erste erfolgt nach 500, der
Tweite nﬂgh 2500 und der drifle nach 5000 km Laufleistung. Fir die Reinigung des Gisiebes gelten die gleichen Abstédnde wie
fir den Olwechsel.

Der auf 4000 km erhdhte Olwechselabstand erfordert eine regelméBige Prifung des Olstandes im Motor,
die im Rahmen des Schmierdienstes alle 2000 km besonders vorgeschrieben ist. Das Spilen des Motors beim
Olwechsel ist aufgrund der reinigenden Eigenschaften der HD-Ole Gberflissig. Bei Fahrzeugen mit einer
Gesamtjahresfahrleistung unter 10000 km sollten wenigstens zwei Olwechsel im lahr durchgefihrt werden.
In Ldndern mit arktischem Klima ist es bei sehr tiefen AuBentemperaturen unter —25° C ratsam, das Ol in
noch kiirzeren Abstinden — etwa alle 1000 km — zu wechseln. Dabei ist gleichzeitig das Olsieb zu reinigen.

Vor starker Staubeinwirkung ist der Motor durch besonders hiufiges Reinigen des Olbadluftfilters zu schijtzen.

Getriebeol wechseln

a - Schaltgetriebe und Hinterachsantrieb

Das Wechseln des Getriebebles — alle 12000 km — ist nach Moglichkeit in betriebswarmen Zustand vor-
zunehmen. Beide GlablaBschrauben sind unmittelbar nacheinander herauszuschravben. Der erste Olwechsel
erfolgt nach 500 km Laufleistung. Bei jedem Olwechsel sind die Magnet-OlablaBschrauben zu reinigen.

Die Erstfillmenge betragt fur die Hinterachse mit Getriebe 3,0 |, die Machfillmenge 2.5 1.

Der Olstand ist den Anweisungen des Schmierplanes entsprechend zu prisfen, nétigenfalls ist Ol nachzufillen.
Das Ol sell etwa bis zum Rand der Einfulloffnung stehen.

le nachdem, ob der Olwechsel bei waagerecht stehenden oder vllig entlasteten Halbachsen erfolgt, bleiben
verschieden grofie Restmengen in den Halbachsen. Mach Auffillen der vorgeschriebenen 2,5 | kann daher
die Olmenge im Getriebe geringfigige Unterschiede aufweisen, die fir die Schmierung des Getriebes und
der Hinterachse chne Bedeutung sind. Der Olwechsel kann also sowohl bei belasteter als cuch entlasteter
Hinterachse durchgefihrt werden,

Es ist zu beachten, daBl insbesendere bis zur Einfiilhrung des durchbrochenen Ausgleichsgetriebegehduses ab
Fahrgestell-MNr. 511 907 das Getriebedl nur sehr langsam einlduft. Zu schnelle Befillung des Getriebes kann
zu vorzeitigem Uberfaufen und so zu der Annohme fihren, dafl die vorgeschriebene Fillmenge bereits
erreicht ist, obgleich in Wirklichkeit erst etwa 1,015 | Ol eingefiillt sind.

Es ist fiir die Lebensdaver und Laufruhe der Hinterachse unerldBlich, dafd die vorgeschriebene Fullmenge
sorgfiltig eingehalten wird., Gegebenenfalls ist daher so zu verfahren, dafl zundchst 1,5 | und der Rest erst
nach einigen Minuten eingefillt werden,

Achtung!

Bei gleichzeitigem Slwechsel im Schaltgstriebe und Hinterradantrieb ist das frische Ol zuerst in die
Gehduse des Hinterradantriebes einzufilllen und danach in das Getriebegehduse.

Die Magnet-OlablaBschrauben sind vor dem Einbau grindlich zu sdubern. Die erste Reinigung erfolgt nach
500 km, dann bei km-Stand 2000, 4000 und weiter alle 4000 km. Das Sdubern geschieht am besten mit Pinsel,
Waschbenzin und Preflufi. Dabei nicht etwa das Ol ablassen, sondern zuerst die eine und dann die andere
AblaBsffnung mit einer Reserveschraube verschliefen. AnschlieBend Glstand kentrellieren und gegebenenfalls
&l auffiillen.
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Die rechtzeitige und regelmaBige Reinigung dieser Schrauben ist wichtig, da die Davermagnete nur eine
begrenzte Menge ven Fremdkorpern festhalten kinnen.

Anmerkung:

Fir alle ¥W-Transperter ab August 195% gilt folgende Schmiervorschrift:

1. Olstand im Gefriebe priifen, nétigenfalls &1 nachfilllen nach 2500 und 5000 km und weiter alle 5000 km.
2. Getriebe und Hinterradantrieb: Olwechsel nach 500 km und weiter alle 25000 km.

3. Magnet-OlablaBschrauben reinigen nach 500, 2500 und 5000 km und weiter alle 25000 km.

b - Hinterradantrieb

Zum Ablassen des Oles sind die OlablaBschravben unten am Gehduse des Hinterradantriebes hergus-
zuschrauben. Mach Ablassen des Cles OlablaBschrauben sinschrauben und festziehen und je 0,25 | frisches
Ol an beiden Rddern durch die oben gelegenen Einfilléfinungen einfilllen. Einfulléffnungen verschrauben.

Das Getriebedl SAE 90 kann im allgemeinen auch im Winter verwendet werden und broucht nicht durch
einen anderen SAE-Grod ersefzt zu werden,

In Ldndern mit arktischem Klima ist es jedoch erforderlich, das diinnere Getriebed! SAE 80 einzufiillen, das
ganzjihrig gefahren werden kann.

Lenkgetriebe

Der Olstand des Lenkgetriebes ist erstmalig nach 500 km und dann in den vorgeschriebenen Abstdnden zu
prifen, Natigenfalls ist soviel Getriebed| SAE 90 nachzufillen, dof der Olstand oberhalb des Lenksatzes liegt.
Bei der Konirolle des Olstandes ist aueh auf einwandfreie Dichtigkeit des Lenkgetriebes zu achten,

Fir das Lenkgetriebe ist das gleiche Hypoid-Ol SAE 90 zu verwenden, wie es auch in das Getriebe eingefillt
wird.

Die Gesamtfullmenge betragt 0,25 1.

Vorderachse

Die guten Federungs- und Lenkeigenschaften der Vorderachse kénnen im Fahribetrieb nur dann voll wirksam
bleiben, wenn alle auf Verschlei beanspruchten Teile regelmdBig und einwandfrei geschmiert werden. Zu
versorgen sind:

4 Schmierstellen an den Achsrohren,

4 Sehmierstellen an jeder Seife zum Sehmieren der Lagerbolzen und Bundbolzen,

4 - Spurstangenkopfe,

2 Lenkschubsiangenképfe,

2 Schmierstellen an der Welle fir Lenkhebel.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr, 82% 682 werden in alle Modelle des Typs 2 wartungsfreie Spurstangen eingebaut, um den Schmierdienst
zu vereinfachen.

Anmerkung:

Ab Fahrgesiell-MNr. 645 570 hat der Lagerbock fir die Welle des Lenkhebels nur noch einen Schmiernippel.



Unter normalen Betriebsbedingungen ist das Abschmieren der Vorderachse alle 2000 km ausreichend. Wird
der Wagen dagegen vorwiegend cuf schlechten StraBen gefahren, oder liegt die jahrliche Faohrleistung des
Wagens unter 12000 km, im Monatsdurchschnilt also unter 1000 km, so ist es ratsam, die Schmierstellen an

den Logerbolzen, den dufieren Spurstangengelenken und an der Lenkhebelwelle zusdtzlich einmal, das heifit
alle 1000 km abzuschmieren.

Anmerkung:

Bei allen V'W-Transportern ab August 1959 werden die Achsrohre, Lagerbalzen mit Bundbolzen, Spurstangenkdple und die
Welle fir Lenkhebel alle 2500 km und die Lenkschubstangenképfe alle 5000 km abgeschmiert.

Anmerkung:

Ab Fahrgesteli-MNr. 1 016 182 werden alle Verderachsen aller Modelle 'des Typs 2 mit cinem Lithium-Fett (Mchrzweck-Fett)
abgeschmiert, Es handell sich um denselben Fert-Typ, wie er fir die Verderradlager und das Gleitstiick im Zindverteiler
vargeschrieben ist. Die Schmierstoii-Spezifikationen sind in dem Technischen Merkblatt Nr. 5-11 enthalten.

Es ist wichtig, daB alle Schmierstellen der VYorderachsen beim Schmierdienst nicht mehr mit einem Universoifett, sandern
mit dem vorgeschriebenen Lithium-Fett abgeschmiert werden. Dieses Fett zeichnet sich durch bessere wasserabweisende
Eigenschaften aus.

Wenn cine Werkstatt winscht, nur ein Fetf fir den Volkswagen aller Typen beim Schmierdiens! zu verwenden, so kann
aus diesem AnlaB die Abschmieraniage aul Lithium-Fett umgestelit werden. Flir dos Abschmieren des Fahrgestells voan Typ 1
ist Lithium-Fett ebenfalls gut geeignet.

Achtung!

Das Abschmieren ist bei entiasteter, also angehobener Vorderachse vorzunehmen, do nur unter diesen
Veoraussetzungen ausreichende Sicherheit dofiir besteht, daB das Schmiermittel in genlgender Menge
an die Lagerstellen gelangt.

Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel zu sdubern. Beschddigte, verstopfte oder fehlende Schmier-
nippel sind zu ersetzen. Das Abschmierfett ist solange in die Mippel einzupressen, bis an den Rdndern der
Schmierstellen frisches Fett auszutreten beginnt.

Achtung!

Reifen und Bremsschlduche dirfen mit Fett ader Ol nicht in Berithrung kommen. Auch kleine Mangen
daven solite man miaglichst sofort abwischan.

Anmerkung:

Fiir das Abschmieren von Kugelgelenken an Lenkspurstangen und -5chubstangen ist ein
Hichst-Abschmierdruck von 400 ati
zulassig.

Dieser Hochstdruck wird bei den prefiluftbetricbenen Abschmicranlagen durch eine Uberdrucksicherung ader aul andere
Welse gewdhrleistet. Bei fuBbetdtighen Schmierpressen ist ein héherer Druck els 400 atii oft nur durch falsche Bedienung
zu erzielen, Durch iibermifige Belostung, zum Beispiel durch ruckartiges Aufsetzen des vollen Kérpergewichtes auf den
Betifigungshebel, kénnen bis zu 1000 atl erreicht werden. Derartig hohe Dricke kénnen zur Beschiadigung der Schmier-
stellen fihren. Diese Schidden werden selten sofort bemerkt, kénnen aber spater zu Unfélien fibren.

Zur Beachtung!

1 - Bei alien Abschmiergerdten empfiehlt sich eine Machprifung, eb sic fir cinen héchsizuldssigen Druck von 400 ol
vorgeschen sind.

? - Die Gerite solltean — am besten unter Mitwirkung der Hersteller — in Zweifelsféllen iiberprift werden, ab die hdchst-
zuldssigen Driicke nicht durch Fehler an den Sicherheitseinrichtungen iberschritten werden,

3 - Dasin Froge kemmende technische Personal der Werkstdtten sollte auf folgende Punkte hingewiesen werden:
a - Auf den zuldssigen Hachstdruck van 400 atl in Schmieranlagen.
b - Auf die richtige Bedienung und Wartung der Schmiergerdte, insbesandere der Feffpressen mit Fullbedienung.

c - Aul dle Falgen zu hoher Abschmicrdricke an den Spurstangengelenken und auf die Verantwortlichkeit der Werk-
statt in diesem Zusammenhang.

Vorderradlager

Die Vorderradlager werden beim Zusammenbau der Vorderachse ausreichend mit Fett gefiillt. Bei jedem
Aushau aber und im Rahmen des Wartungsdienstes alle 50000 km sind die Vorderradloger sorgfiltig zu
reinigen und mit nevem Lithiumfett der vorgeschrisbenen Spezifikation zv versorgen, Dabei ist folgendes zu
beachten:
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1 - Radbremse, Radlagerzapfen und Kammer der Bremstrommeln zwischen den Lagersitzen
grindlich reinigen.

2 - Ringe und Rillenkdfige der Lager von altem Fett reinigen und Lager auswaschen.

3 - Lager mit einem Lithiumfett der vorgeschriebenen Spezifikation schmieren. Das Feft ist in
die Kdfige und zwischen die Rollen zu driicken. Lagersitze und Ringfldchen leicht einfetten.
Mur Fette bewdhrter Markengualitdten verwenden!

4 - Kammer der Bremstrommel zwischen den Lagersitzen mit Fett fiillen.

5 - Die Mabendeckel bleiben frei von Fett.

Achtung!

Das Mischen von Fetten verschiedener Marken und Typen kann schéadliche Auswirkungen haben und
ist zu vermelden.

Auch zu viel Fett schadet!

Die erforderliche Fettmenge fir ein Rad betrdgt etwa 0,250 kg.

& - Lager nach Vorschrift einstellen,

Anmerkung:

Bezi allen YW-Transportern ab August 1959 erfalgt das Reinigen und Schmieren der Vorderradlager im Rahmen des War-
tungsdienstes (alle 50000 km),

FuBhebelwerk

Die Lagerung des KupplungsfuBihebels beim VW-Transparter — nur Linkslenker — hat ab Fahrgestell-Nr.
521 590 einen Schmiernippel erhalten. Der Mippel ist von unten durch eine Offnung im Lingstrdger vorn
links gut zugdnglich.

Der Schmiernippel ist im Rahmen des Schmierdienstes bei einem Kilometerstand ven 500, 2500, 5000 und dann
alle 5000 km regelmdlig abzuschmieren,

Anmerkung:

AB Fahrgestell-Mr. 802 986 wurde bei allen Medellen auBer den Rechislenkern des Typs 2 das Fulhebelwerk wartungsfrei
gelagert. Ein Abschmieren ist damit nicht mehr erfarderlich,

Bremsseile

Zum Abschmieren der Bremsseile im Rahmen der vorgesehenen Schmierdienste ist das Fett an den Schmier-
nippeln der Hilse fir Bremsseile sinzupressen. Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel zu sdubern,
Beschddigte, verstopfte oder fehlende Schmiernippel sind zu ersetzen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 808 758 sind die Schutzhillen der Handbremsseile wartungsirei geworden und brauchen nicht mehr
geschmiert zu werden,

Tirscharniere, Tiir- und Deckelschlsser

Alle Scharniere fir Turen, Rickwand- und Motorraumklappe werden in der Fertigung bei der Montage mit
einem Sonder-Schmiermittel geschmiert. Die Tirscharniere sollen mindestens bei jedem Schmierdienst,
besser aber wachentlich einmal geélt werden. Zuvor sind Staub und Schmutz von den Schmierstellen zu ent-
farnen,

Die gleitenden Teile der Schlésser an Fahrerhaus- und Fligeltiren, an der Rickwand- und Motorraumklappe
sind leicht einzufetten. Werden bei Reparaturarbeiten die Seitenverkleidungen von den Tiren enifernt, so
sollen bei dieser Gelegenheit auch die Fernbetdtigung fiir Tirschlof und die Drehfensterbremse mif Universal-
fett geschmiert werden.

Die Schliefizylinder der Sicherheitsschlosser werden mit Graphit geschmiert, Das geschieht, indem der vorher
in Graphit gesteckte Schlissel mehrmals im Schlof hin- und herbewegt wird.



Vergasergelenke

Lagerstellen und Gelenke am Yergaser missen in den angegebenen Abstanden gedlt werden, um die erforder-
liche Leichtgéngigksit des Gestdnges zu gewdhrleisten. Neben der Drosselklappen- und Luftklappenwelle,
der Verbindungsstange und Klemmbuchse fir die Luftkloppenbetitigung und dem Lagerbolzen fir den
Gaszug sind auch die Betdtigungsstange und der Pumpenhebel der Beschleunigungspumpe mit ginigen Tropfen
Ol zu versehen.

Luftfilter reinigen

Bei allen Transportern ab August 1959 ist das Olbadluftfilter im Rahmen des Schmierdienstes alle 5000 km
zu reinigen. Das Filter ist vom Ansaugkrimmer abzuschrauben und nach Losen des Verschlusses zu zerlegen.
Das verschmutzte O wird aus dem Unterteil entfernt und neves £31 SAE 20 bis zur Strichmarke eingefillt. Das
Oberteil des Filters wird in Waschbenzin oder ginem anderen Lésungsmittel ausgewaschen und anschlieBend
durch Ausschwenken getrocknet.

Der Olstand im Filter sallte genau wie im Mater alle 2500 km konirolliert werden. Fehlendes Ol ist zv er-
génzen, wobei bis zur Strichmarke, aber nicht dariiber hinaus nachgefillt werden darf.

Falls ein Wagen hdufig auf sehr staubigen Strafien gefahren wird, so ist das Luftfilier enisprechend hdufiger
zu reinigen, um den Motar vor vorzeitigem Yerschleill zu schitzen.

Das Olbadlufifilter ist unter diesen Bedingungen spétestens dann zu reinigen, wenn es soviel Staub aufgenom-
men hat, dal iiber der Schiammschicht im Unterteil kein dinnflissiges Ol mehr steht.

Unterbrechergleitstick des Ziindverteilers

Der Hinweis des KD-Heftes , Fettmenge am Unterbrechergleitstick des Zindverteiler priffen, notigenfalls
ergénzen' besagt, dal hier wirklich nur bei Bedarf und nicht zu reichlich geschmiert werden sall.

Anmerkung:
Diese Position ist fiir Transporter ab August 1959 im Schmierplan entfallen und im Waortungsdienst aufgenommen,

Anmerkung:

Am Gleitstiick des Unterbrecherkontaktes im Zindverteiler sell sleh immer etwas Fett befinden, das die Mockenbahn der
Varteilerwelle schmiert, Alle 5000 km ist zu prifen, ob diese Stelle gesdubert und mit nevem Feft versehen werden mub.
Dabel darf nur ganz wenig Lithium-Felt verwendet werden und nichts davon in die Ndhe der Unferbrecherkontakte ge-
langen, weil sonst $térungen an der Ziindung avftreten kénnen.

Nockenbohrung im Ziindverteiler

Die Verteilerwelle soll nach Abnahme des Verieilerfingers in den vorgesehenen Abstdnden zwei bis drei
Tropfen Ol bekommen.

Anmerkung:
Diese Position ist fir Transporter ab August 195% im Schmierplan enffallen und im Wartungsplan dufgenommen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 614 456 (Juni 1960) werden Ziindvertziler eingebaut, deren Verstellung nur durch Unterdruck erfolgl.
Im Rahmen des Wartungsdienstes ist der Filzring in der Unterbrecherplatte alle 5000 km mit einem Tropfen Ol zu dlen.

Diese Anweisung gill jedech nur fir Bosch-Zindverteiler,

Fahrersitz

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-Mr. 971 550 tritt anstelle der durchgehenden Sitzbank im Fohrerhaus =in Einzelsitz fir den Fahrer und
cine Beifahrer-Sitzbank.

Die Gleitschienen des Fahrersitzes werden auf den cberen und unteren Laufflichen gefettet, Um die gewiinschie Leichl-
gdngigkeit zu erreichen, geniigt dafiir eine geringe Menge Fett, Vor dem Einfetten missen die Schienen mit einem Lappen
gereinigt werden.

Schalthebel

Ein regelmdBiges Abschmieren des Schalthebels im Rahmen des Schmierplanes ist nicht vorgesehen. Der
Sehalthebel sall aber im Bedarfsfall anlidBlich eines Ausbauves geschmiert werden. Alle gleitenden Teile, die
Schalthebelaufnchme der Schaltstange, die kugelfsrmigen Lagerflachen am Schalthebel und Schaltbock, die
Druckfeder und die Anschlagplatte, sind reichlich mit Universalfett einzufetien. Bei dieser Gelegenheit soll
euch die Schaltstangenfihrung geschmiert werden.
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Besondere Mafinahmen zu Beginn der kalten Jahreszeit

Seile und Zige

Im Winter wird das Fahrgestell durch Kdlte und MNasse starker beansprucht, so dali zusdtzliche Schutzmali-
nahmen ratsam sind. Um Betriebsstérungen zu verhindern, die durch Festfrieren von Bremsseilen und Zigen
infalge des stdrkeren Auftretens von Kendens- und Spritzwasser entstehen kénnen, ist es notwendig, die
Bremsseilfihrungsrohre zu Beginn der kalten lahreszeit mit einem kiltebestindigen Abschmierfett zu fiillen
und die Zige fir Kupplung, Vergaser, Luftklappe und Heizung einzufetten.

Mach Ausbau der Bremsseile sind die Fihrungsrohre sorgfdltig zu reinigen und mit PreBluft durchzublasen.
MNach Einziehen der Bremsseile werden dann die Fihrungsrohre mit einem kiltebestindigen Universalfett

gefillt.

Die Machstellmutter des Kupplungsseiles, die in der Kugelpfanne des Kupplungshebels am Getriebe ruht,
ist im Bedarfsfall — mindestens aber einmal jdhrlich vor Beginn des Winters — mit Universalfett zu schmieren.

Fahrgestell

Die Fahrzeugunterseite ist im Winter besonders schadlichen Einflissen durch Nasse und Kdlte ausgesetzt
und bedarf daher einer zusdtzlichen Pflege. Dabei ist folgendes zu beachten:

a- Das Einsprihen der Fahrzeugunterseite mit sinem Korrosionsschutzdl kann sich auf die
Winterzeit beschranken, die Zeit alse, in der mit anhaltender Kdlte, Ndsse, Schnee und Eis
gerechnet werden muli, In der iibrigen lahreszeit ist das Einspriihen nicht erforderlich.

b - Mur bewdhrte Kerrosionsschutzdle, keinesfalls aber verdinntes Alial, Dieseld! cder Petroleum
verwenden,

¢ - Die Wagenunterseite ist vorher griindlich zu reinigen und zu waschen. Es gibt Schutzéle,
die auf das vem Waschen noch trepfnasse Fahrgestell gespriiht werden k&nnen. Andere
Ole dirfen nur angewendet werden, wenn die zu behandelnden Teile vallig trocken sind.
Diese Besonderheif ist bei der Wahl und Anwendung des Korrosionsschutzsles zu beriick-
sichtigen.

d - Beim Einsprihen ist besonders darauf zu achten, dall Gummiteile, insbesonders Brems-
schlduche und Dichtungen nicht mit der Flissigkeit in Berihrung kemmen diirfen. O1 oder
Fett miissen méglichst umgehend wieder von Gummiteilen abgewischt werden. Aus diesem
Grunde sind zum Einsprihen nebelfreie Spriihpistolen zu beverzugen.
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Getriebes|

Universalfett

Spezialfeft

Schmierstellen

Mator: Glstand priifen
YWarderachstragrahre

Lagerbolzen

Spurslangengelenke

Lenkhebel

Tarscharniere

Mofor: O wechseln

Maotor: Olsieb reinigen
Magnet-OlablaBschravben reinigen
Gefriebe: Olstand prifen
Lenkgetriebe: Olstand priifen
Lenkschubstange

Wergasergelenke

Bremsseile

Unterbrechergleitstiick im Zindverteiler
Tiir- und Deckelschlzsser
Getriebe: Ol wechseln

Hinterradantrieb: O wechsaln
Meckenbohrung im Zindverteilar

¥Yerderradlager

Schmierstofftabelle

Schmierstellen

Motar

Olbadluftfilter

Vergasergelenke, Tirscharniere
Meckenbohrung im Zindverteiler

Hinterradantrieb, Getriebe
Lenkgetriebe

Yorderachse, Spurstangengelenke, Welle fir
Lenkhebel, Lenkschubstange, Bremsseile,
Unterbrechergleitstick im Zundverteiler, Tiir-
und Deckelschlgsser

Vorderradlager
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Schmierplan

Alle

2000 km

4000 km

12000 km

24000 km

Spezifikafion

Temperatur
s | v
iber +30 486 SAE 30
von 0 |4+32 SAE 20od.

bis 430 +85 SAE20W

unter 0 432 SAE10W
unter —25 —13 SAE 5'W
Uber 0 +32 SAE90
unter 0 |432 SAEBQ

SAE 20

kiltebestdndiges,
wasserabweisendes Fett

Walzlagerfett






@ Schmierplan

DIENST (ab August 1962)
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Bei km-53tand
i‘ Schmierstelle Alle
g8 |8
el w1y
o | A
1 | Getricbe: Magnet-OlablaBschrauben reinigen
| 2 | Getriebe: Olstand prifen, nétigenfalls O nachfillen
3 | Motor: Olstand priffen, nétigenfalls &1 nachfillen
4 | Traghebel abschmigeren
5 | Lagerbelzen mit Bundbolzen abschmiaren
7 | Welle fir Lenkhebel abschmieren
g | Tirscharniere Slen
g | Mator: Ol wechseln
10 | Metar: Olsieb reinigen y
41 | Metor: Luftfilter nach Yorschrift reinigen AR d .
| g | Getriebe: Olstand priffen, nitigenfalls QI nachfilien m-h = 4
i | 4 | Lenkgetriebe: Olstand prifen, nétigenfalls Ol nachfiillen ”1:.."
i A 15 Wergasergelenke dlen i/
e —— S # r
Tir- und Deckelschlgsser schmieren g
i' Getriebe: O wechseln, Magnet-Clablafschrauben .
1 1/2 reinigen 25000 k
| m
| | 16 | Hinterradantrieb: Gl wechseln
Schmierstofftabelle
Schmierstaff Schmierstellen Sperifikation
Temperatur
UC DF
{Muh:-iiz;r-ﬁgr-ﬂl h'k::tur. ﬁ!tﬁ-ﬂdfuﬂﬂlfﬂ‘. Vergasergelenke, .ijhr-ar. .;.31} +86 | SAE 30
for Tirscharniere . . . D 0 132 |SAEZ0W
Otta-Motoren) Mockenbohrung im Zindverteilar bis +30 |485 | /20
unter 0 |432 [SAE10W
unler —25 | —13 | SAE 5W
Getriebe ganzjihrig SAE $0%)
Getriebed] —

Lenkgelriebe

SAE 90

Universalfett

Tiir- und Deckelschltsser

kiiltebestdndiges
wasserabweisendes Fett

Lithiumieft

Vorderradlager, Unlerbrechergleitstick im
Ziindverieiler, Traghebel, Lagerbaizen mit
Bundbolzen, Welle fir Lenkhebel

Mehrzweekfett

*1 In Landern mit arktischem Klima SAE B0 ganzjdhrig!

S-3
13
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@ Besondere Hinweise

DIENST i

Zusatz-Schmiermittel

Zahlreiche Obenschmierdle und Spezialschmierstoffe werden auch fir den Gebrauch an VYolkswagen und fir
den V'\W-Motor angeboten. Es mag sein, dall auf manchen der angegebenen Anwend ungsgebiete ein Bedarl fir
das eine oder andere Zusatzschmiermittel verliegt, und zwar iberall dert, wo cufgrund besonders hoher
Beanspruchungen normale Schmiermittel nicht genigen.

Mach allgemeiner Ansicht bendtigt ein normaler Ofto-Mator, ganz bestimmt aber der VW-Motor, keine
zusiifzlichen besonderen Mittel, um eine hohe Leistung und Lebensdauver bei narmalem Durchschnittsverbrauch
zu erreichen. Segenannte Grenzfdlle der Schmierung, bei denen die Druck- und Tem peraturbeanspruchungen
|enseits der Leistungsgrenze iiblicher Schmierstoffe liegen, treten in der Praxis beim VW-Motor nicht auf
Vielmehr hat die Erfahrung eindeutig gezeigt, dall die handelsiiblichen Schmieréle unter allen Betriehs-
bedingungen fiir den VW-Motor ausreichen.

Die bisher angestellten Versuche mit einigen Zusatzschmiermitteln haben gezeigt, dall sich dadurch weder
die Leistung noch der Kraftstoffverbrauch eines im ordnungsgemiBen Pflegezustand befindlichen YW-Matars
in einem Mafle verbessern laBf, welches die Kosten bei regelmaBiger Anwendung auch nur anndhernd
rechtfertigt. Daher ist jede zusdfzliche Schmierung — gleich welcher Art — fir den VW-Motor uberflissig,
und zwar gleichgiiltig, ob diese Zusatzschmierung durch eine Beimischung zum Kraftstoff oder zum Motarensl
erfalgt.

Die Frage, ob sich ein Zusatzschmiermittel in jedem Fall mit den verschiedenen chemischan Wirlkstaffen der
handelsiblichen HD-Ole vertragt, ist meistens nicht so eindeutig gekldrt, dall die Anwendung in Verbindung
mit HD-Olen allgemein unbedenklich empfohlen werden kann. Daher enthdlt auch die Betriebsanleitung
fur den Transporter den Hinweis, daR Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — einem HD-O[ nicht
beigemischt werden sollen,

Nebenstromolfilter fiir den VW-Motor

Gegen den nachtriglichen Einbau von MNebenstromfiltern, die vam Wolkswagenwerk geprift worden sind,
bestehen — auch hinsichtlich der Anordnung am VW-Mctor — keine grundsétzlichen Bedenken. Die Var-
wendung eines zusdtzlichen Olfilters ist jedoch nur dann als zweckmdlig und lohnend anzusehen, wenn der
Wagen in besonders staubreichen Gegenden eingesetzt ist. Auf sehr staubigen StraBen bestehen gelegentlich
extreme Betriebsbedingungen, unter denen ein Mebenstromfilter Vorteile fiir die Lebensdausr des Maotors hat,

Der beste Schutz des Motors bei starker Staubeinwirkung ist eine entsprechend sorgidltige Wartung des
Olbadluftfilters. Durch hdufige Kontrolle des Olstandes und Reinigung des Olfilters kann der Motor vor
erhohtem Verschleill geschitzt werden. Fehlendes O ist zu ergdnzen, wobei nur bis zur Strichmarke, nicht
aber dariiber hinaus nachgefiillt werden darf. Auf einwandfreien Sitz der Dichtringe ist besonders zu achten,
Das Olbadiuftfilter ist spatestens zu reinigen, wenn es soviel Staub auvfgenommen hat, daf Gber der Schiamm-
schichf im Unterteil kein dinnflissiges Ol mehr steht. Erforderlichenfalls kann auch ein Olbadluftfilter mit
vorgeschaltetem Zyklonfilter gemdl Technischer Mitteilung K7 nachtraglich eingebaut werden.

Inwieweit der Olwechselabstand bei Verwendung eines Mebenstromfilters erhght werden kann, ldBt sich
allgemeingiiltig nicht festiegen. Aus bestimmten Grinden ist aber Wert darauf zu legen, dal wahrend der
Gewdhrleistungszeit die fir den Yolkswagen vorgeschriebenen Olwechselzeiten eingehalten werden. Von
viner Erhéhung der Olwechselzeiten wishrend der kalten lahreszeit ist in jedem Fall Abstand zu nehmen.
Die Schmierfahigkeit der Motorensle hdngt nicht nur von der Sauberkeit hinsichtlich mechanischer Fremd-
kérper ab, sendern wird auch durch chemische Reakfionen beeinfluff. Die dadurch bedingten Einflisse auf
die Schmierfdhigkeit fallen wahrend des Winters stdrker ins Gewicht und werdean von einem Filter nicht un-
schadlich gemacht, so dafi der Olwechsel in den vorgeschricbenen Abstdnden unumgdnglich ist,



Werkzeug-Ablage fir Werkzeugwagen — VW 678/1-3

Die zum Schmier- und Wartungsdienst bendtigten Werkzeuge kénnen auf einer Werkzeug-Ablage unter-
gebracht werden. Der Monteur hat dadurch alle Werkzeuge stets griffbereit und Ubersichtlich zur Hand.

Die Werkzeug-Ablage kann nur in Verbindung mit einem Werkzeugwagen benutzt werden. Sie laBt sich
mit einigen Handgriffen nachtriglich anbauven.

Eine Beschreibung und die erforderlichen Zeichnungsunterlagen zur Selbstanfertigung der Werkzeug-Ablage
erscheinen im 6. Machtrag zur Druckschrift | Werkstattausriistung zum Selbstbau®.
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Arbeiten

Luftfilter priifen, natigenfalls nach Verschrift reinigen
Kellriemenspannung prifen

Filter in der Kraflstoffpumpe reinigen
Wergaserleerlaufeinstellung priifen

Unterbrecherkontakte und Ziindeinstellung prifen
Venfilsplel prifen

Batterie prifen

Beleuchtung einschl. Scheinwerfereinstellung,
Kentrellampen, Horn, Fahrtrichlungsanzeiger usw. prifen

Lichtmaschine prifen

Zindkerzen und Kempressionsdruck priifen

Vaorderradiager, Bundbolzen und Lenkung einschliefilich
Varspur prifen

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben
priifen, ab 4000 km Rider untereinander tauschen

Ful= und Handbremse prifen
Stdrke der Bremsbeldge durch Schauloch priifen

Befestigung und Wirkung der Stofidampfer prifen
Kupplungsspiel prifen

Tirpuffer und SchlieBkeile prifen

Auvtomatische Kihlluftregelung priifen

Hinterachse und Metor auf Dichtigkelt priffen

Ansaugleitung und Krafisteffpumpe Schrauben und
Muttern auf festen
Fahrgestell, Avfbau, Vorder- und ‘ Sitz priifen

Hinterachse, Lenkung

Matar, insbesandere Auspuff, Vergaser, 1

Wartungsplan

Alle

4000 km

12000 km
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Arbeiten Alle

Einstellyng der automatischen Kihlluftregelung prifen, gegebenenfalls be-
richtigen

Schrauben und Muttern am Motor inshesondere an Auspuff, Ansaugleitung, Ver-
gaser und Krafistoffpumpe auf festen Sitz priifen, falls erforderlich nachziehen

Schrauben und Muttern an Fahrgestell, Aufbau, Hinterachse, Verderachse und
Lenkung ouf festen Sitz prifen, ndtigenfalls nochziehen

Reifendruck und festen Sitz der Radbeflestigungsschravben prifen

Spannung des Keilriemens prifen, gegebenenfalls nach Vorschrift cinstellen
Anlage des Drosselringes am Kihlgeblise prifen

Filter der Krafistoffpumpe reinigen

Mockenbohrung im Zindverteiler alen (1 Tropfen Ol

Falls erforderlich, Unterbrecherkontakta reinigen, Fettmenge am Unterbrecher-
gleitstick priffen, nétigenfalls ergdnzen

Kontakiabstand und Zindeinstellung prifen, gegebenenfalls bei kaltem Matar
cinstellen

Ventilspiel priffen, falls erforderlich, bei kallem Mator einstellen

Zindkerzen reinigen, prifen wnd gegebenenfalls Elektrodenabstand nach-
stellen. Kompressiensdruck priifen

Motor und Hinterachse auf Undichtigkeit priifen

5000 km
Kupplungsspiel prifen, falls erforderlich, nachstellen
Einstellung des Lenkgetricbes prifen, nitigenfalls berichtigen
Bundbalzen. Vorderradlagerspiel, Spurstangenbefestigung und Verspur priifen,
gegebenenfalls nochzishen bezichungsweise nachstellen
Rader unfereinander austauschen: dabei auf snamalen Yerschleid und auf
Beschddigung achien. Reifendruck berichligen
Samtiiche Leitungen und Anschlisse der hydraulischen Bremse auf Undichtigheit und Ba-
schadiguengen prifen., FuB- und Handbremse auf ein wandireie Funktion und Wirkung priifen.
Falls erforderlich, Bremsen nachstellen. Bremsfidssigkeit aul vo rgeschrisbenen Stand prifen
Starke der Bremsbeldge durch Schauvloch prifen
Befestiqgung der StoBddmpfer priffen
Spannung und Sdurestand der Balterie prifen, nétigenfalls destilliertes Wosser
nachfiilien. Pole reinigen und einfetten
Baleuchtung, Bremslicht, Kentrallampen, Signalhara, Scheibanwischer und Fohririchlungs-
anzeiger prufen, Einstellung der Scheinwerfer konfrollieren, nitigenfolls berichtigen
Tirpuffer und SchlieBkeile prifen, nitigenfalis nachstellen
Wagen probefehren. Leerloufeinstellung prifen, gegebenenfalls nachstellan
Varderradlager reinigen, mit Fett fillen und einstelien 50000 km
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Arbeiten Alle

Schrauvben und Muttern an Fohrgestell, Aufbau, Moter, Hinterachse,
Vorderachse und Lenkung auf festen Sitz priffen

Mator und Hinterachse auf Undichtigkeil prifen

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen

Varderradiagerspiel prifen

Spannung des Keilriemens prifen

Filter der Kraftstefipumpe reinigen

Unterbrecherkantakte prifen, Zundverteiler schmieren,
Kontaktabstand und Zindeinstellung prifen

Ventilspiel prifen

Ziindkerzen und Kompressionsdruck priifen

Auspuffanlage auf Beschddigungen priifen

Kupplungsspiel prifen
5000 km

Bundbolzen, Staubkoppen der Spurstangenkdpfe, Befestigung der
Spurstangen und des Lenkungsddmpfers sowie Vorspur prifen

Einstellung des Lenkgetriecbes priifen

Bereifung auf Verschleill und Beschddigungen prifen
Reifendruck prifen

Leitungen wnd Anschliizse der hydrouvlischen Bremse ouf Undichtfigkeit und Be-
schadigungen priffen. Fub- vnd Hondbremse auf einwandfreie Funktion w. Wirkung
priilen, Falls erforderlich, Bremsen nochstellen. Siond der Bremsflissigheit priifen

Stirke der Bremsbeldge durch Schaulech prifen

Batterie prifen, Funklion der elekirischen Anlage priifen,
Scheinwerfereinstellung kontrollieren

Probefahrt: Ful- und Handbremse auf Wirkung prufen,
Heizung und Leerlauf priifen

Vorderradlager reinigen, mit Fett fillen und einstelien Sﬂm km
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Werkstatt-Ausriistung

1 - YW-Sonderwerkzeuge

W 102 T-Griff-Schliissel 14 mm

W 103 T-Griff-Schltssel 17 mm

VW 106 T-Griff-Schlissel 10 mm VW

VW 113a  Gabelschlissel 32 mm fur VW.-Transporter
VW 126a  Schlussel fiir Kraftstoffpumpe

VW 163a  Steckschlisseleinsatz Sechskant 36 mm

WW 266f  Ausdriick-Vorrichtung fir Spurstangenképfe

2 - VYW-Werkstatt-Ausristung zum Selbstbau
VW 637 Radzierdeckel- und Mabendeckel-Abzicher

3 - Normalwerkzeug

Elektriker-Schravbenzicher 3 mm
Werkstati-Schraubenzieher & mm
Werkstatt-Schravbenzieher 8 mm
Vergaser-Sehraubenzieher
Kombi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Flachmeifel

Schlosser-Hammer 300 g
Schlosser-Hammer 500 g
VW-Zindkerzenschliissel
Einsatz-Steckschlissel 14 mm
Einsatz-Steckschlissel 17 mm
Kreuzschlifz-Schraubenzieher 3 mm
Krevzschlitz-Schraubenzieher 5 mm
Maulschliiissel 7 mm
Maulschliissel 8 mm
Maulschlissel 10 mm
Maulschlissel 12 mm
Maulschlissel 14 mm
Maulschitssel 19 mm
Mauischliissel 22 mm
Ringschiissel 14 mm
Ringschlissel 17 mm
Ringschlissel 19 mm
Ringschliissel 27 mm
Ringschlissel 30 mm
Ringschlissel 36 mm
Drahtbiirste

Kannchen fir O

Kinnchen fir Rostldsemittel
Fettbiichse

Priflampe & Valt

Kontaktfeile

Fuhlerblattlebire 0,1—0,5 mm
Drehmomentschliissel, 0—30 mkg
Elektrische Handlampe mit Kabel und Stecker

b4 - Sonstige Werkstatt-Ausristung

Luftdruckpriifer 0—é kg/em?
Kompressionsdruckpriifer
Batterie-Zellenprifer
Amperemeter
Scheinwerfer-Einstellgerdt
Spurmelgerdt

Luftblaspistale mit PreBluftschlauch
Pinsel
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