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Beschreibung der hydraulischen Bremse

Allgemeines

Die hydraulische Bremse beruht in ihrer grundsatzlichen Wirkung auf der Anwendung des Pascalschen
Gesefzes:

.Der auf eine eingsschlossene Flissigkeit ausgeiible Druck pflanzt sich in dieser nach allen Rich-
tungen gleichmahig fort.”

Schematische Darstellung der Bremsianlage

A - Druckstange H - Bremsschlauch

B - Bramstuhhabel ] - Radbremszylinder

C - Haupibremszylinder K - Handbremshebel

D - Ausgleichbehdlter L - Bremsseilfihrungsrohr
E - Bremsleifung M - Vorderradbremse

F - Verteiler M - Hinterradbramse

G - Schlauchhalter O - Bremslichtschalter

Das Bremssystem besteht aus:

Hauptbremszylinder, in welchem der hydraulische Druck erzeugt wird;

Ausgleichbehdlter, durch welchen dos konstanle Volumen der Bremsilissigksit aufrechierhallen
wird;

Radbremszylindem, in welchen der erzeugte Druck wirksam wird, so dofy die Bremsbacken gegen
dia Bremsirommeln gedrickt werden;

Leitungsnetr als Verbindung zwischen Houpt- und Radbremszylinder mil Rohren, den zwischen be-
weglichen Teilen angebrachien Schlduchen und zugehérigen Armaturen.



Die Vorderradbremsen sind als Duplexbremsen mit zwei Bremszylindern je Rad, die Hinlerradbremsen
als Simplexbremsen mit sinem Bremszylinder je Rad ausgebildet. Der Hauptbremszylinder und die
Bremszylinder der Vorderradbremsen sind mit einem Kolben, die Bremszylinder der Hinterradbremsen
mit zwei sich gegeniberliegenden Kolben ausgeriisiet.

Arbeitsweise

Beim Betaligen des Bremsfulhebels (iber die Druckstange) wird der Kolben im Hauptbremszylinder be-
wegl, wodurch die Bremsflissigkeit durch die Rohre und Verbindungsschlauche in die Radbremszylinder
verdrangt wird.

Die Bremsilissigkeit flieht bei den Vorderradbremsen in die oberen Radbremszylinder und von dort in
die unteren und drickt von innen auf die Kolben. Bei den Hinterradbremsen tritt die Bremsflissigkeit in
die Bremszylinder zwischen die sich gegeniiberliegenden Kolben, die nach aufien gedriickt werden.
Durch die Kolbenbewegung werden die Bremsbacken nach aufien bewegt und zur Anlage an die
Bremsirommeln gebracht.

Erhohung der Kraft auf den Fulhebel verstarki den Druck innerhalb der Radbremszylinder und folglich
auch die auf die Bremsbacken ausgeibie Kraff,

Bei Machlassen der Kraft auf den Fubhebel bringen die Rickzugledern die Bremsbacken in ihre Ruhe-
stellung zurlick. Diese Rickbewegung der Bremsbaocken wiederum zwingt die Kolben der Radbrems-
zylinder, in ihre Ausgangsstellung zurickzukehren, wodurch die Bremsiliissigkeit zum Haouptbremszylinder
zurdekilieft.

Anmerkung:

An den Rédern einer Achse kénnen verschisden grobe Bremskréfte cuflrelen. Wenn bei siner Bremsenprifung im
Rahmen der behordlich geforderten Oberwachung der Fohrzeuge eine ungleiche Bramsleisiung am rechien und
linken Rod einer Achse gemessen wird, so ist fir die BeurteHung die zul&ssige Abweichung zugrunde zu legen.
Sie beifragt fir die hydroulische und mechanische Bremsanlage der VW-Personenwagen und -Transporter 15 %,

Bei einer regelmdhig gewarteten hydroulischen Bremsonloge ist die Abweichung gering, wenn sich Brems-
trommeln und Bremshelage etwa im gleichen Verschleifzustand befinden. Bei der mechanischen Bremse kann
die Abweichung der Bremsleistung unter dem genannten Wert gehalten werden, wenn die Bremsseile und Rad-

bremsen einwaondifrei eingestell sind.
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Der Kolben im Hauptbremszylinder ist durch den Gabelkapf der Betdtigungsstange mit dem Bremsfulhebel
verbunden. Beim Miedertreten des BremsfuBhebels wird der durch den Kolben auf die Bremsflissigkeit aus-
geiibte Druck iber das Leifungsnetz gleichmdfig auf die Kolben der Radzylinder iibertragen.

Allgemeines

Ausgleichbehdlter

Das im YerschluBstopfen vargesehene Beliftungsloch mulBl immer offen sein, damit Bremsflissigkeit in den
Hauptbremszylinder nachflieBen kann. (Vorsicht beim Lackieren!)

Beim Machfilllen van Bremsflissigkeit in den Behdlter ist darauf zu achten, dafi etwa anhaftender Schmutz
vom Verschlufstopfen entfernt wird, damit er nicht in den Behélter und somit in die Bremsanlage gelangt.
Der Ausgleichbehilter mufl stets ausreichend gefiillt sein, d. h. bis etwa 15—20 mm unterhalb des Verschlul3-
stoplens.

Achtung!

Kein Mineraldl in den Behilter fiillen! Mur Original-YW-Bremsfliissigkeit ver-
wenden! Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berilhrung bringen!

Haupibremszylinder



Flussigkeitsausgleich

Die im Hauptbremszylinder, im Leitungsnetz und in den Radbremszylindern eingeschlossene Flissighkeits-
menge ist dufieren und inneren Einflissen unterworfen, die eine Volumendnderung herverrufen kénnen.
Durch Temperaturanstieg und enfsprechende Ausdehnung der eingeschlossenen Bremsflissigkeit kann ein
Flissigkeifsiberschull entstehen. Durch Kilteeinwirkung und Zusammenziehen tritt dagegen ein Mehrbedarf
an Bremsflissigkeit ein, der dem Bremssystem zugeleitet werden muf.

Ausgleichloch

Fir diesen FlUssigkeitsausgleich ist der Houptbremszylinder mit einer sebsitdfig wirkenden Flissigkeits-
regelung ausgeriistet, In der Zylinderwand ist kurz vor der Primarmanschetie ein Ausgleichloch angecordnet,
welches die Verbindung zwischen Ausgleichbehdlter und Zylinderdruckraum herstellt, so dall bei Ausdehnung
der Flissigkeitsiberschull vom Hauptbremszylinder-Druckraum zuriick in den Ausgleichbehdlter flizfien
kann. Umgekehrt strémt bei Flllungsmangel die Bremsflissigkeit aus dem Ausgleichbehdlter in den Haupt-
bremszylinder-Druckraum. Da es die Aufgobe des Ausgleichloches ist, gewissermalen die Harmeonie im
Flissigkeitssystem aufrechtzuerhalten, wird jede St6rung dieser Aufgabe das einwandfreie Funktionieren der
Bremse in Frage stellen,

Achtung! Das Ausgleichloch mul} in Ruhestellung der Bremse immer frei sein.

Die Betdtigungsstange am BremsfuBhebel mull so eingestellt sein, daB zwischen Betdtigungsstange und
Kelbendruckpfanne gin Spiel § von etwa 1 mm bestehi, um zv gewdhrleisten, dall das Ausgleichlach in Ruhe-
stellung nicht von der Primdrmanschette Gberdeckt wird. In diesem Zusammenhang ist die Ldnge der Be-
tdtigungsstange van a = 39—&0 mm unbedingt einzuhalten.

5=1 mm
a = 59—&0 mm

Ein geschlossenes Ausgleichloch verhindert das RickflieBen der unter Wiarmeeinwirkung (Gefallebremsungen)
stehenden Fliissighkeit zum Ausgleichbehdlter. Die Flissigkeit wird sich vielmehr nach den Radbremszylindern
hin ausdehnen und unter Uberwindung der Riickzugfedern ein stindiges Schleifen der Bremsbacken zur
Folge haben {Bremslicht geht nicht aqus).

Kappenventil

Eine weitere Einrichiung des selbsifiillenden Hauptbremszylinders ist das doppeltwirkende Kappenventil,
welches die Aufgabe hat, den oben beschriebenen Flissigkeifsaustausch zu stevern, Tritt im System ein Unter-
druck auf, so reagiert schon bei sehr kleinen Unterschieden das innere kleine Veniil (Ventilkappe) vnd ldft
die erforderliche Flussigkeitsmenge vom Ausgleichbehdlier Uber den Zylinderdruckraum in das System
flieBen, Umgekehrt wird das Kappenventil bei einem Uberdruck im Bremssystem von seinem Sitz abgehoben,
so daft die iiberschiissige Flussigkeit in den Behidlter Gbertreten kann.
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Beim Bremsen gelangt die Flissigkeit durch Verschieben des Hauptbremszylinderkolbens lber das Kappen-
ventil in die Leitungen und strémt beim Zuriicknehmen des BremsfuBhebels ungehemmt zuriick. Das Keppen-
ventil wird von einer Druckfeder belastet, die dem Flissigkeitssystem eine kleine Vorspannung erteilt. Dadurch
bleibt das System immer satt gefUllt und die Kraft am FuBhebel wird chne Verluste durch foten Gang auf die

Bremsorgane lberfragen.

Primérmanschette

Um ein Ansaugen von Luft beim Zuriicknehmen des BremsfuBlhebels zu verhindern, ist hinter der Primar-
manschette am Kolben selbst ein ringférmiger Flissigkeitsraum vorgesehen, so daBl bei schnellem Rickgang
durch die Fillbohrungen im Kelben Uber die Fillscheibe und Gber die mit Muten versehene Primdrmanschette
Flissiglkeit in das Leifungssystem nachfliefen kann. Sollte also bei schnefllem Keolbenrickgang ein Unterdruck
im Hauptbremszylinder entstehen, so kann niemals Luft angesavgt werden, sondern es wird stets Brems-
flissigkeit vom rickwirtigen Kolbenraum aus nachfliefen.

Die Abdichtung des ringférmigen YVorratsraumes nach aufen Ubernimmt die Sekunddrmanschetie. Durch
das Zusammenwirken von Ausaleichloch, doppeltwirkendem Kappenventil und Primdrmanschette wird sine
vollig selbsttdtige Regelung der Fillung erreicht und jedes die Wirkung gefdhrdende Eindringen won Luft

sicher vermieden.

Zusgmmengebaute Haupt- und Radbremszylinder sollen moglichst nicht ldnger als 6 Monate gelaogert werden.
Ergibt sich die Notwendigkelt einer ldngeren Lagerungsdaver, so missen die Teile zerlegt und iberpriift
werden. Gummiteile sind bei ldngerer Lagerung ver Tageslicht zu schitzen.

Achtung!
Der Durchmesser des Hauptbremszylinders betrdgt 22,2 mm &.




Hauptbremszylinder aus- und einbauen

Der Hauptbremszylinder ist zur genauen Priifung
der einzelnen Teile und zur Reinigung auszubaven,

Auvsbau

1-Wagen vorn aufbocken.

2 - Abdeckblech unter dem Fulihebelwerk nach
Herausdrehen der Befestigungsschrauben ab-
nehmen.

3 - Bremslichtleitungen vam Bremslichischalter ab-
klemmen,

4 - Bremsleitungen am Hauptbremszylinder ab-
schrauben und mit Holzstopfen verschlieBen,

3 - Mach Entfernen des Splintes und der Beileg-
scheibe Bolzen fiir die Befdtigungsstange aus-
bauven.

6 - Zwei Befestigungsschrauben fir den Haupt-
bremszylinder abschrauben. Hauptbremszy-
linder mit Betdtigungsstange und Ausgleichbe-
hdlter nach hinten abnehmen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachien:

1- Linge der Betdtigungsstange 59—&0 mm —
abgerundete Druckspitze bis Verderkante Sechs-
kantmutter — priifen, gegebenenfalls einstellen,

2 - Bremsfulihebelspiel — zwischen Betdtigungs-
stange und Kolbendruckpfanne 1 mm — priifen,
notigenfalls  dureh  entsprechende Hammer-
schldge gegen den Anschlagwinkel korrigieren.

3 - Bremsflissigkeit auffillen,

4 - Bremssystem entliften.

5 - Bremslicht prifen.

& - Bremswirkung durch Probefahrt prifen.
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1 = VerschluBstopfen

2 - Ausgleichbehdlter

3 - Sieb

4 = Schraubstutzen

5 - Dichtring

& - Bremslichtschalter

7 = Hauvptbremszylindergehduse
& - Ventilsitzring

9 - Kappenventil

10 - Druckfeder

11 = Ausgleichloch

12 - Primarmanschette

13 - Fiillseheibe

14 - Machlaufbohrung

15 - Houptbremszylinderkalben
14 - Sekunddrmanschetie

17 - Anschlagscheibe

18 - Sicherungsfederring

19 - Betatigungsstange

20 - Schufzkappe

-

|

20 19 18 17

y . ——th AN
. .,nmwm- A i L

Hauptbremszylinder Gberholen

— -
.-_."?--""'-*ﬂ

[

% 15 14 13 12 " 1 9 & 7 &

Hauptbremszylinder (Schnittbild)

Zerlegen

1 - Betdtigungsstange aus dem Hauptbremszy- 2 - Teile auf Verschleil priiffen. Das Ausgleichlech
linderkeolben wund der Schutzkappe heraus- mul} frei sein und darf keinen Grat aufweisen.
ziehen,

2 - Ausgleichbehdlter entleeren, abschrauben und

zerlegen.

3 - Schutzkappe abziehen,

4 - Sicherungsfederring fir Anschlagscheibe ent-

fernen.

5- Anschlagscheibe und Hauptbremszylinder-

keoiben herausnehmen.

& - Fisllscheibe, Primdrmanschette, Druckfeder mit

Federteller, Kappenventil und
herauvsnehmen,

7 = Bremslichtschalter abschrauvben.

Wentilsitzring

Zusammenbav

Beim Zusammenbau ist felgendes zu beachten:

1 - Alle Teile dirfen nur mit Spiritus oder Original-
WW-Bremsflissigkeit gereinigt werden, Benzin, Der gereinigte und getrocknete Kolben muB
Benzol, Glyzerin usw. verursachen eine Zer- sich saugend im Zylinder hin- und herbewegen

stérung der Gummiteile,

lassen.



- -
lich erneuern, dabei auf vorgeschriebenen
Durchmesser des Hauptbremszylinders achten,

4 - Kappenventil mit Ventilsitziing und Druck-
feder mit Federteller einsetzen.

5-Kelben mit Criginal-Y'W-Bremszylinderpaste
einbauen,

& - Auf einwandfreien Sitz des Sicherungsfeder-
ringes achten.

7 - Ausgleichbehdlter so anschravben, daB die auf
der Untarseite des Ausgleichbehdlters vorhan-
dene Markierung (Sicke) zum Bremslicht-
schalter zeigt und mit der Mittellinie des Haupt-
bremszylinder-Gehduse fluchtet.

- = W, W Sl il - e ot b st o

Hauptbremszylinder einlegen. Dichfigkeit prii-
fen.

9 - Beliftungsloch im VYerschluBstopfen des Aus-
gleichbehdlters auf freien Durchgang prifen,

Anmerkung:

Das Kappenventil (Ersatzteile-Nr. 211611127) und der
Ventilsitzring (Ersafztelle-Nr. 211611121) wurden nach
Aufbrauch  durch  ein  Bodenventil  (Ersatzteile-Mr.
211611127 A) ersetzt und dann nicht mehr als Ersatzteil
gefihrt. Das neve Ventil Gbernimmi die Funktion der
beiden enffallenden Teile.

Das Bedenventil kann in dltere Fahrzeuge mit Haupt-
bremszylinder 19 mm & sewle 22 mm & nochirdglich
eingebaut werden.

BremsfuBBhebel und Druckstange aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Wagen vorn aufbocken.

2 - Abdeckblech unter dem FuBhebelwerk nach
Herauvsdrehen der Befestigungsschrauben ab-
nehmen.

3 - Bolzen fir Betdtigungsstange ausbaven.

4 - Mutter am  BremsfuBhebel abschrauben und
Bremsfulhebel und Druckstange voneinander
|Bsen.

5 - Mutter vom Lagerbolzen fir Bremsfulihebel ab-
schrauben.

6 - Riickzugfeder am Bremsfullhebel aushdngen
und Lagerbolzen mit BremsfuBhebel heraus-
nehmen.

Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten:

1 - Buchse im BremsfuBhebel auf Verschieil pri-
fen, nétigenfalls ernevern. Buchse gegebenen-
falls aui VW-Reparaturpresse in Verbindung
mit VW 408, VW 435 und VYW 401 aus- und ein-
pressen,
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Achtung!

Die Schmierung des Bremsfubhebels auf
dem Logerbolzen erfolgt durch die Buchse
des Bremsfuhhebels, die salbstschmierende
Eigenschaften beasitzi. Vor jedem Einbau ist
die Buchse ausreichend mit Universalfeft
einzufatien,

2 - Mutter fir Lagerbolzen festziehen. Auf Frei-

gangigkeil des Tellers fir Rickzugfeder ach-
fen.

3 - Rickzugfeder am Bremsfubhebel einhangan.

4 - Bolzen fir die Betatigungssionge mit Uni-

versalfett ainfetien.

5 - Bremsfuhebelspiel — zwischen Belatigungs-

stange und Kolbendruckpfanne 1 mm —
prifen, notigenfalls durch  entsprechende
Hammerschlége gegen den Anschlagwinkel
korrigieren.

Achtung!

Bei Zusammenbau Bremsfubhebel — Drudk-
stange sind nur Befestigungsschrauben der
Giteklasse 55 zu verwendenl

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Nr, 802 986 wurde dos Fuhhebelwerk
der ¥WW-Transporter mit Linkslenkung weorlungsfrei
gelagerf. Ein Abschmieren ist daher nichl mehr er-
forderlich, Mur YW-Transporter mil Rechislenkung
missen weiterhin obgeschmiert werden,

Die bisherigen Buchsen sind nicht gegen die neue
Ausfihrung austauschbar, Bisherige Buchsen und Fub-
habel bleiben weiterhin lieterbar,

Druckstange und BremsfulBhebel — Rechtslenkung —

Ausbau
1 - Wagen vorn aufbocken.

2 - Abdeckblech unter dem FuRhebelwerk nach

Herausdrehen der Befestigungsschrouben
abnehman.

3 - Mach Entfernen des Splintes und der Beileg-
scheibe Bolzen fir die Beldaligungsstange

des Hauplbremszylinders ausbauven.

4 - Befestigungsschrauben fir den Hauptbrems-
zylinder lésen und Hauptbremszylinder so
weit zurlckziehen, bis sich die Betdtigungs-
stange ohne Gewallanwendung aus dem

Houptbremszylinder herausziehen lakt

5 - Sechskantschraube mit Federring und Sechs-
kanimutter (Schraubverbindung fir Druck-
stange und Bremsfulhebel) abschrauben.
Druckstange nach oben aus dem Bodenblech

herausziehen.

6 - Druckstange [ir Gaospedal ven der Gas-

hebelwelle |6sen.

7 - Vergaserzug vom Gashebel abnehmen und

Gashebelwelle nach unten drehen,

aus- und einbauen

8 - Signalhorn abschrauban,
9 - Rickzugfeder am Bremsfulhebel aushangen.

10 - Sechskanfschraubke am Bremshebel herous-
drehan.




11 - Bremshebel vom Bremsfulhabel abdriicken
und Keil im Bremsfukhebel hergusnehmen.
Der Keil lakt sich im allgemeinen gut aus-
bouen, wenn man mit einem Hammer und
Durchschlag auf ein Keilende schlagt,

-

12 - Bremsfukhebel mif Rickzugfeder qus der
Lagerung herausziehen.

Einbau

Folgende Punkia sind beim Einbau zu beachten:

1 - Lager fir Bremsfufhebel reinigen und an-
schlishend mit Universalfett schmieren,

B-2

2 - Yor dem Einsetzen des Bremsfubhebels auf
richtige Lage der Rickzugfeder achten.

3 - Keil fir den Bremsfukhebel vor dem Ein-
selzen leicht einfetten. Etwa wvorhandene
Schlagstellen oder Grate miissen vor dem
Einbau mit einer Schlichifeile antfernt wer-
den. Gegebenenfalls ist der Keil gegen
ainen nauven auvszuwechsaln.

4 - Nach dem Einsefzen der Betatigungssiange
in den Hauptbremszylinder ist auf richligen
S5iz der Gummischuizkappe zu achien. Be-
festigungsschrauben am  Haouptbremszylin-
der festzishen.

5 - Bolzen fir Betatigungssiange mit Universal-
fett einfetien.

& - Rickzugleder am Bremsfuhhebel einhangen.

7 - Spiel am Bremstuhhebel — zwischen Betati-
gungssfange und Kaolbendruckpianne 1 mm
— priifen, nétigenfalls durch entsprechende
Hammerschlége gegen den Anschlagwinkel
am rechfen Léngsirdger korrigisren.

8 - Einwandfreie Funktion des Signalhornes
prufen,

Achtung!

Beim Zusammenbau  Bremsiukhebel—
Druckstange sind nur Befestigungsschrau-
ben der Gileklasse 55 zu verwandan!

Anmerkung:

Die Bremsfubhebel-Lagerung des VW-Transporters hat
beim Rechislenker einen Schmiernippel — Ersatzteile-
HMr. M185151 — erhalien. Der Mippel ist von unten
durch eine Uffnung im Langsiréger vorn rachts —
Ersatrteile-Mr. 211 703 022 A — gut zugdnglich.

Hinweis:

Der nachtragliche Einbou des Schmiernippels in dltere
VW-Transporier ist nicht maglich. Die Buchse fir die
Bremsfubhebelwelle ist im rechten Langstrager fest
eingefigl, so dak sich die bisherige Ausfihrung nicht
gegen die neve Ausfihrung mit Schmiernippel aus-
wachsaln laht,

Schmierung

Die Schmiernippel sind im Rohmen der regelméahigen
Schmierdiensie bel einem Kilometerstand von 500,
2500, 5000 und donn alle 5000 Kilometer abzuschmie-
ren, In der kelten Johreszeit ist unter Umsténden ein
rwischenzeifliches Abschmieren zu empfehlan, um
gine Oxydation der Lagerbuchse durch Feuchtigkeit
in Warbindung mit Streuchemikalien zu wverhindern.
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Allgemeines

Die Verbindung der fest am Fahrwerk verlegten
Bremsleitungen mit den Radbremszylindern der
Bremstrdger wird durch Bremsschlauche herge-
stellt.

Bei der Montage eines Schlauches ist zu beachten,
dal dieser nicht verdreht eingebaut wird. Scharfe
Abbiegungen an den Verbindungsstellen miissen
vermieden werden. Die Schlduche missen allen
Bewegungen der Rdder beim Durchfedern und
Einschlagen der Lenkung ungehindert folgen kén-
nen, Dabel darf der Schlavch weder Zug- noch
Verdrehungsbeanspruchungen ausgesetzt sein. Ein
Schevern am Fehrwerk oder an Aufbauteilen muf
unmiglich sein,

Leitungssystem

Bremsschlauche

Die vorderen Bremsschlduche werden zu diesem
Zweck von Haltern getragen, die mit dem Schmier-
nippel fir den oberen Lagerbolzen am Achs-
schenkel befestigt sind. Der Bremsschlauchhalter
besteht aus einem Zwischenstiick und einer Schelle,
in welcher der Bremsschlaouch mit einer Gummi-
muffe gelagert ist, Zum Losen des Halters vem
Achsschenkel ist der Schmiernippel, der mit einem
Sechskant fir Schlusselweite 17 mm versehen ist,
herauszuschrauben,

Die Schlduche dirfen nicht lackiert werden wnd
sollen nicht mit Benzin, Petroleum oder Mineralsl
in Verbindung kommen.

Anmerkung:

Art und Umfang der Schaden an defekien Bremsschlduchen
weisen in allen Fdllen eindeutig auf eine gewaltsame
Zerstérung hin, Die Ursache der Beschadigungen ist in
ciner unsachgemdfien Mentage Tu sehen.

Weiterhin ist beim Abschmieren der Vorderachse darauf
zu achten, daf auf die Bremsschlauche ger:'iiu'fEHES Fett
wieder entfernt wird,

Achtung!

Bremsschlduche dirfen auf keinen Fall mit
Fett oder Ol ldngere Zeit in Berlhrung
bleiben.

Mach jeder Arbeit im Leitungssystem, in
deren Zusammenhang Verbindungen gelsst
bzw, Bremsschiduche und Rohrieitungen aus-
gewechselt wurden, ist die hydraulische
Bremse zu entliften. Falls erforderlich,
Original-VW-Bremsflissigkeit nachfillen.

Bremsschlauch auswechseln

Aushau

1 - Wagen aufbocken.

2 - Uberwurfschraube des Bremsschlauchhalters
am Ldngstrager lasen und Halter entfernen.

3 - Bremsschiauch herausziehen.

4 - Zwischenstiick des Bremsschlauchhalters am
Achsschenkel losen.



3 - Bremsschlauch-AnschluB am Radbremszylinder
lasen.,

Einbau

Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Bremsschlauch nicht in sich verdreht einbauven.

Rohrleitungen

Allgemeines

Fir das iibrige Leitungssystem kemmen Stahlrohre
475 % 0,72 (*1s”) mm zur Verwendung. Die Rohre
sind geschitzt verlegt und in kurzen Abstanden mit
Rohrschellen befestigt, um Schwingungen zu ver-
hindern. Sind die Rohre gut verlegt — kein Scheuvern
durch scharfe Kanten — und ausreichend ange-
schellt, so geniigen sie allen vorkemmenden Lei-
tungsdriicken.

Bremsleitung

2 - Einwandfreie Lage des Schlauches bei allen
Radstellungen priifen.

3- Bremse entliften. Staubkappe an Entlifier-
ventilen nicht vergessen,

Verbindung der Rohrleitungen

Die Rohrverbindungen sind als Kegel-Kupplungen
ausgebildet, Der Zusammenschlul erfolgt durch
eine Uberwurfschraube, die Uber das kegelig
doppelwandig gestauchie Rohr greift.

Vor dem Anziehen der Uberwurfschraube (1,5 —
2,5 mkg) ist die duBere Bordelfliche mit einem
Tropfen Bremsflissigkeit zu benetzen.

Achtung!

Bei der Prifung der Bremsanlage auf
Dichtigkeit im Rahmen der Wartungsdienste
missen auch die Bremsdruckleitungen auf
Kaorrosionserscheinungen untersucht werden,

Bei der im Rohmen der Wartungsdienste vorgeschriebenen Prifung der Bremsanlage auf Dichtigkeit
ist es notwendig, bel Wagen mit hsheren Laufzeiten auch den Zustand der Bremsleitungen hinsichilich
steinschlag, Yerbiegung, eventuelle Scheuerstellen und Korrosion zu untersuchen. Die Priifung muBl sich
auch guf die Bremsleitung ersirecken, die vom Hauptbremszylinder durch die verdere und hinterse
Quertraverse zum Verteiler fihri, da sie durch Kondenswasserbildung wihrend der kalten Jahreszeit ader
gelegenilich durch ungeniigende Abdichtung der Feuchtigkeit avsgesetzt ist.
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Radbremse vorn

1 - Bremstrdger

2 - Bremsbacken

3 - Bremshbelige

& - Riickzugfedern

5 - Lagerbock mit Radbremszylinder
& = Machstellmuttern

7 - Uberstrémrahr

Allgemeines

Die Anordnung der Radbremse vorn ist aus obenstehender Abbildung zu ersehen. Die Yorderradbremsen
sind als Duplexbremsen mit zwei Auflaufbuchsen und zwei Bremszylindern je Rad ausgebildet,

Die Bremsbacken sind gleitend, ¢, h. selbstzentrierend in den Schlitzen der Kolben und Machstellschravben
gelagert. Die Backenabstitzung ist abgeschrigt, wodurch die Meigung der Bremse zum Blockieren auf ein
Mindestmall verringert wird.

Radbremszylinder und Bremstrdager sind unmittelbar am Achsschenkel angeschraubt, wodurch eine steife
und sichere Abstitzung der Radbremsen gewdhrleistet ist. Die Bremstrager dienen nur als Abdeckung
der Bremsen gegen das Eindringen von Schmutz und Wasser sewis als seitliche Fihrung fir die Brems-
backen.

Anmerkung:

Die Bremsbelagstdrke kann bei der Sichtprifung der Wartungsdienste durch das Lech in der Bremstrommel festgestellt
werden. Zeigt die Priiffung, dall die Beldge nur noch eine Starke von etwa 2,5 mm haken, so sind sie zu ernevern.



Bremsbacken vorn auswechseln

Auvusbau
1-Wagen vorn aufbocken.
2 - Vorderrad und Bremstrommel ausbauen,

3 - Bremsbacken auvs den Schlitzen der Nachstell-
schrauben herausdricken.

Achtung!

Beim Ansefzen des Schroubenziehers Blah-
feder fir Verstelleinrichtung nicht beschi-
digen.

4 - Riickzugfedern in ihren Léchern nach ochen
bzw. nach unten wverschicben und aushdngen,
Bremsbacken mit Federn herausnehmen,

Einbau
Beim Einbaw ist folgendes zu beachten:

1 - Beim Austausch der Bremsbacken auf Gleich-
artigkeit der Bremsbelédge zur Erhaltung gleicher
Bremswirkung rechts und links achfen.

Bremsbelog-Breite 50 mm.

2 - Rickzugfedern an den Bremsbacken so an-
ordnen, dali sie nicht mit dem Abstandring und
dem Uberstromrohr in Berihrung kommen
Scheverstellen am Uberstréamrabr kénnen zu Un-
dichtigkeiten der Bremsleitung fiihren, Die Fe-
dern sind von der Bremstrdgerseite her einzu-
héngen. Die untere Feder wird zundchst nur auf
einer Seite eingehdngt.

3 - Beide Bremsbacken mit ihren abgesetzien
Enden in die Schlitze der Bremszylinderkolben
einsefzen und obere Bremsbacke in den Schlitz
der Machstellschravbe einriicken.

4= Untere Feder einhdngen und Federende im
Langlech nach oben schieben.

5- Untere Bremsbacke in die Machstellschraube
einrieken. Bremsbacken in zentrische Lage
bringen.

6-Vor Aufsetzen der Bremsirommel Dichtring
auf einwandfreie Beschaffenheit priifen.

7 - Vorderradlager nach Vorschrift einstellen.

8 - Bremse einstellen und entliften. Staubkappe
am Entlifterventil nicht vergessen.

? - Bremswirkung durch Probefahrt priifen.
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Bremsbelag erneuvern

Allgemeines

Beim Meubelegen der Bremsbocken sind grund-
sdtzlich die Beldge beider Vorder- bzw. Hinter-
rdder gleichzeitig zv ernevern, um auf beiden
Seiten aleiche Bremswirkung zu gewdhrieisten.
Aus dem gleichen Grunde miissen fir beide Seiten
immer Beldge der gleichen Qualitdt verwendet
werden,

Yerdlte Bremsbeldge sind zu erncuern. Das Ab-
waschen mit Benzin oder dhnlichen Losungsmitieln
ist zwecklos, da das vom Belag cufgesogene Ol bei
Erwdrmung wdhrend des Bremsvarganges austrift.

Bremsbelag ernevern

1 - Bremsbacken ausbauven.

2 - Bremsbelag wvorsichtig abnieten, damit Be-
schadigungen und Verziechen der Bremsbacke
vermieden werden.

3 - Bremsbacke reinigen, Mietlacher entgraten.

& - Meuen Belag von der Mifte aus festnieten. Der
Belag darf seitlich nicht diberstehen und mull auf
der ganzen Fliche der Bremsbacke anliegen, da
andernfalls beim Bremsen Gerdusche auftreten
kénnen bzw. die einwandfreie Bremswirkung in
Frage gestellt ist.

3 - Miete senkrecht eindricken, damit auf den
Bremsbelag keine Spannungen ausgelbt werden.

st

o

& - Belag natigenfalls an beiden Enden auf etwa
5 mm Ldnge abschrdgen. 5charfe Kanfen an den
Anlaufseiten abrunden.

a = etwa 5 mm

Achtung!
Unterschiedliche Breiten der Bremsbeldge
beachten! Achtung!

In der V?rderrqdbremse 50 mm Mur die ersatzteilmdBig vergesehenen Niete,

In der Hinterradbremse 40 mm keinesfalls Aluminium-Miete, verwenden.

Bremstrdger vorn aus- und einbauen
Ausbau

1 -Wagen vorn aufbocken.

2 - Vorderrad und Bremstrammel avsbaven.

3 - Bremsschlauch von der Bremsleitung und vom
Radbremszylinder abschrauben. Bremsleitung

mit Holzstopfen verschlieBen.

4 - Bremsbacken mit Rickzugfedern abnehmen.

5 - Abstandring fiir VYorderradlager innen ab-

ziehen.

6 - le zwei Schrauben an den Radbremszylindern

herausschrauben und Bremsirdger abnehmen.




Einbau 4 - Bremsbacken und Rickzugfedern lagerichtig

einsetzen,

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten: !
5 - Rickzugfedern so einsetzen, dall sie nicht mit

1 - Anlagefldchen zwischen Bremstrager und Achs- ur!deren Teilen u:.j_er Radbremse, vor allem nicht
schenkel grindlich reinigen (Lackreste ent- mit dem Uberstrémrohr, in Beriihrung kemmen.
fernen).

& - Vor Aufsetzen der Bremstrommel Dichtring auf

+ i d - ' P
2 - Befestigungsschrauben fur Radbremszylinder einwandfreie Beschaffenheit priifen.

mit 5,5—& mkg anziehen, 7 -Vaorderradlager nach Yarschrift einstellen,
3 - Uberstromrohr unter der Nase des Radbrems- 8- Bremse einstellen und entliften. Staubkappe
zylinders verlegen und einwandfrei anschliefen. am Entlifterventil nicht vergessen,

Radbremszylinder vorn

1 = Schutzkappe

2 - Kolben

3 = Manschette

& = Zylindergehduse
5 - Machstellmutier

& - Machstellschraube
7 = Entlifterventil

8 - Staubkaoppe

Allgemeines

Die Radbremszylinder haben die Aufgabe, den im Hauptbremszylinder erzeugten Druck gleichmdBig auf die
Bremsbacken zu ibertragen. Die Kolben in den Radbremszylindern sind zur Aufrechterhaltung des Druckes
und gegen Yerlust von Bremsflissigkeit mit einer Manschette versehen, Gegen das Eindringen von Schmutz
und Feuchtigkeit sind die Radbremszylinder durch Gummikappen geschiitzt, die Uber den Gehéduserand ge-
zogen werden.

Kolben und Verstelleinrichtungen sind in einem Gehduse gelagert. Der Leichtmetallkolben besitzt an seiner
Aulenseite zur Aufnahme der Bremsbacke einen Schlitz, in dessen Seitenwiinde Stahlpldtichen zur Ver-
schleiBminderung eingesetzt sind. Auf dem Umfang der Kolbeninnenseite sind einige halbrunde Vertiefungen
angebracht, durch welche die Bremsflissigkeit in die Manschette sirémt, um so die Dichtlippe gegen die
Zylinderwand zu pressen. Die Manschette sitzt in einer rechteckigen Ringnut, aus der sie leicht enifernt werden
kann.

Die Radbremszylinder sind zusammen mit dem Bremstrdger wnmitielbar am Achsschenkel angeschraubt.
Die Bremsflussigheit flieBt in den oberen Bremszylinder und von dort durch ein Uberstréamrohr in den unteren,
an dessen Auflenseite das Entlifterventil eingeschraubt ist. Bei Betdtigung der Bremsanlage driickt die vom
Hauptbremszylinder verdrdngte Flissigkeit die Kolben der Radbremszylinder nach auvfien, und die Brems-
backen legen sich an die Bremstremmeln an. Verringert sich beim Loslassen des FuBhebels der Druck in der
Bremsleitung, so bewirken zwei starke Zugfedern zwischen den Bremsbacken, daf} die Kolben in den Brems-
zylindern in ihre Ausgangsstellung zuriickgehen. Eine am Bremstriager angenietete Blatifeder hilt die Mach-
stellmutter in ihrer Stellung fest.
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Radbremszylinder vorn aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Wagen vern aufbocken.
2 -Vorderrad und Bremstrommel ausbaven.

3 - Bremsschlauch von der Bremsleitung und vem
Radbremszylinder abschrauben, Bremsleitung
mit Halzstopfen verschlielen,

4 - Bremsbacken mit Rickzugfedern abnehmen.
5 - Uberstrémrohr abbauen.

& - le zwei Befestigungsschrauben der Radbrems-
zylinder abschrauben und Radbremszylinder aus
dem Bremstrdger herausziehen.

Einbau

Beim Einbau ist folgendes zu beachien:

1 - Anlagefidchen zwischen Radbremszylinder und
Bremstrdger grindlich reinigen {Lockreste ent-
fernen). Schrauben fir Radbremszylinder mit
5,5—6 mkg anziehen.

2 - Uberstrémrohr unter der Mase des oberen
Radbremszylinders verlegen und einwandfrei an-
schlieBen.

3 - Bremsbacken und Rickzugfedern lagerichtig
einsetzen,

4 - Rickzugfedern so einsetzen, dafl sie nicht mit
anderen Teilen der Radbremse, vor allem nicht
mit dem Uberstramrohr, in Berithrung kemmen,

5«Vor Aufsetzen der Bremstremmel Dichtring
auf einwandfreie Beschaffenheit prifen.

6 - Vorderradlager nach Vorschrift einstellen.

7 - Bremse einstellen und entliften. Staubkoppe
nicht vergessen.

8 - Bremswirkung durch Probefahrt prifen.

Radbremszylinder vorn iberholen

Zerlegen

1 - Schutzkappe abnehmen.

2 - Kolben herausnehmen.

3 - Manschette abnehmen,

4 - Entlufterventil herausschrauben,

Zusammenbau

Folgende Punkte sind beim Zusammenbauw zu be-
achten:

1 - Alle Telle diirfen nur mit Spiritus oder Brems-
flissigkeit gereinigt werden.

2 - Teile auf Yerschleid prifen. Der gereinigte und
abgetrocknete Kolben muB sich saugend im
Zylinder hin- und herbewegen lossen.

3 - Manschefte ernevern, dabei cuf den Durch-
messer des Radbremszylinders achten,

4 - Kolben mit Original-VW-Bremszylinderpaste
einbaven.
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1 - Bremstriger 7 - Blattfeder fir Nachstellmuttern
2 - Primar-Bremsbacke 8 - Riickzugfedern

3 - Sekunddr-Bremsbacke 9 - Bremsseil fur Handbremse

4 - Rodbremszylinder 10 - Bremshebel

3 = Lagerbock mit Verstelleinrichtung 11 - Druckslange

& - Machstellmuttern 12 - Blaftfeder fiir Druckstange

Allgemeines

Die Anordnung der Radbremse hinten ist aus obenstehender Abbildung zu ersehen.

An der Hinterradbremse sind der Bremszylinder, der Lagerbock und der Hinterradlagerdeckel zu-
sammen mit dem Bremstrdger am Deckel des Hinterradantriebsgehduses angeschraubt. An der Aufen-
seite des Bremszylinders ist die Leitung fiir Bremsflissigkeit angeschlossen, darunter das Entlifferventil
eingeschraubt, Die zwischen den beiden Kolben in den Bremszylinder einstréomende Flussigkeit beweat
die Kolben nach aufien, wodurch die Bremsbacken zur Anlage an die Bremstrommel kommen. Vier
Rickzugfedern bewirken die Rickbewegung der Bremsbacken und Kolben in ihre Ausgangsstellung. Die
Backenabstifzung und die Verstelleinrichtung sind auf einem Lagerbock angecrdnet. Eine Blatifeder, die
eingebettet und verstemmt auf dem Gehduse der Verstelleinrichtung angebracht ist, sichert die Nachstell-
muttern gegen unbeabsichtigtes Yerdrehen.

Fir die Hinterradbremse kemmt die Simplexbavart zur Anwendung. Ferner ist an der jeweiligen Primér-
Bremsbacke ein Bremshebel angelenkt, in den ein Handbremsseil eingehéngt ist, Zwischen den beiden
Bremsbacken ist eine Druckstange angeordnet.

Die Bremsbacken sind gleitend, d. h. selbstzentrierend in den Schlifzen der Kolben und Machstellschrauben
gelagert. Die Backenabstitzung ist abgeschrdgt, wedurch die Meigung der Bremse zum Blockieren auf ein
Mindestmall reduziert wird,

Anmerkung:

Die Bremsbelagstdrke kann bei der Sichtprifung der Wartungsdiensie durch das Loch in der Bremstrammel festgestellt
werden. Zeigl die Prifung, daf die Beldge nur noch eine Stirke von eiwa 2,5 mm haben, 5o sind sie zu ernevern.

Radbremse hinten



Bremsbacken hinten

auswechseln

Avsbau

1-Wagen hinten aufbocken.

2 - Hinterrad und Bremstrommel ausbauen,

£ 3- Bremsseil aushdngen (1), Bremsbacken oben
aus den Machstellschrauben herausdriicken (3)
und obere Rickzugfedern aushangen (2).

4 - Bremsbacken auseinanderspreizen und Druck-
stange herausnehmen.

5 - Untere Rickzuafedern aushdngen und Brems-
backen herausnehmen.

6 - Bremshebel nach Entfernen der Sicherung fir
Lagerbolzen abnehmen.

Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachten:

1 - Beim Austausch der Bremsbacken auf Gleich-
artigkeit der Bremsbeldge zur Erhaltung gleicher
Bremswirkung rechts und links achten.

Bremsbelag-Breite: 40 mm.
2 - Bremsbacken mit Bremshebel und Druckstange

lagerichtig einsetzen. Die Druckstange mull
zwischen Radlogerdeckel und Blattfeder liegen.
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3 - Obere Rickzugfedern einhdngen.

4 - Bremsseil einhingen und Bremsbacken in
zentrische Lage bringen.

5 - Kronenmutter fir Hinterachswelle mit 30 mkg
anziehen vnd wversplinten.

& - Full- und Handbremse einstellen.

7 - Bremswirkung durch Probefahrt prifen.

Bremstrdger hinten aus-

Ausbau

1 - ¥Wagen hinten aufbocken.
? - Hinterrad und Bremstrommel ausbaven.

3 - Bremsbacken mit Rickzugfedern, Bremshebel
und Druckstange abnehmen.

4 - Bremsleitung am Radbremszylinder abschrau-
ben und mit Holzstepfen verschliefen.

5 - Radbremszylinder ausbauen.
& - Mach Herausziehen der Machstellschravben

drei Befestigungsschrauben fiir Lagerbock mit
Backenabstitzung herausschrauben.

""'ﬂu

7 - Halter fiir Bremsseil vom Bremstriger ab-
bauven.

8 - Vier Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-
lagerdeckel heraussechrauben und Deckel ab-
nehmen.

B
—
=
F

9 - Bremstrdger abnehmen.

Einbau

Folgende Punkte sind beim Einbau zu beachfen:

1 - Anlageflachen zwischen Bremstrdger, Lager-
flansch und Deckel grindlich reinigen (Lackreste
entfernen).

und einbauen




2-Vor Aufsetzen des Hinterradlagerdeckels ist leitung anschlieBen wnd Entlifterventil  ein-
der zugehérige Dichiring auf genauven Sitz und schrauben.
einwandfreie Beschaffenheit zu priifen. Die Mase
des Deckels zeigt beim Einbau nach unten,
5 - Gewinde der Machstellschrauben und Mach-
stellmuttern auf Gangigkeit prifen und mit
3 - Befestigungsschrauben fiir Lagerdeckel unter Spezialfett (VW —A 070, graphitiertes Heilllager-
Verwendung eines Drehmomentschlissels mit fett) einfetten.
3.5 bis 6,0 mkg anziehen.

& - Bremsbacken mit Bremshebel und Druck-
stange lagerichtig einsetzen, Bremsseil ein-

Achtung! g
Es sind nur Befestigunasschrauben der
Giiteklasse 10 K" zu verwenden. Befesti- 7 - Krenenmutter fiir Hinterachswelle mit 30 mkg
gungsschrauben anderer Giteklassen sind anziehen und mit nevem Splint sichern.
unzuldssiag.
8 - Fulbremse entlliften. FuB- und Handbremse
einstellen. Staubkappe am Entlifterventil nichi
4 - Mach Anbav des Radbremszylinders Brems- VEFgEssen,

Radbremszylinder hinten

@0

1 - Schutzkappe

2 - Kolken

3 - Manschefte

4 - Zylindergehduse

5 - Entlufterventil

& - Staubkappe

7 = Sprengring ?
1

Allgemeines

Die Radbremszylinder haben die Aufgabe, den im Hauptbremszylinder erzeugten Druck gleichmaBig auf die
Bremsbacken zu Gbertragen. Alle Kelben in den Radbremszylindern sind zur Aufrechierhaltung des Druckes
und gegen Verlust von Bremsflissigkeit mit einer Manschetie versehen. Gegen das Eindringen von Schmutz
und Feuchtigkeit sind die Radbremszylinder durch Gummikappen geschiitzt, die Uber den Gehduserand ge-

zogen werden,

Im Gehduse des Bremszylinders sind zwei Kolben gelagert, die an ihrem duBeren Rand einen Sprengring
besitzen. Der Sprengring begrenzt die Lage der Kolben im Zylinder und ermé&glicht eine veneinander unab-
hdngige Einstellung der beiden Bremsbacken.

Radbremszylinder, Lagerbock und Bremstrager sind am Deckel der Hinterradantriebsgehavse angeschraubt,
wodurch eine steife und sichere Abstitzung der Radbremse gewdhrleistet ist. Die Bremsirdger dienen nur als
Abdeckung der Bremsen gegen das Eindringen von Schmutz und Wasser sowie als seifliche Fihrung fir die

Bremsbacken,

Achtung!
Unterschiedliche Durchmesser der Radbremszylinder beachten!

Radbremszylinder varn 254 mm &
Radbremszylinder hinten 22,2 mm &
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Radbremszylinder hinten aus- und einbauen

Auvusbau

1 -Wagen hinten aufbocken,

2 - Hinterrad mit Bremstrommel avsbaven.

3 - Bremsbacken mit Rickzugfeder, Bremshebel
und Druckstange abnehmen,

& - Mach Herausschrauben des Entliofterventils
Bremsleitung am Radbremszylinder abschravben
und mit Holzstepfen verschlielen.

5 - Befestigungsschraube fiir Radbremszylinder
abschravben und Radbremszylinder aus dem
Bremstriger ziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Anlageflichen zwischen Rodbremszylinder und
Bremstrager grindlich reinigen (Lackreste ent-
fernen).

? - Anschrauben des Radbremszylinders mit 5.5
bis & mkag. Auf richtige Stellung der Blattfeder
fiir Druckstange achten.

3 - Bremsbacken mit Bremshebel und Druck-
stange lagerichtig einsetzen. Bremsseil ein-
hdngen.

4 - Bremsleitung anschliefen und Entlifterventil
einschravben. Auf einwandireie Dichtiglkeit
achten.

5 « Kronenmutter fiir Hinterachswelle mit 30 mkg
anziehen und mit nevem Splint sichern.

6 - Fulbremse entliften und einstellen. Staub-
kappe am Entlifterventil nicht vergessen. Hand-
bremse einstellen.

7 - Bremswirkung durch Probefahrt priifen.




Radbremszylinder hinten Gberholen

Zerlegen
1 - Beide Schutzkappen abnehmen,
2 - Kolben herausnehmen.
3 - Manschetten abnehmen,

4 - Entlifterventil herausschrauben.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Alle Teile diirfen nur mit Spiritus cder Brems-
flussigkeit gereinigt werden,.

2 -Teile auf Verschlei priifen. Die gereinigten
und abgetreckneten Kolben miissen sich saugend
im Zylinder hin- und herbewegen lassen.

3 - Manscheften ernevern, dabei ouf den Durch-
messer des Radbremszylinders achten,

4-Kolben mit Original-V'W-Bremszylinderpaste
einbauen,

Lagerbock mit Backenabstiitzungen aus- und einbauen

Ausbau
1-Wagen hinten cufbocken.
2 - Hinterrad und Bremstrommel ausbauven.

3 - Bremsbacken mit Riickzugfedern, Bremshebel
und Druckstange ausbauen.

& - Verstelleinrichtung herausziehen,

a
=
e

-

3-Drei Befestigungsschrauben herausschravben
und Lagerbock abnehmen. (Bild unten.)

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Anlagefliche zwischen Lagerbock wnd Brems-
trager reinigen,

2 - Gewinde der Machstellschrauben wnd MNach-
stellmuttern auf Freigdngigkeit prifen und mit
Spezialfett (VW —A 070, graphitiertes HeiBlager-
fett) einfetien.

3 - Bremsbacken mit Bremshebel und Druckstange
lagerichtig einsetzen. Bremsseil einhdngen.

4 - Kronenmutter fir Hinterachswelle mit 30 mkg
anziechen und mit nevem Splint sichern.

5 - Full- und Handbremse einstellen.

& - Bremswirkung durch Probefahrt prifen.
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Handbremse

Allgemeines

Die Handbremse wirkt mechanisch auf die Hinterrdder und wird durch Zurickziehen des Handbrems-
hebels betitigt. Dieser ist durch eine Sperrvorrichtung mit Zahnbogen feststellbar. Die Kraftibertragung
vom Handbremshebel erfolgt Gber den Ausgleichhebel und zwel Bremsseile aufl die Bremshebel in den Hinter-
radbremsen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Avsbau

1-Wagen aufbocken und Handbremse ldsen.

2 - Abdeckblech unter dem FuBhebelwerk nach
Herausdrehen der Befestigungsschrauben ab-
nehmen.

3 - Handbremsseile nach dem Abschrauben der
Sechskantmuttern aus dem Ausgleichhebal har-
ausziehen,

&4 = Sicherungsring mit Hilfe eines Schrauben- .
ziehers vom Lagerbolzen des Handbremshebels
abnehmen und Lagerbolzen nach links — in
Fahrtrichtung gesehen — aus dem Lagerbock §
herausdriicken.




5 - Handbremshebel mit Zahnbogen und Aus-
gleichhebel nach unten ous dem Lagerbock
herausnehmen.

6 - Einen Sicherungsring vom Logerbolzen des :

Ausgleichhebels abnehmen, Logerbolzen aus
dem Handbremshebel herausdriicken und Aus-
gleichhebel abnehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punlkte:

1 - Handbremshebel vor dem Einbau zerlegen
(Klinkenstange mit Druckknopf, Klinkenfeder
uvnd Zahnboegen ausbawven) und Teile gereinigt
und gefettet (Universalfett VW —A 052) wieder
zusgmmenbauen.

2 - Zahnbogen so einsetzen, daB die Aufnahme
iiber diz Lagerung des Handbremshebels greift
(B) und die Zdhne in die Sperrklinke fassen.

Dabei ist auf richtigen Sitz der Sperrklinkennase
in der Aufnahme der Klinkenstange zu achien
(A

3 - Beim Einsetzen des Handbremshebels mul der
Ausschnitt im Zahnbogen Gber den Lagerbock
greifan (C).

4 - Lagerbolzen des Handbremshebels und Aus-
gleichhebels mit Universalfett (VW —A 052) ein-
fetten und nach dem Einbaw mit zwei Sicherungs-
ringen absichern.

1 - Klinkenstange

2 - Zahnbogen

3 - Handbremshebel
4 - Bolzen

5= 5Sperrklinke

& - Lagerback

7 - Lagerbaolzen

8 = Ausgleichhebel

3 - Handbremse einstellen.

& -« Bremswirkung der Handbremse durch Probe-
fahrt prifen.
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Ausbau

1 - Wagen aufbocken und Handbremse lgsen.

2 - Abdeckblech unter dem Fulhebelwerk nach
Hergusdrehen der Befesligungsschrauben
abnehmen,

3 - Gegen- und Einstellmuiter am wveorderen
Ende des Bremsseiles abschrauben und
Bremsseil aus dem Ausgleichhebel heraus-
ziehen,

4 - Hinterrad und Bremsirommel ausbaven,

5 - Bremsbacken mit Rickzugfedern, Brems-
hebel und Druckstange abnehmen,

6 - Halter fir Bremsseil vom BremsirGiger ab-
bauen.

7 - Bremssail mit Fihrungsschlauch aus dem
Bremsirager und Fihrungsrohr herausziehen.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. B08 758 sind die Schuizhillen der
Hondbremsseile wortungsfrei geworden und brouchen
nicht mehr geschmiart zu werden. Der nochirigliche
Einbou in dltere Fohrzeuge ist maglich,

Einstellen
1 - Wagen aufbockan,

2 - Abdeckblech unter dem Fubhebelwerk nach
Herausdrehen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

3 - Gegenmuttern an den vorderen Enden der .

Bremsseile losen und Machstellmutlern so
weit anziehen, dak sich die Hinterrader bei

geldster Handbremse noch frei drehen las- :

52,

4 - Handbremshebel um zwei Zahne anzighen
und gleiche Bremswirkung an den Hinter-
radern prifen. Spatestens beim vierfen Zahn
dirfen sich die Rader nicht mehr von Hand
drehen lassen,

5 - Gegenmutter fest anziehen.

& - Bremswirkung durch Probefahrt prifen.

Bremsseil aus- und einbauen

Einbau

Beim Einbau ist felgendes zu beachten:

1 - Bremsseilfihrungsrohr sdubern.

2 - Bei Erneverung des Seiles auf richtige Lange
achien.

3 - Bremsseil wahrend des EinfOhrens mit Uni-
versalfett gut einfetien.

4 - Bremsbacke mitBremshebel und Druckstange
lagerichtig einsetzen. Bremsseile einhdngen.

5 - Kronenmutter fir Hinterachswelle mit 30 mkg
anziehen und versplinten.

& - Handbremse einstellen.

7 - Bremswirkung der Hondbremse durch Probe-
tahrt privfen.

Handbremse einstellen




Anmerkung:

Ab Fohrgesiell-Mr. £14 454 sind die Handbremsseile
(Ersatzieile-Mr. 211 609701 D) Ghnlich wie beim VW-
Personenwogen unten em Hondbremshebel (Ersafz-
teile-Mr. 211 609 305 D) mit einam Schroubenlager (Er-
satzieile-Mr. 211 711 331) befesligh, Die Seile lossen sich
sehr leicht vom Faohrerhaus ous nachstellen, Das Ab-
deckblesh unter dem Fubhebelwerk brauchf nicht mehr
abgeschraubl zv werden. Die Bremsseile verlaufen zu-
nachst frei unfer dem Bodenblech des Fohrerhousas
und zwischen den Rohren des Vorderachskérpers nach
hinten und treten vor dem ersten Rahmengquertrager
in dia Fihrungsrohre ein, Die vorderen Offnungen der
Fihrungsrohre sind mit Abdichiungen Ersafzfeile-Nr.
211 711 411) verschlossen.

Vor dem Ausbau der Vorderochse missen die Handbremsseile vom Handbremshebel abgeschraubt und zwischen
den Rohren des Vorderachskérpers herausgezogen werden.

Durch die neue Befestigung entfallen der bisher eingeboute Ausgleichhebel (Ersotzieile-Mr. 211711 391) und
das dozugehdrige Drucksiick (Ersaizieile-Mr. 211 711 345 A). Beide Teile bleiben fir die bisher gebauten Trans-

porter als Ersotzieil weiter lieferbar,

Der nochtragliche Einbou des neven Hondbremshebels in Fohrzeuge bisheriger Ausfihrung ist nicht maglich.
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Bremse fullen und entliften

Allgemeines

Wurden wahrend der Instandsetzungsarbeiten am Wagen esinzelne Leitungsabschnitie voriibergehend ge-
trennt oder Haupt- bzw. Radbremszylinder dementisrt, sa mul} Bremsflissigkeit nachgefullt und das System
entliftet werden. Die Notwendigkeit, die Bremse zu entliften, ist stets dann gegeben, wenn sich der Brems-
fuBhebel weit und federnd durchtreten [G8%.

Bremsflissigkeit

Zum Betricb der hydraulischen Bremse darf nur Original-V'W-Bremsflissigkeit verwendet werden, Sie ge-
wihri ein einwandireies, Tuverldssiges Funktionieren der Bremse unabhdngig von klimatischen Einflizsen.
In der Zusammensetzung ist diese Bremsflissigkeit auf die Dichtungen und Einzelteile so abgestimmt, dafl
keine Sirukiur- oder Oberflichenverdnderungen sintreten kénnen. Die Verwendung anderer als der vem
Werk empfohlenen Bremsflussigkeit fir den Betrieb der hydraulischen Bremse hebt automatisch jede Gewdhr
fiir die Betriebssicherheit der Bremse auf.

Bremszylinderpaste

Die Dichtungsteile der hydraulischen Bremse diirfen nicht mit MineralSlen oder Fett geschmiert werden.
Zur Erreichung einer einwandfreien Schmierung der Kolben baw. Zylinder wurde die Original-¥¥-Brems-
zylinderpaste eingefihri, Dieses Schmiermittel ist neutral gegen das Dichtungsmaterial der Bremsanlage
und verbessert die Gleiteigenschaften der Kolben und Dichtungsmanschetten.

Die Zylinder werden guseinandergenommen und sorgfdltig mit Spiritus gereinigt. tach guter Trocknung
werden die Kolben und Zylinderlaufbahnen mit Bremszylinderpaste bestrichen. AnschlieBend werden die
Zylinder wieder zusammengesetzt, Die Zylinderpaste ist in jedem Fall zu verwenden, wenn die Zylinder
auseinandergenommen werden.

Bremse entliiften

a - Zum Entliiften sind zwel Personen erforderlich.
Das Entliften istin nachstehender Reihenfolge vor-
zunehmen:

1 - Staubkappe des Entlifterventils am Radbrems-
zylinder enffernen.

2 - Entlifterschlavch iber den Mippel des Ent-
lufterventils schieben.

Bremse fiillen, entliiften und einstellen



3 - Freies Ende des Entlifterschlauches in ein
etwa zur Hilfte mit Bremsflissigkeit gefiilites
Glasgefall legen. Das Gefdll ist so hoch aufzu-

4 - Entlifterventil vorne mit Schraubenschlissel
11 mm, hinten mit Schraubenschlissel 8 mm
um etwa eine Umdrehung lésen.

stellen, daBl die Mindung des Schlauches mig-
lichst Uber dem Entlifterventil liegt.

5 - Druckstange so lange schnell niedertreten
und langsam zuriicknehmen, bis an  der
Schlauchmiindung keine Luftblasen mehr quf-
treten.

Dabei ist zu beachten, dall in jedem Falle ge-
nigend Bremsflissighkeit im Ausgleichbehdlter
vorhanden sein muB, da andernfalls Luft ange-
saugt wird.

6 - Druckstange beim leizien Miedertrefen in
seiner tiefsten Stellung festhalten, bis das Eni
lifterventil geschlossen ist.

7 - Entliifterschlauch abnehmen und Staubkappe
aufsetzen,

8 - Vorgang an den Ubrigen Rddern sinngemaf
wiederholen. Anschliefiend nétigenfalls Brems-
flussigkeit im Ausgleichbehdlter ergdnzen.

b-Ein kembiniertes Fill- uwnd Entliftungsverfahren, welches notfalls auch durch einen Monteur
durchgefiihrt werden kann, sei nachstehend beschrieben.

Bendtigt wird hierzu ein Fiill- und Entliftungsgerdt, wie es bel prinzipiell gleicher Arbeitsweize von
verschiedenen Firmen hergestellt wird.

Vor Beginn der Arbeit ist zu priifen, ob das Gerat gusreichend mit Bremsflissighkeit gefillt ist, AnschlieBend
wird der Behdlter mit PreBluft geflllt, bis das Manometer §—5 afij anzeigt.
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1 - Druckstange durchireten und in dieser Stel-
lung festlegen.

2 - Staubkappe an allen Entlifterventilen ent-
fernen.

3 - Freies Ende des Fillschlauches an das Enf-
lifterventil des linken Veorderrades anschlie-
ben und Entlifterventil mit Schraubenschlis-
szl 11 mm um eiwa sine Umdrehung l&sen.

4 - Absperrhahn am Fillschlauch &ffnen.

5 - Enflofterschlauch Ober den Mippel des Eni-
lifterventils am rechien Hinlerrad schieben,
freies Ende des Enilifierschlauches in ein
etwa zur Hallle mit Bremsflissigkeit gefilltes
Glasgefaly lagen, Ventil mit Schraubenschlis-
sel Bmm um etwa eine Umdrehung losen
und sa viel Bremsflissigkeit einstréman las-
sen, bis keine Luft mehr am Entlifterventil
des rechfen Hinterrodes entweaidht,

Bremssysiem durchspiilen

& - Entlifterventil schlieken.
7 - Absperrhahn am Fillschlauch schlishen.

8 - Arbeitsgang 4—7 wiederholen in der Rei-
henfolge:
linkes Hinterrad — rechtes Vorderrad.

9 - Staubkappan aul die Enflifterventile auf-
sefzen,

10 - Druckstange freigeben.

11 - Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalier pri-
fen, notigenfalls nachiillen.

Im Ubrigen gilt fir jedes Gerat die von der je-
weiligen Firma milgegebene Befriebsanleilung.
Es ist nichi ratsam, die wahrend des Eniliftungs-
vorganges cusgepumpte Bremsilissigkeit noch-
mals zu verwenden, do andernialls sehr leicht
Fremdkérper mit in das Bramssystem gelangen
kénnen, Zumindest ist die Flissigkeit vor ihrar
Wiederverwendung sorgialtig durch Flishpapier
zu filtrieren,

Zum Durchspiilen und Reinigen des Bremssystems darf nur Bremsflissigkeit, keinesfalls aber Benzin und
andere Lésungsmittel oder Mineraldl verwendet werden. Auch die von einigen Firmen empiohlene
Benutzung ven Spiritus ist unzuléssig, da eine restlose Entfernung der 5pilflissigkeit im allgemeinen nicht
méglich ist. Beim Auffillen von Bremsflissigkeit wirde sich diese mit dem zuriickgebliebenen Spiritus
mischen, der bei Erwarmung des Bremssystems zur Bildung von Damptblasen neigh

Allgemeines

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
frommel vergréhert sich im Laufe der Zeit durch
den notirlichen Verschleilh der Belage. Die hy-
draulische Bremse iibarnimmt die Machstellung
der Bremsbadken so weil automatisch, wie es das
zur Verfigung siehende Volumen des Houpt-
bremszylinders zulght. Wird der Fubhebelwag bis
rum Ansprechen der Bremse zu grofy, so missen
die Bremsbacken einzeln fiir sich nachgesiellt
werden.

Vor jeder Bremsnachstzllung oder Neueinstellung
der Bremsen ist das Lagerspiel der Vorderréder
zu kontrallieren,

Einstellen
1 - Wagen hochbocken und Handbremse 18sen.

2 - Zu Beginn der Einstellung ist die Druckstange
mehrmals  kraftig  durchzutreten, um die
Bremsbacken in den Bremstrommeln zu zen-
trieren,

Radbremse einstellen

3 - Bremstrommel so weil vorwdarisdrehen, bis
die Nachsiellétinung in der Trommel iber
ainar der beiden Machstellmuttern steht.




A - Bremstromme|

B - Blech

C - Bremshacke

A - Bremsbelog
B - Bremsbadke

d = elwa 35 mm
b-1,5—2 mm

4 - Durch Hebelbewegung mit einem Schrau-
benzieher diese Nachstellmutter drehen, bis
der Bremsbelag leicht an der Bremstrommal
streift. Dann Machstellmutter um 3—4 Rasien
zurickdrehen, bis sich die Bremsirommel frei
drehen léakt.

5-Vorgang an der anderen Nachstellmutier
wiederholen. Man beachie bei der Einstel-
lung mit dem Schraubenzieher die enigegen-
gesetzte Drehrichtung der beiden Machstell-
muttern.

& - Einstellung an den ibrigen Radern sinn-
gemdalk.

7 - Wagen probefahren.

Anmerkung:

In einzelnen Féllen ist an Transperler-Modellen ain
Bremsenquietschen aufgelraten. Es  wird durch
Schwingungen der Bremsbacken und der Bramsbelage
gegeniber der Bremstrommel hervergerufen, Brem-
senquiefschen frilt houptséichlich in den Morgen-
stunden an der Vorderradbremse auf, solange der
durch Lufffeuchtigkeit in den Bremstrommeln enl-
standene Flugrost nech nicht wieder abgeschliffen
worden isf.

Daos Quietschen der Belage wird eulerdem héufig
durch Verschmutzung der Belage mit Strabenstaub
und Abrieb verursacht. Diese Ari der Werschmutzung
wird beginstigh, wenn die Bremse allzusehr geschont
und der Wagen immer nur sehr sanft abgebremst
wird, Ein Obriges dozu fun manche Fahrer, die mehr
mit der Kupplung nach Herunterschallen der Génge
bremsen als mit der eigentlich dafir vargesehenan
Fuhbremse,

Abhilfemafnahmen gegen quietschende Bremsen

1 - Bremstromme| der quiefschenden Bremse aus-
bouen, Bremsbacken kennzeichnen und cbnehmen,
Bremsbacken einzeln in die Trommel legen und
prifen, ob sie schmiagend anliegen. Gegebenen-
falls Bremsbocken an der Innenseite — unter einer
Presse — an der Stelle dricken und richien, an
der sie nicht anliegen. Dabei eine alfe — zu
diesem Zweck in 2 Halften getaeille — Brems-
tremmel und ein Blech verwenden, um den Backen-
radivs kleiner zu holten,

2 - Bremsiragerblech auf Schlog oder Verzug prifen,
gegebenenfalls ernevern. Die Bremshacken sollan
an den MNodcken anliegen und zylindrisch zur Rad-
achse stehen.

3 - Prifen, ob die Federn, Ersafzieile-Mr, 113 60% 283,
genigend Spannung haben. (Entspannte Lange
efwa 21 mm, gespannte Lange 13,5mm, P=11,3kg
+ 10:%a)

4 - Staub in den Rodbremsen durch AbbiOrsten mit
einer Drahtbirste beseitigen.

5 - Bremsbeldge zwischen den Nisten in Querrichtung
mit einem Sageblol einschneiden (fini Schnitie).
Der erste Schnitt soll mindestens 30 mm vom Ende
der Bremsbacken entiernt sain. Die Schnilie sollen
nur so tief sein, dal 1,5—2 mm Material (b) stehen
bleibt.
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Stérung

Stérungen an der

Ursache

Besondere Hinweise

hydraulischen Bremse

Abhilfe

FuBhebelweg ist so grof
geworden, dall Druck-
stange vorn zur Anlage
kommt.

Bremsbeldge abgenutzt,

Radbremsen nachstellen,
Micht am FuBhebelwerk nachstellen,

Druckstange findet
keinen Widerstand, son-
dern ldaBt sich weit und
federnd durchtreten.

a - Luft im Bremssystem.

b-Zu wenig Flissigkeitsvorrat im
Ausgleichbehdlter.

a - Entliften.

b - Bremsflissigkeit nachfillen.

Druckstange  1&@t sich
trotz eingestellter und
entliifteter Bremse durch-
treten, chne dalff Brems-
wirkung erzielt wird,

a - Kappenventil im Hauptzylinder
ist beschddigt.

b - Sitz des Ventils ist verschmufzi.

a - Kappenventil austauschen,

b - Ventilsitz reinigen, nétigenfalls
ernevern.

Bremswirkung erst bei
mehrmaligem Miedertre-
ten der Druckstange,
trotz  Auwswechseln des
Kappenventils.

a - Luft im Bremssystem.

b - Druckieder erlahmi.

a - Entliften.

b - Druckfedern erneuvern.

Bremswirkung ldBt nach
vnd Druckstange 4Bt
sich nach dem Einstellen
ganz durchireten.

a - Undichte Leitung.

b - Beschadigte bzw. unbrauchbare
Manschette in Haupt- oder Rad-
bremszylinder,

a - Leitung abdichten.

b - Unbrauvchbare Manschetten
erneuvarn,

Bremsen erhilzen sich
wihrend der Fahrt.

a - Ausgleichlech  im  Hauptbrems-
zylinder verschmutzt.

b - Spiel zwischen BremsfuBhebel und
Hauptbremszylinder-Kolben zu ge-
ring.

¢ - Riickzugfedern zu schwach,

d - Gummiteile durch Yerwendung
ungeeigneter Bremsflussigkeit ge-
quollen.

a - Hauptbremszylinder reinigen.
b - BremsfuBhebelspiel einstellen.
¢ - Meue Rickzugfedern einbauen,

d - Bremsfliissigkeit ablassen, alle

Gummiteile ausbauen und Anlage
gut mit Bremsflissigkeit durchspiilen.
Meue Gummitelle einschl. Kappen-
ventil und Ventilsitzringe einbauven.




Stérung

L Ursache

Abhilfe

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBdruckes,

a - Bremsbeldge verslt.

b - Unzuldssiges Absinken des Reib-
wertes bei anhaltendem Bremsen
infolge ungeeigneter Beldge.

a - Radbremsen reinigen.
Achsen nétigenfalls abdichten.
Beldge ernevern.

b - Belige erneuern,
Ersatzteile verwenden.

Original-Y'W-

Bremse zieht von selbst
an.

a- Ausgleichlach  im  Hauptbrems-
zylinder verstopft, evil. durch ge-
guollene Manschette.

b - Verwendung ungeeigneter
Bremsflissigkeit.

¢ - Falsche Stelluno des Bremsfuli-

hebelanschlages,

a - Ausgleichloch mit einem Draht
0.7 mm reinigen. Etwa vorhandenen
Grat entfernen. Meve Manschetie
einsetzen,

b - Bremssystem mit Bremsflissighkeit
gut durchspiilen, Original-VwW-
Bremsflissigkeit einfiillen.

¢ - Anschlag des Bremsfullhebels nach-

prifen und Spiel richtig einstellen,
damit das Ausgleichloch in Ruhe-
stellung der Bremse frei ist.

Bremsen ziehen
ungleichmiaBig.

a - Bremstrommel unrund.

b - UnvorschriftsmaBiger Reifendruck.
Bereifung mangelhaft.

€ - Bremsbeldge veralt.

a - Bremstrommeln ausdrehen,
notigenfalls Trommeln erneuvern.

b - Reifendruck priifen.
Abgefahrene Reifen auswechsealn.

c - Bremsbelige ernevern. Die Er-
neverung mul auf beiden Seiten einar
Achse erfolgen, damit gleiche Reib-
werte erreicht werden.

Bremsen rattern und
neigen zum Blockieren.

a - Bremsbeldge sind an den Enden
nicht abgeschrigt.

b - Beldge verschlissen,
Miete stehen vor.

a - Bremsbeldge abschrdgen. Als Ori-

ginal-¥Y'W-Ersatzteil erhdltliche Be-
lige sind vorschriftsmédfig abge-
schrdgt,

b - Bremsbeldge ernevern oder neu
vernieten,

¢ - Bremstrommeln unrund, ¢-Trommeln aqusdrehen oder er-
neuern.
Quietschende Bremsen. a - Ungeeigneter Bremsbelag. a-Bremse neu belegen. Original-
Belagenden nicht abgeschrigt. V'W-Ersatzteile verwenden.
b - Lose Belagniete, b - Beldge neu vernieten, evil. er

Belag liegt nicht saft auf.

c - Bremse verschmutzt,

neuvern.

€ - Radbremsen reinigen,
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Als Rader finden Stahlscheibenrdder mit Tiefbett-
felge Verwendung,

Die FelgengraBe ist: 4"z K x 15
Die Reifengréfle ist: 6,40 —15

Zur Kihlung der Bremstremmeln besitzen die :

Scheibenrdder zwischen Felge und Radscheibe vier
Eniliftungsschlitze.

Zur Erhaltung der Fahrsicherheit und Wirtschaft- =

lichkeit des Wagens ist die Wartung der Rdder und
Reifen unerldBlich. Hierzu gehéren:

1 - Einwandfreie Befestigung des Scheibenrades
an der Bremstrommel.

2 - Einhalten des vorgeschriebenen Reifendruckes.

3 - Uberprifung der Reifen auf Beschddigungen
und YerschleiBerscheinungen.

4 - RegelmdBiger Avstausch aller finf Réder.

5 - Auswuchten der Rdder.

Réder

Allgemeines

b = 6,407

c=4"s"




Wechseln der Rader

Abnehmen der Rider

1 - Handbremse anzizhen,

2 - Wagenheber in die vorgesehene Aufnahme an
der Unterseite des Wagens stecken. Der Full des
Wagenhebers mull auf einer festen Unterlage
stehen.

3 - Deckkappe am Scheibenrad mit Hilfe des Ab-
ziehhakens fir Rodzierdeckel oder einem dhn-
lichen Gerdt abziehen.

4 -3 Befestigungsschravben fir das Scheibenrad
mit Sechskantschliissel lockern.

5-Wagen hochwinden,

& - Schravben herausschrauben und Rad abneh-
men.,

Auvfsetzen der Réder

Das Aufsefzen erfolgt sinngemdl in umgekehrier
Reihenfolge unter Beachtung nachstehender
Punkte:

1 - Schrauben fir Scheibenrad zundchst nur so
weit anziehen, bis die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den Vertiefungen des Scheibenrades
sitzt.

2 - Wagen ablassen.

3 - Schravben sind Gber Kreuz mit 11—13 mkg
anzuziehen,
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Die Radschrauben diirfen nicht zu fest angezogen werden. Fir den Kunden wird es dann namlich unméglich,
die Schrauben mit Hilfe des Bordwerkzeuges zu losen. Der Dorn ist so bemessen, dafl sich Krafte bis
zu 35 mkg einwandfrei ausiben lassen, der Stackschlissel ist fiir 60 mkg ausgelegt. Die Tatsache, dall immer
nach Steckschliissel und Dorne beim gewaltsamen Lésen solcher Schrauben beschddigt werden, deutet darauf
hin, daBi viele Werkstdtten die Radschrauben mit viel zu hohem Drehmoment anziehen, Korrosion tut ein
iibriges. Die Radschrauben diirfen leicht eingefetiet warden. Die Sicherheit ihres Sitzes wird dadurch nicht
beeintrdchtigt.

Erneuern abgebrochener Klemmfedern

1 - Rad abnehmen.

2 - Rest der Klemmfeder und Mietkopf abmeifeln
und Mietstummel durchschlagen.

3-Dern mit MNietkopfbett im Schraubstock ein-
spannen und Halbrundniet (4,5 x 7 DIM 660) und
Klemmfeder auflegen.

-

& - Rad waagerecht — AuBenseite nach unten
— 350 dariiberlegen, dall der Niet in das ent-
sprechende Loch des Rades kommt.

5 - Klemmfeder festnieten.

& - Klemmfeder wund Miet auf beiden Seiten
lackieren.

7 - Rad aufsetzen. Radschrauben fesiziehen.




Beschddigte Felgen

Leichte Beschdadigungen der Felgen, vor allem der Felgenrider, lassen sich ohne besondere Umstdnde
beheben. Bei schweren Beschddigungen — z, B. durch Unfall — st die Frage, ob diese Felge nech ver-
wendet werden kann, ven einer Prifung auf Seiten- und Hihenschlag (beide max. 1.5 mm) abhédngig zu
machen. In jedem Falle sollen Rdder, bei denen reparierte Felgen wieder benutzt werden, statisch und
dynamisch ausgewuchtet werden, Das Machrichten verzogener Felgen ist nicht zuldssig.
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Allgemeines

Der gute Zustand eines Reifens beeinflulit nicht nur die Fahreigenschaften des Fahrzeuges, sondern erhoht
auch die Fahrsicherheit. Sie ist auch daven abhéngig, dali Rédder und Reifen gut ausgewuchtet sind. Daher
ist auf eine sorgfdltige Wartung der Reifen groBen Wert zu legen.

Durch eine gewissenhafte Reifenpflege und unter der Voraussetzung einer normalen Beanspruchung labt
sich der gewshnliche Reifenverschleil in niedrigen Grenzen halten und die Lebensdaver der Reifen erhohen.
AuBergewdshnlicher VerschleiB kann u. a. eine Folge falschen Reifenluftdruckes, der Fahrweise und der
Beschaffenheit der Fahrbahn sein.

{Uberlastung des Fahrzeuges ist zu vermeiden; die Reifen sind vor starker Sonnenbestrahlung, Kraftstoff
und Ol zu schitzen. Eine verninftige Fahrweise und zweckentsprechende Reifenpflege kénnen die Reifen-
abnutzung wesentlich vermindern.

Grof3e der Reifen: 6,40-15

Abmessungen:
AuBendurchmesser: 691 mm
Breite: 163 mm
Statischer wirksamer Halbmesser: 321 mm

Dynamischer wirksamer Halbmesser: 324 mm

Luftdruck:
Alle Modelle: vorn 2,0 atii
hinten 2,3 atid

Anmerkung:

Da belm VW-Krankenwagen das hichstzuldssige Ladegewichi nicht ausgenutzi wird, kann dieses Modell mit einem
niedrigeren Reifendruck gefohren werden. Der vorgeschriebene Reifendruck fiir alle V¥Y-Krankenwagen der Aus-
fihrung ab Mdrz 1935 betragt daher:

VW-Krankenwagen vorn und hinten: 1,8 atl.

Die Relfendricke aller anderen Transporter-Modelle bleiben unverdndert.

Reifen und Schlauch abziehen

Jede Montage oder Reparatur des Reifens und
Schlauches ist sachgemal und sorgfdltig vorzuneh-
men. Beschadigungen der Reifenkanten oder des
Schlauches und eine falsche Lage des Reifens in der
Felge sind hidufig die Ursachen fiir eine vorzeitige
AuBerbetriebsetzung., Auf den einwandfreien Sitz
des Reifens im Felgenbett ist besenders zu achten,

Abziehen

1 - Ventilkappe abschrauben und Venfileinsatz
herausschravben.

-

2 - Rad mit der Innenseite flach auf den Boden
legen und Reifenkante von der Felge lgsen.

Reifen

B-10
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richtig montiert

falsch montiert

d - Die dem Ventil gegeniiberlicgende Seite in das
Tiefbett der Felge ziehen und an der anderen
Seite den Reifen mit Mentiereisen Gber den Felgen-
rand heben. Arbeit rund um den Reifen fort-
sefzen.

4 - Schlauch herausziehen,

3-Ventil und Schlauch auf Dichtigkeit prifen,
undichte Stellen kennzeichnen und auf Scheuer-
stellen achien. Der Reifen ist innen ouf Gewebe-
briche, Durchschldge und Verletzungen, aufien
auf eingedrungene Fremdkérper, Schnitte, Fetff-
nester und Verschleilerscheinungen zu unfer-
suchen,

Avufziehen

Das Aufziehen von Schlauch und Reifen erfolgt sinn-
gemdB in umgekehrter Reihenfalge unter Beachiy ng
nachstehender Punkte:

1 - Reifen innen leicht und gleichmdBig mif Talkum
bestreven,

2 - Reifenkanten beim Aufziehen nicht besché-
digen.

3 - Trockenen Schlauch so in den Reifen legen, dall
das Ventil in die Mdahe des roten Punktes zu
liegen kommi.

4 - Schlavch nach dem Einlegen stwas aufpumpen.

5-Vor dem Aufpumpen des Schlauches richtige
Lage der Reifenkanten in der Felge iberprifen.

& - Ventilkappe mit Gummidichtung nicht ver-
gessen.

7 - Reifen auf vorgeschriebenen Lufidruck auf-
pumpen.
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Die Reifen sind maglichst oft, in jedem Falle aber
anléBlich von Inspektionen, auBer einer Prifung
auf Luftdruck und ungewshnliche Werschleifi-
erscheinungen, auf eingedrungene Fremdkorper
und Schnitie, Fettnester, Gewebebriiche und Durch-
schlige zu untersuchen,

Luftdruck

Die Lebensdaver der Reifen und die gute Fahr-
eigenschaften des VW-Transporters hiingen wesent-
lich van dam genauen Einhalten des vergeschriebe-
nen Lufidruckes ab. Die Priiffung des Druckes ist
daher méglichst regelméaBig, mindestens einmal
wachentlich, mit einem Druckmesser vorzunehmen.
Ein geringer Druckverlust erklart sich dadurch, dafl
der Reifen im Laufe der Zeit durch sogenannte
Diffusion des Luftsauerstoffes mit dem Gummi des
Schlauches etwas an Druck verliert,

A = normaler Luftdruck

B = zv hoher Luftdruck

C = zu niedriger Luftdruck
= Bodenberiihrung

Der Druck ist immer vor Aniritt der Fahrt zuv pri-
fen, wenn der Reifen noch kalt ist. Wird die Prifung
vargenammen, wenn sich der Reifendruck durch
Erwirmung bei schneller Fahrt erhsht hat, so darf
dieser nicht verringert werden, da senst der Druck
nach Abkihlung zu niedrig ist.

Anmerkung:

Bel ldngerer Benulzung der gebrduchlichen, ein-
fachen Druckmesser ist eine gewisse Vorsicht ge-
boten. Die Gerdéite wverlieren nach einiger Zeit ihre
MeBgenauigkelt. Wenn ouch die Melfehler nur
wenige Zehniel-Atmosphéren  betragen, so  flhren
diese doch zu einem schadlichen Uber- oder Unter-
druck in dem Reifen und ké&nnen dadurch eine
anomale Abnutzung  verersachen. Daher st es
wichtig, den Druckmesser ven Zeit zu Zeit aul seine
MeBgenauigkeit zu prifen.

Uberpriifen der Reifen

Die Dichtigkeit der Ventileinsdtze ist leicht feststell-
bar, indem man einen angefeuchteten Finger auf
die Ventiléffnung legt. Undichte Einsdfze sind zu
erneuern.

Ungewihnliche Verschleiferscheinungen

Ursachen fir wungewdhnliche Yerschleiferschei-
nungen sind:

Zu geringer und zu hoher Luftdruck
Fahrweise

(Uberlastung des Fahrzeuges
Fahrbahn

Falsche Radeinsiellung

Zu geringer Luftdruck

wird am Profil durch die stirkere Seitenabnutzung
erkennbar und fihrt im Loufe der Zeit durch Uber-
miBige Walkarbeit unter gleichzeitiger Erwdr-
mung des Gewebes zu einer Strukturanderung des
Reifens. Es bilden sich zunéchst zwel schwarze Strei-
fen im Inneren des Reifens,

B-10
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die bei Michtbeachtung im weiteren Verlauf zu
einer Losung des Gewebeunterbaves fiihren,

Wird der Reifen weiterhin mit zu geringem Lufi-
druck gefahren, so trit eine vollkommene Auf-
lgsung des Gewebes ein und der Reifen ist ver-
= zeitig unbrauchbar geworden.

=
-]

Der Reifen mit zu geringem Luftdruck frdgt nur
mit seinen Schultern, die dadurch einem stirkeren
Verschleill als die Profilmitte unterliegen.

Zu hoher Luftdruck

verschlechtert nicht nur die Federung des Wagens,
sondern fihrt auch zu uwnnatiirlich hohem Ver-
schlei auf der Mitte des Reifenprofils.

B-10
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Fahrweise

Die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit der
Kraftiahrzeuge hat sich im Laufe der letzten Jahre
wesenilich erhéht. Der Reifenverschleill aber wichst

mit steigender Geschwindigkeit unverhdlinismdfig .

stark an und ist beispiglsweise bei 90 km/h etwa
doppelt so grof wie bei &0 km/h.

Die Ursache dieser starken Abnutzung liegt aulier
in den entstehenden héheren Reifentemperaturen
im groBeren Schiupf, schnellerem Wechsel zwischen
Be- und Entlastung wnd dem vermehrten Abrieb
durch das hdufig mit schneller Fahrweise verbun-
dene forcierte Beschleunigen, Kurvenfaohren und
Abbremsen.

Die Grinde fir den erhahten Reifenverschleill beim
Bremsen, insbesondere bei blockierenden Ridern,

liegen auf der Hand. Daneben verdient aber Be- .

achtung, daB ungleiche Bremswirkung an den
Rddern, z. B. durch Unterschiede in der Gualitdt
und Beschaffenheit der Beldge, zu verstdrkier Ab-
nutzung einzelner Reifen fihrt, Unrunde Brems-
trommeln bewirken ebenfalls eine ungleichmiBige
Abnutzung des Reifens.

{Uberlastung des Fahrzeuges

Der Wagen wird durch die in den Reifen unter
Druck stehende Luft geiragen. Infolge der Kom-
pressionsfihigkeit der Luft ist der Reifen in der
Lage, 5t6Be aufrunehmen bzw. zu dampfen. Luft-
druck, Luftvelumen und Belostung eines Reifens
stehen in bestimmter Beziehung zueinander. Jede
Reifengréfie wird fir eine bestimmie Douverbe-
lastung bei entsprechendem Luftdruck kenstruiert.
Kurzzeitige Uberlastungen liegen in der MNatur des
Fahrbetriebes und werden bei der Konstruktion des
Reifens beriicksichtigh. Wird jedoch die zuldssige
Belastung fur ldngere Zeit iberschritten, so sind
arnste Schdaden im Aufbau des Reifens unvermeid-
lich.

Diese Schdden werden durch eine stufenférmige
Abnutzung Gber die ganze Lauffliche — auch
schuppen- und sdgezahndhnlich — sichtbar.

o wm 20 30 40 SO &0 70 HO 90 100

® ——-

Einflull der Fakhrgeschwindighkeit auf die Lebensdauer des
Reifens.

% = mittlere Fahrgeschwindigkeit (kmfh)
y = Lebensdaver des Reifens in 55 vam Mormalwert

als Mormalwert gilt die Lebensdauer bel einer Durch-
schnittsgeschwindigkelt von &0 km/h = 10054,




= Bei fortwahrender Uberlastung entstehen dann zu-
nachst im Inneren des Reifens Gewebebriiche, die
= mit der Zeit nach auBen durchtreten.

Fahrbahn

Die Lebensdaver der Reifen wird wesentlich von
der Art des StraBenbelages beeinfluBt. Zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit hat man die Straen-
decken griffiger und rutschiester gemacht, was
aber zur Felge hat, daB die Reifenprofile stérker
beansprucht werden.

Auf gewdlbter Strafie unterliegen die Reifen laufend
einem seiflichen Schub, dem der Fahrer durch
Gegenstevern nach der Strafienmitte zu begegnen
sucht. Tatsiichlich lduft das Rad dadurch immer
efwas schrdg zur Fahrbahn.

Bei diesem Vorgang wirkt sich eine Abwelchung
der Vorderrdder von der vorgeschrisbenen Spur-
einstellung besonders unginstig aus. lst die Ver-
spur zu grofi, wird das Rad auf der abfallenden
Straflenseite besonders beansprucht. Im Gegensatz
zu geringer Vorspur, d. h. bei auseinanderlaufen-
den Verderradern, Ist das zur StraBenmitte laufende
. Vorderrad einem UbermdBigem VerschleiB ausge-
= sefzt. Dieser macht sich dureh einseitige, stdrkere
Abnutzung und Gratbildungen an den Profilkanten
= bemerkbar.

Auch bei richtiger Einstellung bleibt jedach auf
gewdlbter Fahrbahn eine stdrkere Abnutzung nicht
aus, die sich aber weniger einseitig auf einen be-
stimmten Reifen beschrdnbkt.

Falsche Radeinstellung

Unter Einflull von unzuldssigen Abweichungen der
vorgeschrigbenen Einstellung fir Vorder- und
Hinterrader tritt an jedem Wagen ein mehr oder
weniger starker einseitiger brw. unterschiedlicher
Verschleid der Relfen auf. In jedem Fall sallte man
daher beim Auftrelen iibermiBigen Reifenver-
schleilies das Fahrzeug in folgenden Punkten Gber-

priifen:

Spur der Vorderachse,

Spur beim Lenkeinschlag,

Stellung und Spur der Hinterrdder,
Stellung der Achsen zueinander,
Radstand beider Seiten,

Sturz der Rdder,

Einstellung der hinteren Federstreben,
Wirkung der Stofidampfer,

Fehler in der Radeinstellung wverursachen ein
Radieren der Rdder. Die Vorderrdder laufen oft
= einseitig, wund an den Seitenkanten der Profile
bilden sich sogenannte Gummizungen. An den
Radern beider Achsen konn das Radieren eine
stellenwelse Abnutzung lber die ganze Lauffldche
ocder auch nur auf einer Profilseite herverrufen.
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Bestelit der Werdacht, daf das Fahrgestell eines
Wagens durch Unfallschaden verzogen und die
einwandfreie Spurhaltung der Rdder gestort ist,
so ist das Fahrgestell zu vermessen.

Durchschlage

UbermifBige und plétzliche &riliche Beanspruchun-
gen der Reifen, wie sie durch das Uberfahren von
groferen Steinen, Bordschwellen usw. vorkemmen,

kénnen Gewebebriiche im Reifeninneren hervor- 7

rufen. Einzelheiten des Yorganges im Inneren des
Reifens ldBi die schematische Darstellung eines
Durchschlages erkennen.

Die dabei auftretenden Beschddigungen kannen
ven verschiedener Art sein:

Einfacher Diagonalbruch

Doppelter Ste@bruch

Diese oft ernsten Schdden sind auf der Innenseite
des Reifens leicht, von auBen jedoch meist gar nicht
zu erkennen. Es ist daher sehr wichtig, auch das
Innere des Reifens einer sorgfdltigen Untersuchung
zu unterzichen. Werden dabei Durchschlige fest-
gestellt, ist auch der Schlauch auf Scheverstellen
oder Verletzungen zu untersuchen, die meistens als
unaushleibliche Folge von Durchschlidgen auftreten,
Zundchst sind oft nur einige Gewebelagen gebro-
chen, so dafl der Reifen erst nach einiger Zeit durch
fortschreitende Zerstérung vnbravchbar wird, was |
sich durch rechtzeitiges Erkennen des Schadens
vermeiden laBt.

Fettnester, Fremdkérper und Schnitte

Ins Reifenprofil eingedrungene Mester von Fett oder
dlgetrdnktem Sand sind durch Auskrafzen zu ent-
fernen wnd der Reifen an diesen Stellen mit Benzin,
nicht aber mit Petroleum, zu sdubern, Fremdkérper
wie Migel, Glasscherben usw, sind baldmaglichst
aus den Reifen zu entfernen, Kleinere Verletzungen
der Gummiauflage sind ohne Belang, groBere Be-
sehadigungen des Gummiprofils oder der Karkasse
missen durch Vulkanisieren behoben werden, um
weitere Zerstdrungen dureh eindringende Feuchtig-
keit zu verhindern.

Kleine Schnitte, d. h. selche, die nur die Oberfliche
der Reifenprofile verletzt haben, sind belanglos.
Sind sie tiefgehend, so ist ein baldiges Vulkanisieren
erforderlich.
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Ubersicht der ungewdhnlichen

Verschleiflerscheinungen und deren Ursache

Form der Abnutzung

Ursache

Abnutzung des Profils auf beiden Seiten.

Lufidruck zu niedrig,

Abnutzung des Profils in der Mitte
{am gesamten Urmfang).

Luftdruek zu hach,

Stellenweise Abnutzung auf einer Profilseite
(sogenannte Auswaschungen).

Rad hat statische und dynamische Unwuchi, Felge
hat zu groflen Seitenschlag. Zu grofies Spiel im
Radlager oder am Achsschenkelbolzen.

Leichtere Abnutzungserscheinungen an einzelnen
Stellen in der Mitte des Profils (sogenannte Wannen),

Rad hat statische Unwucht. Felge hat zu grolien
Hihenschlag.

Starke Abnufzung an einzelnen Stellen in der Mitte
das Profils.

Bremse blockiert das Rad. Bremstrommel unrund,
Bremsen iiberprifen!

Stufenweise Abnutzung des  Profils — auch
schuppen- oder sdgezahndhnlich. In schweraren
Féllen Gewebebriiche, die nach einiger Zeit auch
auBen sichtbar werden.

Typisch fur Oberlastung! Innenseite der Decke auf
Gewebebriiche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten.

Typisch fir einen radierenden Reifen. Falsche Rad-
einstellung. Bei Rddern an der Hinterachse Ein-
stellung der Federstreben und Wirkungsweise der
Stofidémpfer untersuchen.

Gratbildung an einer Profilseite eines Vorderrades.

Rad ist einseitig gelaufen und hat radiert. Falsche
Radeinstellung. Hdufiges Fahren auf stark ge-
walbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt.

stoBibriiche im Gewebe. Anfangs nur im Inneren
des Reifens sichtbar,

Uberfahren von Steinen, SchienenstdBen usw. bei
hoher Geschwindigkeit,
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Um eine gleichméBige Abnutzung aller Reifen am

Wagen zu erreichen, ist zu empfehlen, die Rider

einschlieBlich Reserverad in Abstdnden von einigen
tavsend Kilometern, beispielsweise im Rahmen des
Wartungsdienstes, nach folgendem Schema auszu-
tauschen.

Durch diesen Austausch wird die Drehrichtung der
Reifen gedndert. Die einseitige Abnutzung der Pro-
file 1aBt sich durch den periodischen Wechsel zwi-
schen den unterschiedlichen Betriebsbedingungen
von Vorder- und Hinterrddern ausgleichen. Bei
Einbeziehung des Reserverades in den Austausch
wird auBerdem eine unerwiinschte, aber sonst nicht
zu vermeidende Alterung des Reifens verhindert,

Sind im Loufe der Zeit die Profile aller Reifen
ziemlich gleichmdBig abgelaufen, se sind aus
Grinden der Fahrsicherheit die besseren Reifen an
die Vorderachse zu montieren.

Einsatz never Reifen

Der giinstigste Zeitpunkt fiir den Einsalz neuwer
Reifen ist der Herbst, da im Durchschnitt der Reifen-
verschleifl im Sommer wesentlich groBer ist als in
der kalten lahreszeit. Gleichzeitig gewinni man den
Vorteil, die erhéhie Ruischgefahr in der feuchten
und kiihleren lahreszeit durch besser griffige Profile
never Reifen verringern zv k&nnen,

Ein Reifen sollte spidtestens ernevert werden, wenn
seine Profiltiefe nur noch 1 mm betrdgt, weil dann
die Grenze der Verkehrssicherheit erreicht ist.

Allgemeines

Die velle Ausnutzung der guten Fahreigenschaften
des YW-Transporters ist nur méglich, wenn die
Rider keine unzuldssige Unwucht haben. Michi
ausgewuchtete Réder konnen zu gefahrlichen
Trampel- und Flattererscheinungen filhren und eine
unangenehme Unruhe in der Lenkung hervorrufen.
le schneller ein Wagen, deste sorgfdltiger missen
seine Rdder ausgewuchtet sein,

Austauschen der Rdader
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Abhdngigkeit der Lebensdauer von der Jahreszeit (Aullen-
temperatur).

A = Winter, B = Sommer
% = mittlere Fahrgeschwindighkeil (km/h)

y = Lebensdaver des Reifens in % vom Mormalwert

Auswuchten der Rader

Eine unbedingte NMotwendigkeit fir das Auswuchten
besteht bei Radern mit reparierten oder rund-
erneuerten Reifen. Ist ein Auswuchten solcher Reifen
nicht méglich, so muB der Kunde darauf aufmerk-
sam gemacht werden, damit das betreffende Rad
auf jeden Fall an der Hinterachse verwendet und
nur mit maliger Geschwindigkeit gefahren wird.
Andernfalls kiénnen schwere Wagenschidden und
sogar Unfalle auftreten.

B-10
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Einflul der Unwucht auf die Reifenabnutzung.
A = Ausgewuchtetes Rad. Reifen nach 14200 km.
B = Nichfausgewuchtetes Raod. Reifen nach 11500 km.

Als ,.Unwucht'” bezeichnet man die ungleichméBige
Material- und Gewichisverteilung in einem sich
drehenden Kérper. Ein Rad ist ausgewuchtet, wenn
es sich statisch wnd dynamisch im Gleichgewicht
befindet.

Statisches Gleichgewicht bedeutet gleichmaBige
Verteilung des Gewichtes von Scheibenrad mit
Deckkappe, Reifen und Sehlauch um die Rotations-
achse des Rades,

e - -

Eine Stérung des statischen Gleichgewichtes macht
sich beim Fahren durch Trampel-, Schiitel- ader
Springerscheinungen der Rader bemerkbar.

Dynamisches Gleichgewicht sefzt zusdtzlich die
gleichmdBige Verteilung des Gewichtes zur Mittel-
ebene des Rades voragus,

e ]

=
=

Eine 5t6rung des dynamischen Gleichgewichtes jst
nur beim Fahren festzustellen und macht sich als
Taumeln oder Flattern der Ridder bemerkbar. Diese
Erscheinung ist um so starker, je héher die Dreh-
zahl wird. Sobald der Rhythmus dieser anomalen
Schwingungen bei einer bestimmten Radum-
drehungszahl die , kritische Schwingungszah!® des
Waogenkorpers erreicht, treten zerstrende Krafte
auf, die zu schweren Achslagerschaden fihren ksn-
nen. Var dem Auswuchten miissen die Felgen auf
zuldssigen Seiten- und Hohenschlag geprift werden.
Seiten- und Hdhenschlag max. 1,5 mm.

Stafisches Auswuchten kann auf einer behelfs-
mdfigen Einrichtung vorgenammen werden. Fir
das dynamische Auswuchten benétigh man eine
Auswuchtmaschine, Derartige Maschinen fir das
statische und dynamische Auswuchten werden von
mehreren Firmen hergestellt. Die Durchfiihrung
des dynamischen Auswuchtens ist je nach der zur
Verwendung kommenden Masching verschieden,
im besonderen hinsichilich der Errechnung der
Ausgleichgewichte und der Ermittlung der Stellen,
an denen die Gewichte anzubringen sind. Hieriber
geben die jeweiligen Betriebs- und Bedienungs-
anleitungen hinreichenden AufschluB,

Die zum Auswuchten benétigten Ausgleichgewichte
bestehen aus Blel und werden in 5 verschiedenen
Gewichtsgréfien geliefert. Es sind nur Gewichte
mit schmalen Haltezungen zu verwenden.

Die Technische Abteilung im Kundendienst des
Volkswagenwerkes hat verschiedene Auswuchi-
maschinen auf ihre Eignung filr den Volkswagen
erprobt und erfeilt aul Anforderung alle zweck-
dienlichen Auskiinfte,
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Einflu3 der Witterung auf den Reifen

Zu den Einflissen, denen der Reifen im Betrieb ausgesetzt ist, und die seine Lebensdaver mitbestimmen,
gehart auch die Witterung.

Hitze ist der drgste Feind jedes Reifens! Unter dem Einflull von hohen Aullentemperaturen erhoht sich die
Betriebstemperatur des Reifens — besonders nach langer und schneller Fahrt — in so starkem Mafie, dall die
Struktur des Reifens sich zu verdndern beginnt. Diese Strukturverdnderung fihrt bei lang anhaltender, haher
Warmebeanspruchung zur verzeitigen Unbravchbarkeit des Reifens. In jedem Fall Gbt sie einen mafigeblichen
Einfluf auf die Lebensdauver des Reifens aus,

Daher ist es notwendig, bei ldngeren Fahrten mit hoher Geschwindigkeit und bei heiBen, sommerlichen
Aulientemperaturen die Erwdrmung der Reifen zv beobachten und lieber einmal mehr eine kurze Abkithlungs-
pause einzulegen. Dabei empfiehlt es sich, fir das Parken des Wagens maoglichst einen schattigen Platz zu
wihlen. Prift man bei dieser Gelegenheit den Luftdruck der Reifen und merkt, daBl der Druck zu hoch ist,
so darf dieser keinesfalls vermindert werden. Der richtige Luftdruck darf und kann nur am kalten Reifen vor
Beginn der Fahrt festgestelit werden,

Bei nasser Witterung Ist die Abnutzung der Reifen geringer, da das Wasser in diesem Zusammenhang als
Schmiermiftel wirkt und der Abrieb der Rider dadurch vermindert wird.

Diese Ursachen bestimmen den griferen Reifenverschleill im Sommer, nicht zuletzt durch die jahreszeitlich
bedingte Moglichkeit, mit hoheren Geschwindigkeiten zu fahren, als in den kalten und naossen Monaten.

Rutschsicherheit der Reifen

Allgemeines

Bei feuchter und vereister Stralie vermindert sich mit dem Reibwert zwischen Fahrbahn und Reifen auch die
Bodenhaftung eines Kroftffahrzevges. Die darauf beruhende Rutschneigung wird beeinfluidt durch

a - Stralenbaustofie,

b - Witterung und lahreszeit,

¢ - Reifenprofil,
Strafenbaustoffe

Strafendecken aus Beton, Granit-Kleinpflaster und Asphaltsiraflen mit Basalisplitt sind auch im feuchien
Zustand ausreichend rutschsicher. Tonhaltige AsphaltstraBen ohne Kleinprefilierung oder Splittbeimischung
sind besonders bei beginnendem Miederschlag infelge der sich sefort bildenden diinnen Schmierschicht ge-
fahrlich. Kleinpflaster aus Basalt — kenntlich an der dunkelblouven Fdrbung — und Holzpflaster sind bei
Feuchtigkeit und Regen mit Versicht zv befahren.

Witterung und Jahreszeit

Mieselregen, Mebel oder nasser Schnee vergrifiern die Meigung zum Rutschen. Feuchtes Laub im Herbst,
Lehmspuren von Fahrzeugen der Landwirtschaft oder Schnee und Glafteis kidnnen die Sicherheif einer Fahr-
bahn stark herabsetzen.

Langanhaltender Regen dagegen spilt einen efwa auf der Strafencberfliche haftenden Schmierfilm ab.

Reifenprofil

Won hohem EinfluB auf die Rutschfestigkeit eines Reifens unter ungiinstigen StraBen- wnd Witterungsver-
haltnissen ist die Gestaltung seines Profils. Dabei steht fest, dall diese durch geeignete Feinprofilierung, d. h.
lamellenartige Unterteilung der einzelnen Profilstollen einer Lauffliche, bedeutend verbessert werden kann.
Reifen, welche nicht schon seitens der Herstellerfirma mit einem derartigen Feinprofil ausgestatiet sind oder
solche, bei denen durch Abnutzung der Lauffliche die Gleitsicherheit stark herabgesetzt ist, kénnen nach-
traglich feinprofiliert werden, Hierdurch wird eine Verminderung der Ruischneigung bei glatter StraBen-
aberflache sowchl in als auch guer zur Fahririchtung erzielt.

Besondere Hinweise
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Werkstatt-Ausriistung

1 - VW-Sonderwerkzeuge

VWY 400 Reparaturpresse 151
VW 40 Druckplatte

WYY 408 Druckstempel

YW 435 Druckstiick

2 - Mormualwerkzeug

Waerkstatt-Schraubenzieher 6 mm
Kombi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Flachmeifiel

Durchschlag 4 mm
Schlosser-Hammer 300 g
Flachfeile, 180 mm lang
Halbrundfeile, 180 mm lang
Flachschaber
Einsatz-Steckschlissel 17 mm
Einsatz-Steckschlissel 1% mm
Maulschlissel 7 mm
Maulschiissel 10 mm
Ringschliissel 17 mm
Ringschlissel 19 mm
Drahtbiirste

Montiereisen

Kéannchen fir Ol

K.dnnchen fiir Rostlasemittel
Fettbiichse

Reifnadel

Luftdruckprisfer, 0—é kg/em?
Schieblehre 50er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M 10
Gewindebohrer M 10 21,0
Gewindebohrer M12x 1,5
Schneideisenhalier, Grofe 2
Gewinde-5chneideisen M 10
Gewinde-5chneideisen M 10 x 1.0
Gewinde-Schneideisen M12 x 1,5
Windeisen, verstellbar, Grife 1
YWindeisen, verstellbar, Grife 2
Drehmomentschliissel, 0—12 mkg
Spiralbohrer &5 mm
Spiralbohrer 10,0 mm
Spiralbohrer 10,5 mm
Spiralbohrer 12,0 mm
Handlampe mit Kabel und 5tecker
Elektrische Handbohrmaschine

3 - Sonstige Werkstatt-Avsriistung

Bremsseil-Fillverrichtung

Brems-Fiill- und -Entliftungsgerdt
Rodwuchtgerat

Mictwerkzeug fir Radkappen-Klemmfeder

B-12
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