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FRIMNTED 1M GERMAMY

Lackierung unter Verwendung von Original-VW-Lacken
der Gruppen LKL, LK und L

Allgemeines

Die Lackierung aller VW-Typen wird im Werk ausschlieBlich in einem 4-Schichten-System unter Anwendung
von Kunstharz-Grund- und -Decklacken ausgefihrt. Die Trocknung erfolgt fir Grundlacke bei 170° C in
10—135 Minuten, fir Decklacke bei 1307 C in 25 Minuten.

Die Vnrzﬂge dieses Lackaufbaves und dieser Lackgualitat [iegen in ihrer absoluten Glanz- und Wirferungs_
bestandigkeif, Schlagfestigkeit, Lichtechtheit im Farbton sowie in der Bestandigkeit gegen die meist ge-
bréuchlichen Lésungsmittel, wie Benzin, Mitre- und Kunstharzverdiinner, Trichlordthylen usw,

Um diese Eigenschaften auch bei einer Reparatur-Lackierung zu erhalten, ist der Einsatz spezieller Lack-
materialien erferderlich, deren Anwendung und Verarbeitung in den nachstehenden Kapiteln behandelt
wird.

Einfihrung

Als Reparatur-Lacke sind

a - lufttrocknende Kunstharzlacke der Gruppe LKL
{im folgenden kurz LKL-Lacke genannt)

b - ofentrocknende Kunstharzlacke der Gruppe LK
{im folgenden kurz LK-Lacke genannt)

¢ - Nitro-Kombinationslacke der Gruppe L
{im folgenden kurz L-Lacke genannt)

v verwenden.

$ =

Die LKL- und LK-Lacke ergeben den gleichen Lackiereffekt und die gleiche Qualitat wie die im Werk
zur Anwendung kommenden ofentrocknenden Kunstharzlacke,

Der Unterschied besteht darin, daB die LKL-Lacke an der Luft innerhalb van 3 bis 4 Stunden — je nach
Lufttemperatur — staubtrocken und nach etwa 12 Stunden griffest auftrocknen. Beim Anwenden siner
Warmequelle, deren Temperatur 70—75° C nicht Ubersteigen soll, wird die gleiche Griffestigkeit bereits
nach 30—&5 Minuten erreicht,

Die LK-Lacke (auch unter der Bezeichnung ,,80°-Lacke" bekannt) weisen den Vorteil auf, dafi in un-
mittelbarer Folge der Ofentracknung (80—90° C in 50—&0 Minuten) — nach dem Abkiihlen des Objekies
— ein Machpolieren zur Beseitigung der eventuell entstandenen Schmutzeinschlisse oder auch ein
sofortiges Machlackiersn (bei Fehllackierungen) vergenommen werden kann.

Eine optisch einwandfreie Reparatur-Lackierung kann nur erzielt werden, wenn der Farbton der zur
Anwendung kommenden Ausbesser-Lacke genauestens mit dem Farbton der vorhandenen Karosssrie-
Lackierung Ubereinstimmt.

Lackierung



Anmerkung:

Es ist kaurn méglich, eine absalute Ubereinstimmung der Farbiéne der einzelnen Lieferungen sowie zwischen den
einzelnen Farbgualitdten (ofentrocknend zu lufttrocknend) zu erreichen. Deshalb wird ein Machténen der Ausbesser-
Lacke nicht immer zu umgehen sein.

Die Erlauterung dieses Umstandes, wie Abhangigkeit von der Spritztechnik, natirliche Allerung der Original-Lackie-
rung, der Unmaglichkeif, Farbton-Mefwerte zu erstellen usw,, wirde in diesem Rohmen zu weit fihren.

Zum Abstimmen des Farbtones werden ,.Original-VW-Mischemaille-Lacke" fir die Gruppen LKL, LK
sowie L in reinen Mischtonen gefihrt, die es ermaglichen, bei verliegender Motwendigkeit die Original-
YWW-Lacke leicht und sicher nachzuténen, Fur die Qualitdtsgruppen LKL, LK sowie L sind die jeweiligen
Mischfarben, und zwar fir LKL und LK die Mischfarben LKM und fir L die Mischfarben LM zu ver-
wenden.

Urmn gqualitativ eine absolute Sicherheit der Reparaturlackierung, auch bei Ausfihrung unter unginstigsten
Bedingungen (hohe Luftfeuchtigkeit in den Arbeitsrdumen, geringe Kopazitdt der Anlagen wsw.), zu
erreichen, erfolgte eine Quulifﬁts-ﬁmderung sowie eine Erweiterung der Auswahl der Grundmaterialien.

Als Grundiermaterialien werden gefiihri:

a - Fir die Haftung zum Blech sowie zum gleichzeitigen Meutralisieren der Oberflache — anstelle der
Phosphatierung — und somit zur Verhinderung spéterer Bldschenbildung im Lack

Crriginal-VW-Aktivgrund L 143 und
Original-VW-Zusatzlésung L 144,

b - Fiur die Durchfihrung von kleinen Lackreparaturen, bei denen kaum bis zum Blech durchgeschliifen
wird, alse nur ein sauberer (bergang zur Original-Lackierung hergestellt werden mufl

Original-VW-lsolierfuller L 141,

¢ - Fiir die Durchfiihrung von Ganzlackierungen, sofern zum gréfiten Teil blankes Blech vorliegt, in
Verbindung mit Aktivgrund L 143/L 144

Original-VW-Einheits-Spritzgrund LKL 140.

d - Fiir die Durchfishrung von Ganz- und Teillackierungen (auch Ersatzieile)

Original-VY'W-Einheits-Schnellfuller LKL 145,
und zwar:
1 - sofern keine blanken Stellen vorliegen als Zwischenschicht zur vorhandenen Lackierung;
9 - bei blanken oder teilweise blanken Fldchen in Verbindung mit L 143/L 144 als Haftgrund;

3 - bei blanken oder teilweise blanken Fldchen als Qualitdtslackierung fiir hochste Bewitterungs-
anspriiche in Verbindung mit L 143/L 144 als Haftgrund sowie Einheits-Spritzgrund LKL 140 als
Qualitdtstrager,

Die Entscheidung, mit welcher Materialgruppe — bezegen auf den Decklack — die Ganzlackierung
oder Reparatur ausgefiihrt werden soll, wird immer zugunsten der LKL- oder auvch der LK-Lacke aus-
fallen missen, wenn die Qualitdt der Original-Lackierung erreicht werden soll.

Die Gruppe L umfalit Nitro-Kombinationslacke, die wohl eine sehr kurze Lufttreckenzeit und eine gute
Polierfahigkeit aufweisen, andererseits jedoch ganz anderen Alterungsgesetzen als die LKL- und LK-
Lacke unterworfen sind und somit einer sténdigen Farbton- und Glanzverdnderung unterliegen. Bereits
nach kurzer Zeit werden Ausbesserungsstellen an der AuBenlackierung der Karosse gut sichtbar werden
und bedirfen dann einer stdndigen Aufpolierung. Hieraus ergibt sich, dall die Lacke der Gruppe L nur
an wenig sichtbaren Stellen oder im Inneren der Karosse verwendet werden sallten. Keinesfalls dirfen
jedoch L-Lacke fiir Ausbesserungen verwendet werden, die mit dem Schiebedach-Bezug aus PYC-Folie
in Berithrung kemmen, da hierbei durch eine Weichmacherwanderung rwischen Lock und Bezugstoff
ein stindig erweichter und schmieriger Lack verbleibt.
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Grundsdtzliches

q.

Fiir eine einwandfreie Lackierung missen saubere und staubfreie Spritzkabinen sowie Trockendfen zur
Werfiigung stehen. Es ist zumindest darauf zu achten, dafi der Lackierraum ohne groBe Luftbewegung,
d. h. ohne Zugluft und Personenverkehr, ist und eine wirksame Absaugvorrichfung hat. Der Fufiboden
des Raumes ist gut feucht zu halten. Ferner ist zu beachten, daBl die Raumtemperatur bei 18—25° C liegt,
die Spritzluft &l- und wasserfrei sowie konstant im Druck ist und die Disenweite der Spritzpistale 1 mm
betrdgt. Meben den Ublichen weiteren Ausristungsgegenstdnden darf keinesfalls ein Infrarct-Trocken-
gerdt in Form eines fahrbaren Schirmes, evtl. mit verstellbaren Lampenreihen, fehlen. Yom Kompressor
wird eine Leistung von etwo 400 Litern pro Minute bei & ail gefordert.

MNitro-Farbstaub neigt in Verbindung mit Kunstharz-Farbstaub zur Selbstentziindung. Da ein wechsel-
weises Spritzen der beiden Materialien in der gleichen Spritzkabine nicht immer zu vermeiden sein wird,
mull gefordert werden, dall die Spritzkabine einschliellich der Farbstaub-Filtersysteme und der Absaug-
kandle und -rohre zumindest an jedem Wochenende grindlich gereinigt werden. lede stdrkere Schicht-
bildung von Farbstaub muB vermieden werden, sofern diese Teile der Lackieranlage nichf (sysfem-
bedingt) stdndig wasserfeucht gehalten werden.

Die Polierfahigkeit der LKL-Lacke ist erst nach guter Durchhdrtung gegeben. Diese wird bei Anwendung
einer Ofentrocknung in 30—45 Minuten bei 70—75" C und einer 12stindigen Lufttrocknung bzw, bei
reiner Lufttrocknung nach etwa 48 Stunden erreicht. Ist beim Verarbeiten der LKL-Lacke durch iber-
malige Verstaubung oder einen Arbeiisfehler eine Fehllackierung entstanden, so ist jeder Versuch, den
Fehler sofort auszupolieren, zwecklos. Steht die Zeif, die vollstdndige Durchhédrtung des Lockes abzu-
warten, nicht zur Verfiigung, so mufl die Lackreparatur nach leichtem Abziehen mit feinstern Maf-
Schleifpapier ein zweites Mal durchgefihrt werden. Hierbei darf jedoch nur eine diinne Schicht auf-
gespritzt werden.

Bei den LK-Lacken ist die Polierféhigkeit nach einer Ofenfrocknung von 50—&0 Minuten bei einer Mindest-
temperatur von 80—%0° C gegeben. Die Trockentemperatur mull an allen Punkten der Karosse, alse
auch in Bodenndhe der Kabine gewihrleistet sein. Feucht und klebrig gebliebene Stellen trocknen an
der Luft nicht nach. Sie sind also immer als Fehilackierung zu beirachten. Andererseits darf die Trocken-
temperatur nie Uber 90 C ansteigen, da sonst die serienmdflig verwendeten Gummi- und Kunsistoffteile
sowie Kleber und Dichtungsmaterialien leiden.

Folgende Teile k&nnen wegen ihrer geringen Temperaturbestdndigkeit bei einer Ofentrocknung be-
schidigt werden, Sie sollten deshalb vor dem Beginn der Lackierungsarbeiten ausgebaut werden:

Geschwindigkeitsmesser

Zeituhr

AufBenspiegel

Winlker

Sonnenblenden

K.ennzeichenschilder und MNationalitdiskennzeichen aus Kunststoff,

Auch Zubehérteile aus Kunststoff sind oftmals nicht ausreichend temperaturfest. Sie sollten ebenfalls vor-
sichtshalber ausgebaut werden,

Um die Kratzfestigkeit der Lackierung nach der reguldren Ofen- bzw. Lufttrockenzeit sofort zu erhéhen,
empfiehlt es sich, die lackierten Teile anschliefend mit dem Original-VW-Kenservierungsmittel L 190
zu behandeln. Das Keonservierungsmittel wird mit weicher, knotenfreier Polierwatte dinn aufgetragen,
Mach etwa 20 Minuten Antrocknen wird mit Polierwatte ader einem weichen Polierlappen so lange
leicht nachgerieben, bis bei schriger Sicht iiber die polierte Flache keine Regenbogenfarben mehr zu
sehen sind.

Das Gelingen einer sauberen Lackierung hdngt weiigehend von der Reinigung der zum Lackieren
vorbereiteten Karossen bzw. Einzelteile ab. Das Entfernen von Schleifrickstdnden erfolgt unter reich-
licher Verwendung von Wasser. Zum Vermeiden von Schieifwasserschiden ist das Wasser keinesfalls
im Ofen aufzudampfen, sondern es mufl eine Vertrocknung durch gutes Abledern mit nachtréglichem
Ausblasen aller Falze und SteBkanten mit hohem Prefluftdruck vorgenommen werden. Dadurch wird
ein restloses Enffernen von Staub und Schmutz sowie Wasserriickstdnden erreicht und somit vermieden,
dafB aus den vergenannten Stellen Staub und Wasser beim Lackiervorgang heraustreten und die Lackie-
rung verderben.



6 - Eine Karossen-Ganzlackierung solite immer unter Verwenden eines FarbdruckgefaBes (5 Liter Inhalt)

vorgenommen werden, Der Farbdruck betragt dabei 1,2—1.4 atii fir alle zu verspritzenden Materialien
{Grund- und Decklacke). Hierdurch wird erreicht, dall der eigentliche Sprifzvorgang in kiirzester Zeit
durchgefiihrt wird, was fiir die saubere Ausfuhrung der Lackierung sehr ausschiaggebend ist. Bestimmend
hierfir sind:

a - Der Spritzvorgang kann im Gegensatz zum Spritzen mit Becherpistolen ohne Unterbrechung durch-
gefihrt werden.

b- Der Zuflul der Farbe zur Spritzdise bleibt konstant, dadurch wird ein gleichmdBiges und ziigiges
Arbeiten und somit ein schichtstdrkengleicher und strukturfreierer Ausfall der Lackierung erreicht,

¢ - Die Maglichkeit, die Karesse durch den Einsatz von zwei Farbspritzern lackieren zu lassen, kann
leichter erfullt werden, da die FarbdruckgefaBe fur den Anschlull von zwei Spritzpistolen vorgesehen
sind. Den Becher-Spritzpistolen sollte der Einsatz bei Teillackierungen und Ausbesserungsarbeiten
verbehalten bleiben,

Zum Erreichen des erforderlichen Farbtones ist immer Voraussetzung, dafi der Original-VW-Lack,
ebense wie die zur Anwendung kommende Abténfarbe, vor ihrer Verwendung auf das grindlichste
aufgeriihrt werden. Es miissen auch die geringsten Spuren eines Bodensatzes verschwunden sein. Ein
Verdiinnen des Lackes darf in jedem Fall nur mit dem hierfir vorgesehenen Verdiinner vorgenommen
werden,

Ausfiihrung der Lackierung

1 =

Die Verwendung der LKL- und LK-Lacke erfordert, daBl die Ausbesserung lackbeschddigter Teile oder
Flichen das gesamte Einzelteil bzw. die gesamte Flache umfalit. Bei Flachenreparcturen sind somit nur
scharf umgrenzte Fldchen, wie z. B. Tirunterteil, vorderes Seitenteil, Dach komplett, zu wihlen, wobei
die umliegenden Fldchen mit Klebeband und Abdeckpapier abzudecken sind.

Diese Art der Aushesserung ergibt keine Ausbesserungsflecken mit mehr oder weniger scharfen Uber-
giangen. Der etwas grofere Aufwand an Farb- und Abdeckmaterial wird durch die Einsparung von
Polierzeiten und Poliermitteln reichlich ausgeglichen,

Sind Trockendfen nicht vorhanden, kann die Trockenzeit der LKL-Lacke durch bewegliche Infrarof-
Strahler wesentlich herabgesetzt werden. Hierbei ist wichtig, dal der Abstand des Sfrahlers von der
Lackfldche so gewdhlt wird, dafi die Temperatur des zu trocknenden Objektes nicht iber 70—75° C
ansteigt.

Gutes fachliches Konnen und ausreichende Erfahrungen ermoglichen unter Yerwendung von LKL- und
LK-Lacken eine Ausbesserung in Form von Flecken, Diese Fleckenausbesserung wird vorzugsweise an
grofien Flachen, z. B. Dach, angewendet.

Dabei wird die schadhafte Stelle gut mit Schleifpapier Nr. 360 beigeschliffen. LieB sich das Durchschleifen
siner gréfieren Flache bis aufs Blech nicht vermeiden, ist mit Original-Aktivgrund L 143/L 144 in dinn-
ster Schicht beizuspritzen. Mach einer Trocknung ven 15—20 Minuten an der Luft erfolgt der Spritz-
aufirag des Original-VW-Isclierfullers L 141. Ist ein Spachieln erforderlich, wird es nach dem Trocknen
des Aktivgrundes L 143/L 144 vergenommen unter Yerwendung des Original-¥W-Einheitsspachtels L 146.

Die Trockenzeit des Spachiels bis zur Durchhértung betrégt fir jede aufgetragene Schicht 15—20 Minuten,
Die Spachtelschicht ist nach dem Beischleifen mittels Papier Nr. 360 mit Isolierfuller L 141 abzudecken,
Machdem der nachgespritzte Isolierfuller 30—40 Minuten getrocknet ist, wird die Flache handbreit Gber
die schadhaite Stelle, bzw. iiber die mit Isalierfiller beigespritzte Stelle hinaus, sorgfdltig mit Schleifpapier
Mr. 600 unter Verwendung von Seifenwasser geschliffen. AnschlieBend ist die Feuchtigkeit restlos zu
entfernen und die Ausbesserungssielle mit LKL- oder LK-Lack sorgféltig beizuspritzen. Die beigeschliffens
Stelle darf jedoch keinesfalls restios mit Lack bedeckt werden, sondern muli etwa zwei Finger breit im
Umkreis sichthar bleiben. Unmittelbar nach dem Spritzen des Lackes ist die ausgebesserte Stelle mit
einem Gemisch von einem Teil Farbe und drei Teilen Verdinner beizunebeln.

Machdem der Lack gut durchgefrocknet ist — die Trocknung mul bei dieser Art der Ausbesserung mif
ginem Infrarot-Strahler erfolgen — ist ein Beipolieren mit Original-VW-Polierpaste L 180 bzw. eine
anschliefende Behandlung mit Original-VW-Polierwasser L 170 vorzunshmen.
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Arbeitsbeispiele

A - Lackierung grundiert gelieferter Ersatzieile
Rohbaukarossen

Karosserieeinzelteile

1 - Schleifen des Grundes

a - Mafischleifen mit Schleifpapier Nr. 360, Durch den Transport entstandene Lackbeschddigungen
und hierdurch aufgetretene Rostschaden sind beizuschleifen bzw, im Schleifvorgang restlos zu
entfernen.

b - Reinigen des Objektes mit fliefendem Wasser (Durchflufibiirste) und frocken ledern. Mit sauberer
PreBluft abblasen und maoglichst im Trockenofen nachtrocknen.

1 - Isolieren
a - Alle blanken Stellen leicht beispritzen mit Original-V'W-Aktivgrund L 143

Bemerkung:
Der Aktivgrund wird im Yerhdlinis

2 Vol.-Teile Aktivgrund L 143
1 Vol.-Teil Zusatzidsung L 144

gemischt und anschliefiend mit Verdinner L 160 auf Spritzviskositdt von 15—16 Sekunden (DIMN-Becher & mm)
verdinnt,

Achtung! Die Aktivgrundmischung ist héchstens 48 Stunden haltbar, d. h. nach dieser Zeit ver-
liert sie ihre Qualitdts-Eigenschaften, Somit ist jeweils nur ein Tagesbedarf anzusetzen.

b - 15—20 Minuten an der Luft trocknen. Der Aktivgrund soll nicht geschliffen werden, da die Schicht-
starke nur 2—3 my betrdgt,

3 - Grundieren

a - Die Objekte sind komplett innen und auBen mit Original-YW-Einheits-Schnellfiller LKL 145 in
'/2 Kreuzgang zu spritzen,

b - Verarbeitungsdaten:

Verdiinnung: Original-VYW-Verdlinnung L 160

Spritzviskositat: 18—20 Sekunden bei 207 C im DIMN-Becher & mm

Spritzdruck: £—5 ati

Disanweite; 1T mm

Trockenzeit: 2—2.5 Stunden an der Luft oder 40 Minuten bei 80—75° C oder auch
30 Minuten bei 80—85° C im Ofen.

4 - Fullerschleifen

a - Malischleifen mit Schleifpapier MNr. 400. Eine befriedigende Lackierung héngt davon ab, ab
strukturfrei und auf Flache geschliffen wird.

b - Reinigen mit flieBendem Wasser (DurchfluBbirste) und trocken ledern. Mit sauberer Prefluft
abblasen und maglichst im Trockenafen nachirocknen.



5 - Lackieren

a - Beim Verwenden von Lacken der Gruppe LKL ist zv beachten:

Verdiinnung: Original-VW-Verdinnung LKL 181
Spritzviskositat: ca. 20—22 Sekunden bei 20° C im DIM-Becher & mm

Spritedruck: ca, 5 ati

Disenweite; 1 mm

Auftrag: 1 bis 1'/2 Kreuzgang (stdrkerer Farbauftrag kann zum Krduseln des
Lackes fithren)

Trockenzeit: 10—12 Stunden an der Luft oder 30—45 Minuten bei 70—75° C im
Ofen.

b - Beim Verwenden von Lacken der Gruppe LK ist zu beachten:

Verdinnung: Criginal-VW-Verdinnung LKL 161
Spritzviskositdt: ca. 20—22 Sekunden bel 20° C im DIN-Becher 4 mm

Spritzdruck: ca. 5 atii

Diusenweite: 1 mm

Auftrag: 1 bis 1' /2 Krevzgang
Trockenzeit: 50—&0 Minuten bei B0—90° C.

Anmerkung:

Vargenanntes Arbeiisbeispiel hat keine grundsdtzliche Gilfigkeit, sofern klimatisch unglnstige Verhaltnisse {z. B.
nordische Lander) vorliegen. In diesen Fillen ist ein 4-3chichten-Lackaufbau vorzuziehen, und zwar:

a - |solieren — siehe Punkt 2.
b - Zwischengrundieren wie folgt:

Objekt komplett aufien mit Original-V¥W-Einheits-Spritzgrund, rotbraun, LKL 140 in 1'/2 Krevzgang spritzen
unter Einhalten der Yerarbeitungsdaten:

Werdiinnung: Original-VW-Verdinnung L 160 eder LKL 161
Spritzviskositat:  18—19 Sekunden bei 207 C im DIN-Becher & mm
Spritzdruck: &—35 ati

Disenweite: 1 mm

Trockenzeit; 2 Stunden an der Luft oder 30 Minuien bei 70—80° C,

¢ - Mach dem Mafischleifen mit Papier Mr. 360 reinigen und wasserfrocknen,
d - Grundieren — siehe Punkt 3.

g - Die nachielgenden Arbeitsgdnge nach den Punkten & und 5.

B - Ganzlackierung fahrfertiger Fahrzeuge, ohne daB} ein Enifernen
der urspriinglichen Lackierung erforderlich ist

Anmerkung:

Diies setzt voraus, daf Lackschaden gréBerer Art, wie Haarrisse, Spannungsrisse (Schildkrétenmuster), Blaschenbildung
oder Unterrosiungen, nicht vorhanden sind.

1 . Alte Lackierung genau auf Beschaffenheit und Erhaltungszustand prifen, Beschddigte oder nicht
mehr festhaftende Teile der Lackierung restlos entfernen und gut beischleifen.

2 - Um die durch die Wagenpflege zuriickgebliebene Wachsschicht zu entfernen, die gesamte Karosserie,
einschlieBlich Kotfligel, Deckel usw. krdftig mit Waschbenzin reinigen und mit Schleifpapier Mr. 360
oder 400 iiberschieifen, bis auch die geringste Glanzstelle der urspringlichen Lackierung verschwun-
den ist.

3 - Konnten Reinigen und Schleifen ohne ein Durchschleifen bis auf das Blech durchgefihrt werden, so
kann nach dem Wassertrocknen unmittelbar dos Spritzen des Decklackes nach Absatz A, Punkt 5,
erfolgen. Anderenfalls sind kleine durchgeschliffene Stellen — bis zur halben Handtellergrifie — mit
Original-V'W-Isclierfiller L 141, groBere Stellen jedoch unter zusdtzlicher Behandlung nach Absatz A,

Punkt 2, vorzuspritzen.
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Unter Umstdnden ist es erforderlich, um eine gleichmdBige Glanzbildung zu erreichen, dos gesamie
Fahrzeug leicht mit Criginal-¥Y'W-Einheits-Schnellfiller LKL 145 (ein Spritzgang bei 18 bis 20 Sekunden
Durchlaufzeit im DIN-Becher 4 mm) zu Uberspritzen. Mach dem Trocknen des Fillers wird bei der
Anwendung des zuletzt genannten Verfehrens zweckmiBigerweise der Filler leicht mit trockenem
Schleifpapier Nr. 360a gekspft.

Anmerkung:

Soll ein grundiert vom Werk gelicfertes MNeufahrzeug lackiert werden, so miissen die grundierten Flachen durch
MafBschleifen gereinigt und vorbereilet werden. Hierbei ist soweit zu schleifen, bis alle 3chmutzablagerungen und
die eventuell nach dem Tronsport und einer ldngeren Abstellzeit im Freien entstandenen verwitterten Stelien (Aus-
kreidungserscheinungen) restlos beseitigt sind. Nach dem Wassertrocknen wird der Lackaufbau nach den Punkten 3
bis 5 des Arbeitsbeispicles A vorgenommen.

Wurden beim Schleifen der Grundierung, etwa um leichien Kantenrost zu entfernen, kleinere Fldchen bis auf das
Blech durchgeschliffen, dann miissen diese Stellen vor dem Auftragen des Original-Y'W-Einheits-Schnellfillers LKL 143
mit Original-VW-Aktivgrund L 143 — siche Absatz A Funkt 2 — isoliert werden.

C- Ganzlackierung unter Entfernung der alten Lackierung

1 - Hat sich das Entfernen der aiten Lackierung durch Abbeizen oder Abbrennen als unumgdnglich
erwiesen, so ist darouf zu achten, daf alle Rickstdnde an Farbe, Abbeizmaterial, Rost, 3dure und Wasser
griindlich beseitigt werden, so dall ein metallisch reines Blech zum Lackieren bereitsteht,

2 - Der Lockaufbau erfolgt im System:

Original-¥W-Akfivgrund L 143/L 144
Original-YW-Einheitsspritzgrund LKL 140
Criginal-VW-Einheits-Schnellfiller LKL 145
Original-VW-Lack

Fir diese Arbeiten gelten die gleichen Verarbeitungswerte, wie sie im Arbeitsbeispiel A genannt sind.

Sind Spachtelarbeiten erforderlich, so ist der Spachtel auf die Einheitsspritzgrundschicht aufzutragen.
Stdrkere Spachtelschichten werden durch mehrmaligen Auftrag diinner Schichten erreicht, wobei
zwischen den einzelnen Schichten Trockenzeiten von 13—20 Minuten zwecks guter Durchhdrtung
des Spachtels einzuhalten sind.

Zum Entfernen der alten Lackierung ist zu empfehlen:

1 - Abbeizmittel der Fa. Glasurit-Werke, Hiltrup (Westf.), [(Bezeichnung: Glasso-Abbeizmittel 219/4)
eder der Firma Mobel & Co., Chem. Fabrik, Hamburg-Eidelstedt-Cst, (Bezeichnung: Mabel-Universal-
Abbeizmittel 1825 fl.) oder der Fa. Agep & Co., Horrem, Bez. Kéln, (Bezeichnung: Horral-Farben-
fresser E 137).

2 - Entrosten und Meutralisieren mittels Enfrestungsmittel der Fa. Metallgesellschaft, Frankfurt (Main)
{Bezeichnung: Antox Supra).

Dieses Mittel wird in einer Losung von 1 Teil Antox-Supra zu 5 Teilen Wasser angewendet. Das
Mischungsverhdltnis kann je nach Verrostungsgrad verdndert werden. Der Aufirag erfolgt durch
Pinsel oder Lappen. Durch Abreiben stdérkerer Rostschichten mit Stahlwoelle kann die Wirkung des
Entrostungsmittels beschleunigt werden. Mach einer Einwirkzeit von 3—& Minuten ist das Enfrostungs-
mittel unter Verwendung von reichlich Wasser vollstandig zv entfernen.

Unmittelbar darauf hat eine Wassertrocknung zu erfalgen.

Der weitere Lockaufbau erfolgt anschlieend nach Punkf 2.
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Ausristung und Lackmaterial

Dem Abschnitt ,.Grundsdtzliches™ ist folgendes hinzuzufigen:

Zum Einstellen der Lacke auf die notwendige Spritzviskositat, die wesentlich fiir das Gelingen der Lackierung,
besonders bei der Verwendung der Lacke der Gruppe LKL und LK, beitragt, wird ein DIN-Becher mit einer

b-mm-Auslauvféffnung und eine Steppuhr benétigt.

Alle zur Lock-Ausbesserung notwendigen Materialien sind durch die Ersaotzteile-Abteilung des Volkswagen-

werkes zu beziehen:

Es stehen zur Verfiigung:

a - Grundmaterialien

Criginal-VW-Aldivgrund + Zusatzlésung L 143 /L 144
Criginal-VY'W-Einheits-Spritzgrund, rotbraun LKL 140
Original-¥YW-Einheits-Schnelifuller, graw LKL 145
Criginal-VW-lsalierfuller, grau L 141
Criginal-VYW-Einheitsspachiel, grav L 146
Criginal-VW-Verdiinnung L 160
Criginal-¥YW-Verdinnung LKL 1861

b - Lackmaterialien

1 - Qriginal-VW-Kunstharz-Lack der Gruppe LKL wvnd LK in allen Serienfarbténen.

Hierzu die Abténfarben, die zum MNachtonen notwendig sind. Sie missen ven der Ersatzteile-Abteilung
bescnders angefordert werden. Die Lieferung erfolgt in 1-kg-Desen. Es sind felgende Farbténe vor-

handen:

grin LEM 10 violett
dunkelgriin LEM 11 schwarz
gelbgriin LKM 12 feverrot
mittelblau LEM 30 rubin
dunkelblau LKM 3 arange
blau LKM 32 rot

LKM 33
LEM 40
LEM 50
LKM 31
LKM 53
LKM 54

weinrot
gelb
ocker
gelb
rotbraun
weill
aluminium

LKM 35
LKM &0
LKM &1
LKM &2
LKM 70
LKM &0
LKM 20

Als Verdinnungsmittel fir die vorstehend aufgefihrten Decklacke und Abténfarben dient Original-
VW-Verdinnung LKL 160. Dieser Verdinner ist zum Verdiinnen der Grundmaterialien (Abschniff a)

nicht gesignet,

L]
i

Original-VW-Kombinations-Lacke der Gruppe L in allen Serienfarbténen.

Hierzu die erforderlichen Abténfarben (Farbpalette wie unter b - 1), wofiir die Buchstabenbezeichnung
LM gefishrt wird. Sie missen von der Ersatzieile-Abteilung besonders angeferdert werden. Die

Lieferung erfolgt in 1-kg-Desen.

Als Yerdiinnungsmittel dient Original-¥Y'W-Yerdinnung

¢ - Polier- und Pllegemittel

Criginal-VYW-Polierwasser L 170
Original-VW-Polierpaste L 180
Original-VW-Konservierungsmittel L 190,

Anmerkung:

L 160.

Die Polier- und Pflegemittel L 170 und L 190 werden auch in helben Gewichtspackungen abgegeben und fragen dann die

Bezeichnung L 170.5 bzw. L 190.5.



Pflege und Reinigung
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Pflege und Reinigung von Kunstlederbeziigen auf PV C-Basis

Kunstlederbezige besitzen eine schmutzabweisende Oberfliche, Besondere Pflegemittel sind daher nicht
erfarderlich.

Bei normalen Yerschmutzungen genigen folgende Reinigungsarten:

a) Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem handelsiiblichen Feinwaschmittel.

b) Reinigungslésung, hergestellt aus Wasser und einem handelsiblichen Kunstlederreinigungsmittel,

Eine weiche Birste erleichtert das Entfernen des Schmutzes aus genarbten Oberfldchen,

Grobe Yerschmutzungen aller Art sollten sofort, nachdem sie bemerkt sind, entfernt werden; die zur Reinigung
geeigneten Mittel kBnnen nachstehender Tabelle entnemmen werden. Es ist zu beachten, dafl die Reinigungs-
mittel, vor allem Waschbenzin, Spiritus und Verdinner nicht aufgegeossen, sondern nur in Form von angefeuch-
tefen Luppen verwendet werden, damit ein Eindringen in die Mdhte oder Polsterung vermieden wird. Eine
lingere Einwirkzeit der Reinigungsflissigkeit ist zu vermeiden, welil der sechmutzabweisende Schutzfilm des
Kunstleders dadurch zerstdrt werden kann.

Mach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei besonders in den Mahtfurchen, mit einem weichen
Lappen gut trockengerieben werden,
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Entfernung
Verschmufzung
frische Flecken dltere Flecken

Ol oder Fett Mit trockemem, weichem Tuch ab-| Mit einem mit Waschbenzin oder
nehmen; das Tuch oftmals wenden, | Spiritus |eicht angefeuchteten, saube-
Micht durch Hin- und Herreiben den| ren weichen Lappen vorsichtig ab- und
Fleck wergréBern. Einen eventuell in| enschliefend gut trockenreiben. Lap-
der Marbung verbleibenden Schein| pen oftmals wenden, um ein Ver-
mit einem mit Waschbenzin befeuch- | schmieren des Fleckes zu vermeiden
teten Lappen vorsichtig abtupfen. Da-
nach gut trockenreiben mit sauberem,
weichem Tuch

Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Feit.

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentingl

verwendet werden

Kunstharz- und Nitro-
Farben sowie Olfarben

Mit trockenem, weichem Tuch ab-
nehmen wie bei Ol und Fett. Ver-
bleibende Reste mit einem wasserbe-

Mit einem mit Mitre-Verdinnung bzw.
mit Terpentingl oder Benzin ange-
feuchteten weichen Lappen vorsichtig

feuchteten Lappen ocder mit einem | ab- und anschlieBend gut trocken-
Stiick Gummi krdftig abreiben reiben, Mitre-Verdinnung fir Flecke
von Kunstharz- und Mitro-Lacken,
Terpentindl oder Benzin fur Olfarbe

Blut Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten
Lappen abtupfen, ochne den Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergréfern
Rost Mit einem weichen Tuch, das mit angesduertem Wasser (1 Teil Salzsdure

und 9 Teile Wasser) angefeuehtet ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben.
Das angesduverte Wasser darf nicht in Spalten, Ecken sder Ndhte dringen,
da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Mach der Behandlung gut mit
einem mit klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine
Riickstdnde von angesduertem Wasser zuriickbleiben. Die benutzten Lappen
sind zu vernichten




Pflege und Reinigung der Verdeckbeziige

1 - Reinigen der Kunststoff-Verdecke (PVC)
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Mormale Yerschmutzung durch Waschen mit Burste und handwarmem Wasser beseitigen,

Genugt warmes Wasser allein nicht, dann Lauge aus milder, reiner Mafurseife (Seifenflocken) ver-
wenden. Eine Reinigungslésung aus Wasser und einem handelsitlichen PYC- oder Kunstlederreiniger
ist hierfir ebenfalls geeignet. Eine harte Birste erméglicht eine grindliche Reinigung. Anschlieflend
o lange mit klarem Wasser nachspiilen, bis alle Seifenreste entfernt sind, auch von der Lackierung
des Wagens und vor allem zwischen Verdeck und Lack.

stdrkere Verschmutzungen (Teer, RuB, Ol, Fett, Farbe), die Wasser oder Seifenlauge widerstehen,
mit organischen Lésungsmitteln, z. B. Trichlorathylen oder Waschbenzin entfernen. Lésungsmittel nur
mit angefeuchtetem Lappen auftragen, nicht aufgieBen, nur ganz kurz einwirken lassen, abwischen
und mit Seifenlauge, zuletzt mit klarem Wasser, nachbehandeln. Organische Lésungsmittel lassen
den PYC-3toff leicht verhdrien oder verspréden, wenn sie zu lange sinwirken. Sie dirfen auch nicht
auf die Lackierung oder ins Wageninnere gelangen.

2 - Reinigen der Textil-Yerdecke
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Bei der Reinigung ist das Verdeek zundchst durch leichtes Ausklopfen oder Ausbiirsten mit einer
weichen Burste von losem Staub zu befreien, Leichte Flecke kénnen mit einem weichen Radiergummi
entfernt werden,

Bei starker Verschmutzung soll das Verdeck gewaschen werden. Hierzu ist nur reines Leitungs- oder
Brunnenwasser zu verwenden, dem keinerlei chemische Mittel oder sonstige Zusdize beigefigt
werden dirfen, In einem Eimer mit lauwarmem Wasser werden alkalifreie Seifenflocken zu Schaum
geschlagen. Der dicke Seifenschaum wird auf das vorher mit klarem Wasser angefeuchtete Verdeck
avigetragen und mit einer weichen Birste in einer Strichrichtung verrieben.

AnschlieBend wird das Verdeck mit klarem Wasser unter gleichzeitigem Biirsten abgespiilt. Matigen-
falls ist das Abseifen zv wiederholen. Das Verdeck mull nach dem Waschen so lange abgespiilt
werden, bis die letzten Seifenreste aus dem Verdeckstoff entfernt sind und dos Wasser klar ablduft.
Es empfiehlt sich, das Verdeck im Anschiull an die Wische mit einer L&sung veon 1 Teil Essigsaure-
Tonerde und 5 Teilen Wasser nachzuimprégnieren Die Lésung wird bei noch feuchtem Verdeck
gleichmiBig Uber die gesamte Fldche verteilt. Mach dieser Behandlung mull das Verdeck in ge-
spanntem Zustand trocknen,

Die Lackierung des Fahrzeuges ist durch Abspiilen mit klarem Wasser von Seifenwasser- und Nach-
impriagnierungs-Rickstdnden zv sdubern und anschlieBend trockenzureiben.

Zum Entfernen von Fleeken dirfen niemals Benzin, Benzol, Fleckenwasser oder andere L8sungsmittel
verwendet werden, da diese Mittel die Gummischicht zwischen den Geweben angreifen und die
Wasserdichtighkeit und Lebensdaver des Steffes gefahrden.

Machimprignieren der Textil-Verdecke

Zum Machimprégnieren von Textfil-Verdecken eignen sich auBler der bereits genannlen Essigsauren-
Tonerde folgende Prdparate:

a - Happich-Viktoria-lmpragnierung ven der Firma Gebrider Happich GmbH., Wuppertal-Elberfeld;
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b - Imprédgnel M-Extra von der Firma Plersee GmbH., Augsburg:

¢ - Primenit VS von der Firma Farbwerke Hdchst, Héchst am Main, mit Machimprdgnierung durch
Ramasit von der Firma Bad. Anilin- u. Sedafabriken, Ludwigshafen.

Die Anwendung richtet sich nach der Gebrauchsanweisung des Herstellers.

Machfirben der Textil-Yerdecke

Verdecke, deren Farbe durch Witterungseinflisse oder hiufige Reinigung aufgehellt oder ausgeblichen
ist, kinnen nachgefdrbt werden, Streifen oder Farbflecke im Verdeckstoff bleiben manchmal auch
nach dem Auffirben mehr oder weniger sichtbar.

Zum Auffirben eignen sich die Verdeckfarben der
Firma Artekobin-Gesellsehaft Gerhard & Co., Bielefeld, Oberntorwall 14.
Die Behandlung erfalgt bei geschlossenem Verdeck,

Aufgefdarbte Verdecke brauchen nicht imprdgniert zu werden, da in den Farben bereits ein Impra-
gnierungsmittel enthalten ist.

Reinigung der Windschutzscheibe

In manchen flissigen oder pastenartigen Lackpflegemitieln sind Silikene enthalten, die die konservierende
Wirkung unterstifzen sollen. Gelangen Spuren solcher Priparate auf die Windsehutzscheibe, sa bilden sich
durch die Wirkung der Silikone bei Regen, Schlieren eder Tribungen im Wischfeld. die die Sicht und damit
die Fahrsicherheit beeintréchtigen kénnen.

Zur Reinigung der Scheiben von Silikon-Spuren sind nicht alle iiblichen Scheibenreinigungs- und Lésungs-
mittel geeignet. Wir empfehlen folgende Mittel:

w1 Z£"-Paste der Firma Werner Sauer & Co. in Bensberg.

.Rex"-Paste der Firma Rex-Autopflege in Mainz.
Achtung! Diese Paste darf nicht mit der Lackierung in Beriihrung kommen!

w3ilicontra’-Paste der Firma Anton Fatka in Liineburg.
Achtung! Diese Paste darf nicht mit der Lackierung in Berithrung kemmen!

wCarnu-Lackreiniger” der Firma lohnson's Wachsprodukte in Hamburg.
Achtung! Diese Paste wirkt auf den Lack ein. Spritzer sind méglichst umgehend abzuwischen.

w3idel” der Firma Siegel & Co., K&ln. Das Praparat |3t sich fur diesen Zweck als Paste am bequemsten
verarbeiten. Scheibe einreiben, Priparat antrocknen lassen und abwischen, SIDOL darf mit der Lak-
kierung nicht in Beriihrung kommen!



4 - Eine selbst hergestellte Paste aus 2 Gewichtsteilen Wiener Kalk und 3 Raumteilen Wasser. Ein Zusafz von
wenigen Tropfen Salmiakgeist kann die Wirkung noch verbessern, riecht jedech ziemlich stark. Diese
Mischung darf nicht mit der Lackierung in Berlhrung kemmen. Anwendung sinngemdl wie unter 5.

7 - Scheibe mit Waschbenzin abreiben und mit angesduertem Wasser nachbehandeln. Angesduertes Wasser

besteht aus 1 Roumteil Salzsdure und 9 Raumteilen Wasser. Mit klarem Wasser sorgfiltig nachspilen!
Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wischerbldtter zu sdubern. Erneutes Verschmieren
der Scheibe |4Bt sich oft nur durch den Einbau never Wischerblédtter vermeiden.

In diesem Zusammenhang sollten bei der Wagenpflege folgende Punkte Beachtung finden:

1 - Bei Verwendung silikenhaltiger Mittel diirfen die zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waseh-
biirsten, Schwdmme, Lederlappen und Ticher nicht fir die Scheiben verwendet werden.

2 - Beim Einspriihen der Lackierung mit silikonhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Masken aus
Pappe cder anderem Material abgedeckt werden,

Das Original-VW-Konservierungsmittel L 190 enthdlt kein Silikon.
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Werkstatt-Ausriistung

1-VW-Sonderwerkzeuge

VW 1226 Sprengring-Zange

2 - YW-Werkstatt-Avusriistung zum Selbstbau

VW 603/1/2 Transportwagen fir Fahrzeuge

VW 732 Karasserie-Trennmeiliel

W 733 K.arosserie-Trennmeillel, pneumatisch

VW 737 Ein- und Auszichvorrichtung fur Drehfenster

3 - Nermalwerkzeug

Werkstatt-Schraubenzieher & mm
Werlkstatt-Schraubenzieher 8 mm
Koembi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Flachmeiliel

Kreuzmeifiel

K.drner

Durchschlag 2 mm

Durchschlag 4 mm
Schlosser-Hammer 300 g
Schlosser-Hammer 500 g
Gummi-Hammer 85 x50 mm
Leichimetall-Hammer
Dreikantschaber

Flachschaber

Flachfeile, 180 mm lang
Rundfeile, 180 mm lang
Halbrundfeile, 180 mm lang
Einsatz-Steckschlissel 10 mm
Einsatz-Steckschlissel 14 mm
Einsatz-Steckschlissel 17 mm
Kreuzschlitz-Sehraubenzieher 3 mm
K.reuzschlitz-3chraubenzieher 5 mm
Maulschliissel 7 mm
Maulschlissal % mm
Maulschliissel 10 mm
Maulschiiissel 14 mm
Ringschlissel 9 mm
Ringschltissel 10 mm
Ringschlissel 14 mm
Drahtbiirste

Kdannchen fir OI

K.dnnchen fir Rostlasemittel
Fettbiichse

ReiBnadel

Schiebelehre 50er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M &
Gewindebohrer M 8
Gewindebohrer M 10



Windeisen, versiellbar, Gréfie 1
Windeisen, verstellbar, Grofie 2
Gewindeschneideisen M &
Gewindeschneideisen M &
Gewindeschneideisen M 10
Schneideisenhalter, Grafe Mr. 1
Schneideisenhalter, Grifie Nr. 2
Spiralbehrer 5,0 mm

Spiralbohrer 6,7 mm

Spiralbahrer 7,0 mm

Spiralbohrer 8,5 mm

Spiralbohrer 9.0 mm

Handlampe mit Kabel und Stecker
Elektrische Handbohrmaschine, 0—12 mm
Drehmomentschliissel 0—& mkg
Ausbeulwerkzeug, 1 Satz
Karasseriefeile

Prefiluftwerkzeug fir Trennmeilel

4 - Sonstige Werkstatt-Ausristung

Punktschweillaniage

Punktschweilizange mit 120 mm Ausladung
FunkischweiBzange mit 300 mm Ausladung
Punkischweillzange mit Winkel-Elektroden-Haltearmen
Stolpunkter

Fldchenschlieifmaschine

Handschleif- und Trennmaschine

Azetylen- oder Sauverstoff-Anlage mit Schneidbrennern
verschiedener Gréfien
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Klebe- und Dichiungsmittel

Teile-Mr. Benennung Verwendungszweck Lasungsmittel Pack.
G2 Edelgraphit Zum Einreiben der Tur- und Mit sauberem 250 g
Deckelschlésser sowie Schlieli- Lappen Dase
zylinder gegen Einfrierenim Winter abwischen
D10 Original-VW-Fenster- Abdichten der Fensterscheiben Waschbenzin 1 kg
scheibenzement beim Einsetzen (Reinigung der
Scheiben mit
Spiritus)
L 10/5| Original-VW-Fenster- Abdichten der Fensterscheiben Waschbenzin 375 g
scheibenzement beim Einsetzen {Reinigung der Tube
Scheiben mit
Spiritus)
D1 Plastik-Kleber fur Zum Kleben von PVC-Folien und Terocal- 1 kg
Verdeckstoff Kunstlader Verdiinner D
D12 Original-VYW-Universal- Zum Ankleben der Ddmpfung und Waschbenzin 1 kg
Kleber {Streichkleber) Isolierung von Polsterstoffen und
Teppichen,
Aufkleben ven Gummi auf Metall
(z. B. Gummidichtung am Aufbau
fur Ausstelifenster)
D14 Dichtungsmittel Witterungsbestindige Abdichtung 1 kg
der VYerbindungen wvon Holz-,
Eisen- und Kunststaff-Teilen mit-
vnd untereinander, speziell fur
Bodenleisten am Pritschenwagen
D17 Criginal-Yi¥W- Zwischen Karosse und Rahmen, Waschbenzin 750 g
Dichtungsmasse Ausgielen von Schweilindhien und
zum lselieren der Oldruckbrems-
leitungen
D19 Plastisches Abdichten zwischen den vorderen 1 Rolle
Dichtungsband Kotfligeln (Hinterkanten) und den =20m

vorderen Seitenfeilen am Typ 3.
Beseitigen von Undichtigkeiten
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Kastenwagen
Kombiwagen

Achtsitzer
Siebensitzer-Sondermodell

Achtsitzer-Sondermodell

Allgemeines

Der selbsttragende Aufbau ist in Ganzstahlausfilhrung als Frontlenker ausgebildet. Mit seiner geschlossenen,
allseitig abgerundeten Kastenform und den gewdlbten AuBenflachen bietet der Aufbau nur einen geringen
Luftwiderstand. Entsprechend dem Verwendungszweck der cinzelnen Modelle ist die Anordnung der Fenster
und die Ausstattung unterschiedlich.

Die stabile Leichtbaukonstruktion setzt sich aus verschiedenen BlechprefBteilen zusammen, die vorwiegend
durch PunktschweiBung miteinander verbunden sind. Das Dach mit umlaufender Rinne ist aus einem Blechteil
gezogen. Die Rahmen der Tiren, Windschutzscheiben und der Fenster im Fahrgastraum sind durch die
Aufien- und Innenhaut des Fahrzeuges als Hohlprofile cusgebildet. Die Seitenwénde und das Dach sind
durch aufgepunkiete Kastenprofile, die Bodenbleche und Innenwiédnde durch Sicken versteift. Mit dem Boden
verschweilte Ldngs- und Quertrdger bilden einen Verstdrkungsrahmen, der gleichzeitig die Achsen, den
Moter und die Bedienungsgesidnge avfnimmi. Der Innenraum ist in Fahrerravm, Laderaum oder Fahrgast-
raum und Meotorraum unterteilt.

Fahrerraum

Der Fahrerraum erstreckt sich iiber die ganze Fahrzeugbreite und bietet drei Persenen Platz. Grofle Fenster
erméglichen nach vorn und nech den Seiten gute Sicht. Auf beiden Seiten erlauben breite Tiren bequemes
Ein- und Aussteigen. Der Fahrerraum wird gegeniiber dem Loderaum durch eine Trennwand abgegrenzt,
die bis zur halben Héhe des Innenraumes verlduft. Beim Kastenwagen ist die Trennwand durch ein Oberteil
aus Hartfaserplatie mit eingesetztem Fenster bis zum Dach geschlessen. Die durchgehende Sitzbank liegt Uber
den Radkdsten der Vorderachse. Unter dem Sitz zwischen den Radkésten befindet sich ein Raum fiir die Unter-
bringung von Werkzeug und weiterem Zubehor, Hinter der Rickenlehne der Sitzbank ist das Ersatzrad
untergebracht. Die am Dech angeordnete Frischbeliftung Gbernimmt wdhrend der Fahrt die Beliftung des
gesamten Fahrzeuginnern. Die Fahrerraumtiiren besitzen Drehfenster zur zugfreien Entliftung und auBer-
dem Schiebefenster, die durch Riegel in vier verschiedenen Offnungsstellungen gehalten werden.

Motorraum

Der Motorraum ist durch eine Klappe in der Fahrzeugriickwand von auBlen zugdnglich. Er ist durch ein-
geschweilite Winde vom Laderaum getrennt. Auller dem Motor enthélt er auf der rechten Seite die Bafterie
und vor dem Motor den Krafistoffbehdlter. Die Beliftung des Motorraumes erfolgt durch Kihllufischlitze in
den Seitenwdnden.



Laderaum

Der Laderaum des KASTEMN- und KOMBIWAGENS erstreckt sich von der Fahrerraumtrennwand bis zur
Wagenrickwand mit aufgestuftem Boden Gber dem Matorraum. Er ist durch eine zweiflligelige Tlr von der
Seite sowie durch eine groBfe Rickenwandklappe von hinten zugdnglich. Der KASTENWAGEM wird auf
besonderen Wunsch gegen Aufpreis auch mit Fligeftiren auf beiden Seiten geliefert. Der tiefliegende Stahl-
blechboden im vorderen Laderaumteil ist zur Versteifung in Ldngsrichtung gewsllt und durch Quertrdger
auf die Rahmenldngstriger abgestiitzt. Der Boden Uber dem Meterraum ist durch Ldngssicken versteift.

Im ACHTSITZER sind im vorderen Laderaumteil die Sitzbdnke untergebracht; der Raum Uber dem Motor
dient als Gepdckraum.

Das ACHTSITZER-SONDERMODELL besitzt serienmdfig ein Schiebedach (Bavart Golde). Auf Wunsch
kénnen auch der ACHTSITZER und der KOMBIWAGEN gegen Aufpreis mit Schiebedach geliefert werden.

ACHTSITZER und KOMBIWAGEMN haben in den Seitenwdnden des Fahrgastraumes je 3 Fenster, von denen
die beiden hinteren ausstellbar sind. Das ACHTSITZER-SONDERMODELL besitzt Rundum-Verglasung und
hat Oberlichtfenster im Dachrand aus wirmeabsorbierendem Sicherheifsglas. Windschutzscheiben, Seiten-
fenster, Trennwandfenster und beim ACHTSITZER-SONDERMODELL auch die riickwirtigen Fenster sind
aus Sicherheitsglas.

ACHTSITZER, ACHTSITZER-SONDERMODELL und auf Wunsch auch der KOMBIWAGEN werden mit zwei
gepolsterten dreisitzigen Banken mit Lehne geliefert, die sich leicht aus- und einbauen lassen.

Das SIEBEMSITZER-SONDERMODELL und dos ACHTSITZER-SONDERMODELL sind in der Ausfihrung
gleich, Unterschiedlich sind lediglich die vordere Sitzbank im Fahrgastraum und die Fahrersitzbank. Beim
SIEBENSITZER-SONDERMODELL entfallt der duBere Klappsitz, und die Fahrersitzbank ist durch eine Arm-
lehne auf zwei Sitzpldtze begrenzh

Alle Modelle sind varn und hinten mit einem breiten Stofifdnger und fiir bestimmte Export-Ldnder mit Ramm-
schutz gusgeriistet.

Abmessungen und Gewichte der Transportermedelle enthélt der Abschnitt TECHNISCHE DATEN.

Heizung

Die Warmluft der Heizung wird vom Mator her Gber Gerduschdampfer in den Aufbau geleitet, An der Stirn-
wand des Fahrerraumes befindet sich ein regelbarer Warmluftaustritt. Beide Windschuizscheiben werden
durch je eine Dise beheizt. Beim ACHTSITZER und ACHTSITZER-SONDERMODELL ist ein Verteilerrohr
fiir die Heizluft mit Austrifftsdissen unter der hinferen Sitzbonk des Fahrgastraumes vergesehen. Die Fein-
regulierung der Heizung erfolgt durch einen Drehknepf am Sitzunferbau des Fahrerraumes.
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Pritschenwagen

Allgemeines

Der PRITSCHENWAGEM entspricht in vielen Teilen der Grundkonstruktion der Obrigen Transportermaodelle.
Er besitzt auch wnterhalb der Pritsche geschlossene Seitenwdnde. Die Boden und Innenwidnde sind durch
Sicken versteift und durch Quertriager abgestitzt. Zwischen Bodenanlage und Pritsche befindet sich ein
zusdtzlicher geschlossener Laderaum, ein Raum fir den Kraftstoffbehdlter und der Motorraum.

Fahrerhaus

Das Fahrerhaus besifzt ein breites Rickfenster aus Sicherheitsglas. Die am Dach angeordnete Frischbeliftung
ibernimmt wihrend der Fahrt ausschlieBlich die Beliftung des Fahrerraumes.

Pritsche

Die Pritschenfldche besteht aus gewsiltem Stahlblech mit aufgesetzten Hartholzleisten. Sie ist durch Quer-
trdger und zwei ldngslavfende Kastentrager abgestiitzt,

Abklappbare Bordwande aus Stahlblech mit Hohlprofilrahmen aus BlechprefBieilen sind seitlich durch je 3,
hinten durch 2 Scharniere an der Pritschenflache befestigt und werden an den Enden durch VerschluBhaken
gehalten, An der hinteren Bordwand ist ein Tritt zum Aufsteigen ouf die Ledeflache angebracht.

Auf Wunsch wird gegen Aufpreis ein aufschraubbares Verdeckgestell mit Plane geliefert. Die Plane kann
hinten und an den 5eiten nach oben gerollt befestigt werden.

Laderaum

Unter der Pritsche zwischen den Achsen befindet sich ein allseitig geschlossener Laderaum, welcher iber
die ganze Wagenbreite reicht und von einer Seite durch eine Klappe zugdnglich ist. Die Klappe hat oben
zwel Scharniere und unten ein verschlieibares Schlof mit Vierkantsteckschlissel als Driicker. In gedffnetem
Zustand 148t sich die Klappe durch eine Stitze feststellen.

Krankenwagen

Allgemeines

Der Krankenwagen entspricht hinsichtlich seiner Formgebung, Raumaufteilung und Anordnung der Tiren
und Fenster dem ACHTSITZER. Er unterscheidet sich von diesem im wesentlichen durch eine andere Aus-
gestaltung und Ausriistung des Laderaumes, durch eine andere Rickwandklappe zum Laderaum und durch
ein ausfahrbares Trittbrett unter der Laderaumtir. Auf dem Dach iber dem Fahrerhaus ist eine Rot-Kreuz-
Lampe angeordnet. AuBerdem befindet sich vor der Fahrerraumtiir ein Suchscheinwerfer und an der Fahr-
zeugrickwand eine Rickleuchte.

A-10
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Krankenraum

Der Krankenwagen ist hinfen mit einer hoherliegenden Ladefliche zur Aufnahme der Krankentragen aus-
gerustet. Der Zugang erfolgt von der Seile durch eine zweifligelige Tir und von hinten durch die Rickwand-
klappe, welche in gedffnetem Zustand eine Verldngerung der hinteren Ladeflache zum Aufsetzen der Tragen
bildet. Sie wird dabei durch Ketten gehalten,

Die Trennwand zum Fahrerraum wird durch zwei feststehende Glasseheiben und ein Schiebefenster gebildet.
Sie ist bis zum Dach hochgezogen. Ein Springrollo, das vom Fahrerraum aus bedient werden kann, ermaglicht
auch wiahrend der Fahrt die Beleuchiung im Krankentransportravm einzuschalten, ohne dafi der Fahrer
hierdurch geblendst wird. Die Seitenfenster sind von unten auf zwei Drittel ihrer Hihe mattiert und durch
vorgebaute Leichtmetallschutzstangen von innen gesichert.

Im Laderaum befindet sich ein Krankentragesessel mit verstellbarer Arm-, Kopi- und Riickenlehne. Er wird
von zwei Gleitschienen aufgenommen, die eine beliebige Verschiebung des Sessels quer zur Fahririchtung
gestatten. Ein zweiter Polstersessel mit umklappbarer Rickenlehne steht auf der rechten Seite des Kranken-
transporfraumes in Fahririchtung. Rechts voam Einstieg ist ein Netsitz angeordnet. Zwei genormie Kranken-
transporttragen mit gefederten Laufrollen und einschiebbaren Traggriffen gehéren mit zur Ausristung.
Hiervon ist eine Troge zweimal zusammengeklappt an der rechten Seitenwand des Aufbaues mit einem
Riemen festgeschnallt. Die zweite Trage steht auf der linken Seite des Krankentranspertraumes. Sie wird
von Fihrungsschienen avfgenommen und durch einen Anschlag festgehalten.

Anmerkung:
Am VYW-Krankenwagen wurden ab Fahrgestell-Mr. 511 713 am 7. 10. 1959 folgende Anderungen durchgefihrt:

1 - Das autematische Trittbrett (Ersatzteile-Mr. 271 881 551 bzw. 273 821 551) hat auf den beiden Tragrohren je zwei
Kugeltler (Ersatzteile-Nr. M 18 545 1) erhalfen. Ein weiterer Kugeltler befindet sich auf dem Lagerrohr fiir den
FuBhebel. Damit ist eine cinwandireie Schmicrung unter allen Betriebsbedingungen gewdhrieistel,

Die Trittbreffsicherung wurde so verbessert, dafl das Triffbrett nur bei gedffnefer Krankenraumtiir ausgefahren
werden kann und sich umgekehrt die Tir erst dann schliefen 1Bt, wenn das Trittbrett wieder eingefahren ist. Durch
eine Yerkleidung ist das Trittbreft unten und seitlich gegen Schmutz und Beschddigungen geschifzt.

2 - Zur leichteren Einfihrung der Krankentragen sind Lavfwogen in die hintere Abdeckplalte eingebaut. Die Lebens-
daver der Laufrollen an den Krankeniragen ist damit erhéht worden,

3 - Die Laufrollen des Krankensitzes (Ersatzteile-Mr. 271 887 021 A) wurden im Durchmesser von 18 mm in 50 mm ge-
tindert, Ferner erhielt der Krankensitz eine gednderie Einrastung in Verbindung mit nur einer Flihrungsschiene.

4 - Fiir die Beheizung des Krankenraumes wird jetzt ein HeiBluftverteiler eingebaut, der mit einem Zugknopf links neben
dem Sanitdtsschrank betdtigt wird, Bei eingeschalteter Krankenraumbeheizung wird durch einen Schiebor im linken
Helzrohr ein Tell der Warmluft in den Krankenraum umgelenkt. Bei heravsgezogenem Zugschalter wird ausschlief-
lich der Fahrerraum mit Warmluft versorgt.

5 - DieHalterung des Motsitzes {Ersatzieile-Mr, 271 859 031 B) an der vorderen Trennwand (Ersatzieile-bir. 211 801 081 A)
wurde wesenilich verstdrkf, um ein gelegentliches Verbiegen des Mofsitzes in Sitzstellung zv vermeiden. Der Sifz
hangt in Ruhestellung frei an der Trennwand, wihrend er bei der fritheren Ausfihrung in Ruhestellung in einem an
der Trennwand befestigien Kasten versenkt wurde.

& - In der Mehrousstattung M 15 ist jetzt ouch eine Scheibenwaschanlage (Ersatzteile-Mr. 211 040 401) mit einbegriffan.
Der Wasservorratsbehditer st links neben dem Fahrer im Ablagefach untergebracht. Die Scheibenwaschanlage
wird durch Druck auf die als Pumpe ausgebildete Verschraubung des Wasserbehdlters betdfigt.

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-tdr. 1 081 736 (18, 3. 1963) wurde die Halterung der Riickwandklappe geandert.

Die Ketten sind durch Scheren ersetzi worden — Ersafzfeile-Mr. 271 829 181 C fir serienmdfiige Rickwandklappe und
Ersatzteile-Mr. 271 529 181 D fir verlingerte Rickwandklappe. Dadurch wird das gelegentliche Verklemmen der Keften
zwischen Rickwandklappe und Klappenausschnift vermieden.

Um beim SchlieBen der Rickwandklappe sin einwandfreies Einschwenken der Scheren zu gewdhrleisten, wird im Bereich
der Scherenbefestigung an der Klappe zusitzlich je eine Schenkelfeder — Ersafzieile-Mr. 271 829 349/350 — angebracht,

Der nachtrigliche Einbau der Scheren ist méglich. Zur Befestigung der Schenkelfedern mull je ein Federdorn — Ersafz-
teile-Mr. 271 529 347 — rechis und links an die Klappe angeschraubl werden. Dazu ist die Rickwandklappenplatte aus-
zubauen, da der Federdern von innen durch sine Sechskantmutier — M & —gehalten wird.

Bel Fahrzeugen mit verldngerfer Rickwandklappe — M 152 — miissen vor dem Einbau der Scheren beide Rastbleche
entfernt werden.
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Deckel und Riickwandklappen

| DIENST

Hinteren Deckel aus- und einbauen

Auvushau

1 - Hinteren Deckel mit Vierkantschlissel gffnen.

2 - Kabel fur Kennzeichenleuchte abklemmen.

3 - Fenster fir Kennzeichenleuchte abschrauben
und Fassung nach unten herauvsdricken.

4 - Wier Linsensenkschrauben enifernen wund
DeckelschleB abnehmen.

5 - Befestigungsschrauben fir pelizeiliches Kenn-
zeichen abschrauben und Kennzeichen ab-
nehmen,

& - Sechskantschraube an der Deckelstitze ab-
schrauben,
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haken und Deckelstitize abnehmen.

1 - Gummi-Dichtung fiir Deckel prifen, falls er-
8 - Gummidichtung fur Deckel abnehmen. forderlich erneuern und mit Universal-Kleber
D 12 einkleben,

9 - Acht Senkschrauben entfernen, Scharniere und

hint Deckel ab %
Pl g Do Ak Hstria 2 - Hinteren Deckel auf einwandfreien Sitz wnd

gleichmdBige Anlage priifen.

g

3 - Kabel fir Kennzeichenleuchte anschlicfien, Be-
leuchtung einschalten und richfigen Anschluf
der Kabel priifen.

4 - Scharniere und Deckelstitze dlen, Gleitstellen
des Deckelschlosses mit Universalfett VvW-A 052
leicht einfetten,

Seitlichen Deckel aus- und einbauen
{Pritschenwagen)

Auvusbau

1 - Seitlichen Deckel mit Vierkantschlissel &ffnen,

2 - Vier Sechskantschrauben entfernen und Deckel-
schiol abnehmen.

..||I|||ﬂ"u|||lln..

3 - Mach Aufbiegen der Haltenasen Resette und
Unterlage abnehmen.
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& - Sechskantschraube der Deckelstitze abschrau- =
ben,

5 < Im Bedarfsfall Feder fir Deckelstutze aushaken
und Deckelstiitze abnehmen.

6 - Gummidichtung fir seitlichen Deckel ab-
nehmen.

7 - Acht Senkschrauben entfernen, Scharniere und =
seitlichen Deckel abnehmen.

Einbau

1 - Gummi-Dichtung fir seitlichen Deckel prifen,
falls erforderlich ernevern und mit Universal-
Kleber D 12 einkleben.

2 - Seitlichen Deckel auf einwandfreien Sitz und
gleichmdBige Anlage prifen.

3 - Scharniere und Deckelstitze len, Gleitstellen
des Deckelschlosses mit Universalfett V- A 052
leicht einfetten.

Auvsbau

1 - Rickwandklappe &ffnen.

B
2 - Meun Befestigungsschrauben am Scharnier der
Rickwandklappe herausschrauben.

3 - Rickwandklappe mit Klappenstitze abnehmen.

4 - Sechskantschraube der Kilappenstitze heraus-
schravben und Stilze abnehmen.

5 - Knebelgriff, Dichtung, Rosette und Unterlage
nach dem Herausschrauben der Befestigungs-
schraube abnehmen.




6 - Vier Befestigungsschrauben am SchloB der
Rickwandklappe herausschrauben und SchloB

abnehmen.

s,

Einbau

1 - Gummi-Dichtungen der Riickwandklappe auf
einwandfreie Beschaffenheit und festen Sitz
priifen. M&tigenfalls Gummidichtung ernevern
und mit Universal-Kleber D 12 einkleben.

2 - Rickwandklappe oauf Freigingigkeit wund
gleichmaBige Anlage priifen.

3 - Scharnier &len, Schiof und Fihrungsschiens
der Klappenstitze mit Universalfett YW - A 052

leicht einfeften.

Rickwandklappe aus- und einbauen

{Krankenwagen)
Ausbau

1 - Rickwandklappe &ffnen.

2 - Finf Senkholzschrauben zur Befestigung des
Gleitbleches an der Rickwandklappe heraus-
schravben und Gleitblech abnehmen.

3 - Meun Senkschrouben entfernen, Unterleg-
scheiben und Sperrholzplatte mit Belag von der

Rickwandklappe abnehmen.

sl

4 - Knebelgriff, Dichtung, Rosette und Unterlage
nach dem Abschrauben der Mutter wvom

Knebelgriff abnehmen,

5 - Vier Zylinderschrauben entfernen und Deckel-
schlofl abnehmen.
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& - Vier Befestigungsschrauben mit einem Sechs-
kantschlissel von den Deckelscharnieren ab-
schrauben,

R/

7 - Zwei Sechskantschrauben der Halteketten von 2
der Rickwandklappe abschrauben, Rickwand-
klappe und Kader abnehmen.

Einbau

1 - Gummi-Dichtung filr Rickwandklappe pri-
fen, nétigenfalls aus dem Avufbau heraus-
ziehen und neve Gummi-Dichtung mit Univer-
sal-Kleber D 12 einkleben.

2 - Rickwandklappe auf einwandfreien Sitz und
gleichmdBige Anlage prifen.

3 - Scharniere @len, Gleitstellen des Deckelsehlos-
ses mit Universalfett YW - A 052 leichf ein-
fetten.

Klappe fir Krafistoff-Einfillstutzen aus- und einbauen

Auvus- und Einbau

1 - Klappe mit Yierkantschlissel &ffnen und zwel
Sechskantschrauben am Scharnier entfernen.
Klappe abnehmen.

2 - Gummipfropfen auf einwandfreie Beschaffen-
heit priifen, falls erforderlich ernevern.

J - Bei schlecht sehlieBender oder schwer &ffnen-
der Klappe Blechzunge leicht nachbiegen.

4 - Klappe in den Langléchern des Scharnier-
bandes so sinstellen, dafl am ganzen Umfang
eine gleichmdéBige Anlage gewdhrleistet ist




Seitliche und hintere Ladeklappen aus- und einbauen
{Pritschenwagen)

Aus- vnd Einbau 3 - Fahrerhaustiir &ffnen und zwei Sechskant-
schrauben fir YerschluBhaken entfernen. VYer-
schluBhaken abnehmen.

1 - An den drei Scharnieren der seitlichen bzw.
rwei Scharnieren der hinteren Ladefldche je
zwei Linsensenkschrauben enffernen und Lade-
klappe abrehmen.

& - Vier Sechskantschravben fir VerschluBose der
seitlichen Ladeklappe wvorn entfernen, WYer-
schlufidse abnehmen.

2 - le zwei Linsensenkschrauben vem VerschluB-
haken der seitlichen Ladeklappe hinten und
von der Verschluflgse der hinteren Ladeklappe
entfernen. VerschluBhaken und Verschlulgse
abnehmen,

5 - Zwei Senkschrauben der Gleitsticke von den
seitlichen Ladeklappen abschrauben. Gleit-
stiicke abnehmen,

6 - Vier Zylinderschrauben zur Befestigung der
Gummipuffer von den seitlichen Ladeklappen
abschrauben. Gummipuffer abnehmen.

7 - Mach dem Einbau Scharniere und Lagerzapfen
der Werschlisse glen.
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@ StoBfdnger

DIENST |

Vorderen Stof3fanger aus- und einbauen

Ausbau
1-Zwei Sechskantmuttern an den seiflichen 3 - Vier Befestigungsschrauben fiir StoBfédnger an
Haltern fir Stofifinger entfernen. den Stofifdngertrdgern abschrauben.

g -

2 - Je zwei Befestigungsschrauben am linken und Einbau
rechten Lidngstrdger lasen, SteBfdanger mit
Stofifdngertrdgern nach vorn aus den Schlitzen
der Verderwand herauszichen. 1 - Stofifdngertréger an den Ldngstrdgern zu-
. " nichst lose anschravben.
g

2 - Stofifinger an den StoBfdngertrdgern und den
seitlichen Haltern festschrauben.

3 - Vier Befestigungsschrauben an den Ldngs-
tridgern fest anziehen.

A-13
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Hinteren Stof3fdnger aus- und einbauen

Auvushau

1 - Zwei Befestigungsschrauben M & am linken
und rechten Abdeckblech vom StoBfdnger
entfernen.

"'"11|||[||||U||""

5 - le eine Befestigungsschraube M 5 am linken
und rechten Abdeckblech entfernen.

.-||||”||”|||H||IF

? - Zwei Sechskantschrauben M 5 am linken und
rechten Abdeckblech wvon den StoBfdnger-
trdgern abschravken.

3 - Auspuffbefestigung am StoBfdngertriger ab-
schrauben.

4 - Vier Sechskantschrauben M 10 an den Ldngs-
trdgern entfernen und Stefifdnger mit Stoli-
fingertrdgern abnehmen.

...|||m”ﬂ"|l|||n.

& - Zwei Sechskantschrauben M 8 |Gsen und Ab-
deckbleche abnehmen.

7 - Vier Schrauben lésen und Stofifdnger von den
Stoffangertrdgern abnehmen.

Einbau

1 - StelBfdngertrdger an den Ldngstrdgern zu-
ndchst lese anschravben.

2 - Abdeckbleche auf die Gummiauflagen an den
Stolifdngertrdgern auflegen und an die Aulien-
haut des Aufbaues anschrauben.

3 - Stofifinger an den StoBfangertrdgern und an
den Abdeckblechen befestigen.

4 - Befestigungsschrauben an den Ldngstrégern
fest anziehen.

Anmerkung:

Beim YW-Achisilzer Sondermodell sind vorn und hinten
ndtigenfalls die Zierleisten fir StoBfdnger aus- und eln-
zubauven.
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Vorderen Stof3fdnger aus- und einbauen
(USA-Ausfihrung)

Ausbau

1 - Stofifanger mit Rammschutz abbaven.

2 - Biigel nach Entfernen der beiden Befestigungs-
schrauben links und rechts und der beiden
Sechskantschrauben an den Stofifanger-
hérnern abnehmen.

d - Stofifingerirdger und StoBfdngerh&rner ab-
schrauben.

Einbau

1 - Stolifdngerhérner mit je einer Sechskant-
schraube, Federring und Abstandsrohr am 5taf-
fanger befestigen,

2 - Rammschutzbigel an den Stolfingerhérnern
lose anschrauben.

A-13
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verschrauben.

il

4 - Befestigungsschrauben des Rammschufzbigels
an den Stafifdngerhérnern festziehen,

5 - Stolfangertrdger an den Stefifanger anschrau-
ben.

& - Stofifdngertrager durch die Durchbriiche im
Deckblech und vorderen AbschluBtrdger hin-
durchfithren und an den verderen Langstrdger
anschrauben,

7 - Stofifdnger rechts und links an den Halfe-
winkeln befestigen.

Hinteren Stof3fdnger aus- und einbauen

{USA-Ausfiihrung)
Ausbau
1 - StoBfdnger mit Blgel, StoBfingerhdrner und 2 - Befestigungsschrauben der Rammschutzblgel
Stoffdngertrdger abnehmen. am StoBfdnger und an den StoBfdngerhérnern
abschrauben.

3 - Rammschutzbiigel aus den StoBfingerhérnern
herauszichen.

4 - Stofifdngertrager wund StoBfdngerhdrner ab-
schrauben.

5 - le eine Befestigungsschraube M 5 am linken
und rechten Abdeckblech entfernen.

& - Zwei Sechskantschrauben M 8 abschrauben
und Abdeckblech abnehmen.
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Einbau

1 - Stolifdngertrdger auf der zur Wagenmitte lie-
genden Seite lose am StoBfénger anschrauben.

2 - Stofifdngerhérner mit je einer Sschskant-
schraube, Federring und Abstandsrohr am
Stofifdnger anschrauben.

e

3 - Befestigungsschrauben der Stoffdngertréger
festziehen.

4 - Rammschutzbiigel in die Stelifdngerhérner ein-
setzen und lose anschrauben,

5 - Rammschulzbigel seitlich mit dem Stoffdnger
verschravben.

& - Befestigungsschrauben der Rammschutzbiigel
an den Stoffingerh&rnern fesiziehen.

.-nm"l""!"u

7 - Links und rechts Abdeckblech an den Stoli-=
fangertragern befestigen. Ddmpfung zwischen &=
Abdeckblech und StoBfdngertrdger nicht ver- &=
gessen.

Ji

I

§ - Stofifdngertrdger an den hinteren Langstragern
anschrauben.

@ - Abdeckbleche mit je zwei Sechskantschrauben
seitlich mit dem Rickwandeckteil verschrauben,

10 - Abdeckbleche seitlich mit dem Stolifanger ver-
schrauben.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 554 147 am 5. 1. 1980 ist der hintere
Stofifdnger bei allen VW-Transporter-Modellen verein-
heitlicht worden. Auch baim VW-Pritschenwagen wird jefzt
der Stoffdnger, Ersatzteile-Mr. 211 707 305 A bezichungs-

welse 213 707 305 (Rammschuiz M 1735), eingebaut.

Die Stofifdnger, Ersatzteile-Mr. 261 707 305 A v. 263707 305,
enfiallen nach Aufbrauch,

Der nachirdgliche Einbau der Stofifdnger, Ersatzteile-Mr,
211 707 305 A und 213 707 305, in VW-Pritschenwagen ab

Fahrgestell-Mr. 385000 bis 554 146 ist ohne weiteres
miglich. Sollte der SteBfdnger jedoch aufgrund ungiin-
stiger Toleranzen am Eckteil ansioBen, dann sind unter
dem Stoffangerirager Scheiben beizulegen.

Fir den Einbau im VW-Pritschenwagen bis Fahrgestell-

Mr. 385 000 gelten nach wie vor die Technischen Mittei-
lungen A 15 und A 16.

A-13
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Sa2 522 -

Tiiren und Fenster

@
| DIENST |

Vordere Tiir aus- und einbauen

Auvusbau

1 - le vier Kreuzschrauben zur Befestigung der
Turscharniere an den Scharniertridgern oben
und unten zundchst mit einem Schlag-Schrau-
benzieher lockern.

2 - Linsensenkschrauben mit einem Kreuz-5chrau-
benzieher herousschravben. Tir dabei fest-
halten.

3 - Tur abnehmen,.

Einbau

1 - Tiurdichtungen an Tir und Aufbau auf Be-
schaffenheit Gberprifen, nétigenfalls erneuern.
Meue Dichtung mit Universalkleber D 12 ein-
kleben.

2 - Tur in den Tirausschnitt des Aufbaues so ein-
passen, dali klemmfreies Offnen und SchlieBen
sowie am ganzen Umfang eine gleichmdfige
Anlage gewdhrleistet ist.

3 - Schliefkeil nétigenfalls soweit nachstellen, dafl
die Tir in geschlessenem Zustand fest anliegt.
Falls erforderlich, Keilpuffer erneuern oder
durch UbergréBe ersetzen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 705 620 (29. 12. 1960) sind an den
Fahrerhawstiren — Ersatzteile-Mr.: 214 831 051 A/
211 831 052 B — die Grifimulden tisfer eingeprigt.
Gleichzeitig wurden die Tirgriffe — Ersafzteile-
Mr: 211 837 205 D221 837 206 und das Tirschlof
— Ersatzteile-Nr.: 211 837 M5 C/016 C — gedndert.
Die gednderten Tlrgriffe stehen nicht mehr so weit
vor und passen sich damit besser der Form der
Karosserie an.

Die gednderten Fahrerhaustiiren lassen sich nach-
traglich ohne weiteres in Fahrzeuge bisheriger Aus-
fihrungen einbauen, Die Tiren dlterer Ausfihrung
entfallen nach Aufbrauch der Lagerbestande.

Die geanderten Tirgriffe und Tirschlsser passen
nicht in die bisher gebauten Fahrerhaustiren. Teile
bisheriger Ausfihrung bleiben weiterhin lieferbar,

A-14



.

.

s,

4 - |irscharniere olen, dabei auf Savberkeit der
Olschlitze achten.

5 - Die Gleitflichen der Schliefikeile sind diinn
mit Universalfett zu schmieren. Der Schliefi-
zylinder des abschlieBbaren Turgriffes darf
nur mit Staubgraphit, keinesfalls mit Ol oder
Fett geschmiert werden. Es empfiehlt sich, den
vorher in Staubgrophit getauchten Schlissel
mehrmals im Schlef hin und herzudrehen.

Anmerkung:

An den vorderen Fligeltirscharnieren werden ab Fahr-
gestell-Nr. 551 631 am 31.12 1959 Abgleiter eingsbaut,

Beim nachtraglichen Einbau der Abgleiter (Ersatzieile-Mr.
211/213 841 521 und 211213 841 523) an Fahrzeugen bis-
heriger Ausfihrung sind an den Scharnieren Lécher ent-
sprechend nebenstehender Zeichnung zu bohren,

g = 650mm
b = 11,5 mm
¢ = 13,0 mm

Mit einer Senkblechschraube (Ersatzieil-Nr. N 11 345 1)
wird der Abgleiter mit der Unierlage (Ersatzteil-Mr,
211 841 525 A) und der Schnappmutter (Ersatzteil-Mr.
M 15 423 1) am Scharnier angeschraubt,

Auvushau

1 - Rosefte fir inneren Turgriff gegen die Tirver-
kleidung driicken, sichtbar werdenden Zylin-
derkerbstift aus dem Tirgriff herausschlagen
und Tirgriff mit Rosette abnehmen.

2 - Linsensenkblechschrauben entfernen und Tir-
verkleidung abnehmen,

3 - Kegelfeder und Gummipuffer fir inneren Tiir-
griff abnehmen,

4 - Sicherungsblech zuriickschlagen und Sechskant-
mutter vom Zapfen des Drehfensterrahmens
abschravben. Sicherungsblech, Feder, Mit-
nehmerscheibe und Bremsscheibe abnehmen.

1 - Mitnehmerscheibe 4 = Sicherungsblech
2 - Bremsscheibe 5 - Sechskantmutter
3 - Feder
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3 - Hohlniet am oberen Lager des Drehfensters

abschleifen und enifernen.

& - Drehfenster nach oben herausziechen wnd
Bremsscheibe und Mitnehmerscheibe vom un-

teren Lagerbock abnehmen.

Einbau

1 - Gummidichtungen fir Drehfensterrahmen pri-
fen, nétigenfalls ernevern.

2 - Drehfensterrahmen mit einer handelsiiblichen
Mietzange am aberen Lager annlefen.

d - Die Drehfensterbremse ist so einzustellen, dafl
sich das Drehfenster durch den Fahrtwind nicht
verstellen kann. Sechskantmutter mit nevem
Sicherungsblech sichern.

A-14
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Tirfensterrahmen aus- und einbauen

Auvushau

1 - Inneren Tlrgrifl und Tirverkleidung abneh-

men.

2 - Zwei Sechskantschravben nach Enifernen

der Gummipfropfen an der Scharniersdule vem
Tiirfensterrahmen abschrauben.

W,

3 - Zwei Sechskantschrauben an der Innenhaut der
Tiir vom Tirfensterrahmen abschrauben,

..1||IH|||"|||II||...

4 - Zwei Linsensenkschrauben am Schloftrdger
der Tur mit einem Kreuz-Schravbenzieher her-

ausdrehen.
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5 - Zwei Sechskantmuttern zwischen Innen- wnd
AuBienhaut der Tir vom Tirfensterrahmen ab-
schrauben.

6 - Turfensterrahmen nach oben aus der Tir her-
ausziehen.

L

Einbau

1 - Die Gummi-Dichtung zwischen Tirfenster-
rahmen und Tir iiberprifen, nétigenfalls er-
neuern.

2 - Fensterrahmen so in die Tir einsetzen, dafl die
Dichtung zwischen Rahmen und Tir ordnungs-
gemdl abdichfet.

A-14
5



Turschlof3 der Fahrerraumtiir aus- und einbauven

Ausbau 5 - TiirschloB mit Zugstange und Fernbetdtigung
herausnehmen.

1 - Inneren Tiirgriff ausbauen und Tirverkleidung
entfernen.

2 . Linsensenkschrauben am SchloBtriger der
Tir entfernen und duBeren Tirgriff mit Gummi-
Dichtung abzichen.

3 - Zwei Linsensenkschravben fir SchloBbefesti- Einbau
gung herausschrauben.

1 - Beschiidigte Teile abnieten und erneuern,

2 - Vernietung der Zugstange ouf festen Sitz prii-
fen.

3 - SchloB reinigen, bewegliche Teile mit Univer-
salfett VW - A 052 einfetten.

4 - Gummi-Manschette auf der Zugstange fir
Fernbetitigung in Héhe der Blechnase an der
Innenhaut der Tir und die Zugstange unfer
leiehter Vorspannung setzen.

4 - Zwei Zylinderschrauben am Fernbetitigungs-

schlof entfernen. 5 - Gleitende Teile des Tiirschlosses mit Universal-
feit VWV - A 052 leicht fetten.

Anmerkung:

Der Umbay des abschlieBbaren Tirschlosses auf die
rechfe Seite des Faohrzeuges ist durch Austausch der Tiir-
schlésser sinschlieBlich duBerer Tirgriffe, Zugstangen
fir Fernbetdtigung und Fernbetdtigungsschi@sser beider
Tiren méglich, wobei das FernbetédtigungsschloB um 1807
gedreht werden muf.
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Seitlichen Tirfligel aus- und einbauen

Auvushau

1 - Seitliche Turfligel offnen, Haltestifi anheben
und Turhalteband aushdngen.

K

2 - Zwei Linsensenkschrauben herausdrehen und
Krampe mit Tirhalteband abnehmen.

3 - Linsensenkschrauben nach Entfernen der
Gummipfropfen an den Scharnieren der Tiir-
fligel abschrauben und beide Tirfligel ab-
nehmen,

g~

4 - Gummi-Dichiungen von den Turfligeln und
vom Aufbau entfernen.

Anmerkung:

Wenn nur die Turfligel ausgewechselt werden sollen,
kann es rweckmdfliger sein, die Scharnierstifte her-
auszuschlagen.

Einbau

1 - Tir- und Aufbau-Dichtungen iberprifen,
notigenfalls ernevern und mit Universalkleber
D 12 einkleben.

2 - Tourfligel anschrauvben uwnd in Tiirausschnitt
des Aufbaues so einpassen, dall klemmfreies
Offnen und Schliefien sowie am ganzen Umfang
gleichmaBige Anlage gewdhrleistet sind.

3 - Scharniere von Yerschmutzung reinigen und
alen.

& - Gleitflichen des Schlosses mit Universalfett
leicht fetten.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-NMr. 705 620 (29.12. 1960) wurden die
Scharniere an den Laderaumtiiren verkiirzt. Die cberen
Scharniere sind tiefer angebracht., Der nachtrigliche
Einbau in dltere Fahrzeuge ist nicht méglich. Scharniere
der bisherigen Ausfihrung bleiben weiterhin lieferbar.

Die Scharniere sind jetzt selbsischmierend. Ein Scharnier
besteht aus folgenden Teilen:

Scharnier, Ersatztelle-Mr, 211 841 511 C/541 C
Spannhilse, Ersatzieile-Mr. 211 841 509 B

Dacht, Ersatzteile-Mr. 211 841 527
VerschluBkappe fiir Spannhiilse, Ersatzteile-MNr. 211 B41 529,

Spannhiilse, Docht und VerschluBkappe kénnen nach-
traglich nicht in die Scharniere bisheriger Ausfiihrung
eingebaut werden. Ersatzicile der bisherigen Ausfiihrung
sind weiterhin erhdltlich.

Hinweis:

Damit @ndern sich auch die Tirfligel und die Seitenteil-
Oberteile. Ersatzieile alter Ausfihrung bleiben weiterhin
ligferbar.

A-14
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TirschloB fiir seitlichen Tirfligel aus- und einbauen

Avshau

1 - Tiir &ffnen und Befestigungsschraube fiir Tir-
griff herausschrauben.

g

2 - Turgriff, Dichtung, Rosefte und Unterlage ab-
nehmen.

3 - Linsenschrauben fir cbere und untere Riegel-
stange hercusschrauben,

=
[

Vier Befestigungssehrauben fir TirschloB
herausschrauben und Schlefi abnehmen.

R

5 - Obere Riegelstange nach unten und untere
Riegelstange nach cben aus den Fihrungen & |
des Turfligels herausziehen. Die Riegelstangen %
lassen sich nicht untereinander austauschen, es =
kann daher ratsam sein, die Stangen vor dem 4
Ausbau zu kennzeichnen.
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Einbau

1 - SchleB reinigen, bewegliche Teile mit Uni-
versalfett einfetten. Die inneren Schlofteile
sollen durch ein paar Tropfen Ol geschmiert
werden.

2 - Riegelstangen reinigen und die Stellen mit
Universalfett einfetten, die in den Fithrungen
des Tirfliigels gleiten.

3 - Leichtgingigkeit und einwandfreie Funktion
des Tirschlosses prifen.

TreibschloB fir Turfligel aus- und

Ab Fahrgestell-Nr. 802 986 (31.7. 61) erhalt das SchleB
fir die Fligeltir beim Kombi, Meun- und Siebensitzer
eine zusdtzliche Sicherung, wm das unbeabsichligte
Offnen der Fahrgastraumtiir wihrend der Fahrt auszu-
schliefien.

Die Tiir wird wie bisher am Turgriff verriegelt. Dreht man
den unferhalb des Tirinnengriffes angebrachten Hebel
um ?0° nach oben, ist das Schlof gesichert.

Der nachtrdgliche Einbau des newen Turschlosses —
Ersatzteile-MNr, 211 841 605 B — in Fahrzeuge bisheriger
Ausfihrung st maéglich,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-MNr. 1019 925 wurde bei den Modellen
211—251 und 271—274 die Verriegelung der seitlichen
Tirfligel verbessert. Die Treibriegel wurden werstdrkt
und an den Enden stdrker obgeflacht. Dadurch lassen
sich die Tirfligel jetzt mit einer Hand schliefien.

Folgende Teile andern sich:
Meue Ersatzfeile-Mr.

sl

Fliigeltir varn 211841081 F

221 841 081 E
FlisgeHtiir hinten 211 881 0M F

221 B4 0 E
AbschluBblech unter Fligeliur 211 609 581 A
Verstdrkung flir Abschluiblech 211 809 591 B
TreibschloB, Fligealtir hinten 211 B&1 705 B
Riegelstange aben, Fligeltir varn 11881 661 B
Riegelstange oben, Fligeltir hinten 211841761 B
Riegelstange unten, Flligeltir vorn 211 B41 665 B
Rizgelstange unten, Fliigeltir hinten B4 TE5 B
Riegelhalter, AbschluBblech Seitenwand 211 809 589 B
Riegelhalter, Tlranschiag/Seitenwand 211 609 589 B
Gummidichtung am Aufbau unten 211 841 819 A
Gummidichtung am Aufbau oben 211 841 821 A

Diese Teile kénnen nicht in Fahrzeuge bisheriger Aus-
fihrung eingebaut werden.

Teile der bisherigen Ausfihrung bleiben weiterhin liefer-
bar.

einbauen

Auvushau

1 - Befestigungsschraube fur inneren Tirgriff
herausschrauben und Tiirgriff abnehmen,
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2 - Zwei Befestigungsschrauben fiirr TreibschloB &
herausschraubean,

i on

3 - TreibschloB abnehmen und obere Riegelstange
nach unten und vntere Riegelstange noch oben
aus den Flhrungen des Turfligels heraus-
ziehen.

Einbau

1 - Treibschloff reinigen wnd die MNasen zur
Aufnahme der Riegelstangen mit Universal-
fett VW - A 052 einfetten. Die inneren Schlofi-
teile sollen durch ein paar Tropfen Ol ge-
schmiert werden,

2 - Riegelstangen reinigen und die Stellen mit
Universalfett VW - A 052 einfetten, die in den
Fiuhrungen des Tiirfligels gleiten.

3 - Treibschlof einsetzen. Hierbei missen die
Masen des Treibschlosses in die Muten der
Riegelstangen fassen.

-

4 - Leichtgéingigkeit und einwandfreie Funktion
des Treibschlosses priifen.

Fensterscheiben aus- und einbauen

Allgemeines

Windschuizscheiben, Seitenfenster, Trennwandfenster und beim Achtsitzer-Sondermedell auch das Fenster
in der Rickwandklappe sind aus Sicherheitsglas. Beim Kastenwagen, Kombiwagen und Achtsitzer ist das
Fenster in der Riickwandklappe aus Maschinenglas, Die Windschutzscheibe auf der Fahrerseite ist mit einer
Sichtinsel versehen. Diese Sicherheitsscheibe zerspringt bei gewaltsamer Zerstérung so, daBl eine Sichtinsel
von etwa 180 mm Durchmesser klar bleibt,

Samtliche Fensterscheiben lassen sich auswechseln. Um eine allseitig gute Abdichtung zu erreichen, miissen
die Fensterrahmen unbeschadigt und gerichiet sein. Die Sitzflichen fiir die Gummi-Dichtungen miissen glatt
und sauber sein.

Der Aus- und Einbau der Fensterscheiben erfolgt wie der nachstehend beschriebene Aus- und Einbau der
Windschutzscheibe. Fir das Auswechseln der Fensterscheiben aus Maschinenglas sind die Hinweise fir die
Mantage ven Windschutzscheiben aus Verbundglas zu beachten.

A-14
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Windschutzscheibe aus- und einbauen
(Sicherheitshartglas)

Auvsbau

1 - Scheibenwischerarme nach voern klappen. & - Fensterrahmen im Aufbau in den unteren Ecken
ebenfalls mit Criginal-YW-Fensterscheiben-

t D10 bestreichen.
2 - Windschutzscheibe mit Gummi-Dichtung in i bl

einer Ecke beginnend ven innen nach auBen

herausdriicken. 7 - 5cheibe von guBen in den Fensterrahmen ein-

legen; die Kabelenden missen dabei nach

3 - Gummi-Dichtung von der Windschutzscheibe innen hingen.
abnehmen.

8 - Zum Einsetzen der Scheibe sind zwei Personen
erfarderlich.

abon Ein Monteur zieht — an einem Kabelende
beginnend — die Lippe der Gummi-Dichtung

1 - Reste des alten, verhdrteten Dichtungsmittels rundum iber die Kante des Scheibenrahmens.
vom Karosserie-Fensterrahmen entfernen. Dabei ist das Kabel stets im rechten Winkel an

der Scheibeninnenseite entlang zu fihren.

2 - Gummi-Dichtung auf Brauchbarkeit prifen,

notigenfalls ersetzen. Ein zweiter Manteur schlagt gleichzeitig — dem
Zug des Kabels folgend — mit der Faust von
auBen ouf die Scheibe und bringt diese damit

3 - Gummi-Dichtung tUber den 5cheibenrand zie- ; £
zur gleichmdfigen Anlage.

hen. Die Verbindungsnaht soll aoben, etwa in
der Mitte der Scheibe liegen.

-

L - Kabel {alte elektrische Leitung mit Isclierung, I

etwa 2—3 mm AuBendurchmesser) rundherum

in den duleren Schlitz der Gummi-Dichtung

einlegen. Die beiden Kabelenden sollen in der
Mitte der Scheibe unten zusammenkemmen.

? - Herausgequollene Dichtungsmasse mit Wasch-
benzin eoder Spiritus entfernen. Scheibe aufl
Dichtigkeit prufen.

. Anmerkung:

: T i Bei Erneverung der Windschutzscheibe auf der
- Gummi-Dicht B ringsherum mit Ori-
3 . R e I Fahrerseite ist darauf zu achten, daBl die Scheibe mit

gim:.li-"f'W-FensTcrschcibenzemenf D10 be- einer Sichtinsel verschen ist. Windschutzscheiben mit
streichen. Sichtinsel tragen die Bezeichnung ,,Visurit™.

A-14
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Windschutzscheibe aus- und einbauen

Auvusbau

. 1

9.

Scheibenwischerarme nach vern klappen.

Gummi-Dichtung mitHilfe eines entsprechenden
Hartholzstiickes innen wom Fensterrahmen
lésen und gleichzeitig zwischen Dichtung und
Fensterrahmen Glyzerin sprithen. Windschutz-
scheibe mit Dichtung, auf einer Seite beginnend,
vorsichtig herausdriicken.

Gummi-Dichtung ven der Windschutzscheibe
abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt unter Beachtung nachstehender
Punlte:

Reste des alten, verhdrteten Dichtungsmittels
mit Waschbenzin oder Spiritus vem Fenster-
rahmen entfernen.

Gummi-Dichtung auf Beschaffenheit prifen,
nétigenfalls ersetzen.

Gummi-Dichtung Uber den Scheibenrand zie-
hen. Die Verbindungsnaht soll aben, etwa in
der Mitte der Scheibe liegen.

Kabel {alte elekirische Leitung mit Isslierung,
etwa 2—3 mm AuBendurchmesser) rundherum
in den duBeren Schlitz der Gummi-Dichtung

{Yerbundglas)

einlegen. Die beiden Kabelenden sollen in der
Mitte der Scheibe unten zusammenkommen.

Gummi-Dichtung am duBleren Umfang aus-
reichend mit Original-VW-Fensterscheiben-
zement D 10 bestreichen.

Fansterrahmen im Aufbau in den unteren Ecken
ebenfalls mit Original-VW-Fensterscheiben-
zement D 10 bestreichen.

Gummilippe und Fensterrahmen mit Glyzerin
einreiben.

Scheibe zundchst mit dem oberen Rand von
auBen in den Fensterrahmen einsetzen und
unter gleichméBigem Druck mit beiden Handen
in den Fensterrahmen des Aufbaves einpressen.
Es ist darauf zu achten, dafi der Druck nicht
einseitig erfolgt, sondern gleichmdBig auf die
ganze Scheibenfliche verfeilt wird.

Ein zweiter Monteur zieht — an einem Kabel-
ende beginnend — die Lippe der Gummi-
Dichtung Uber die Kante des Fensterrahmens.
Dabei ist das Kabel im rechten Winkel an der
Scheibeninnenseite entlang zu fithren.

Herausgequollene Dichtungsmasse mit Wasch-
banzin oder Spiritus entfernen. Scheibe auf
Dichtigkeit priifen.

Anmerkung:

Verbundglas trdgt die Bezeichnung Sigla, Kinon oder
Delag.

A-14
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Ausstellbare Seitenfensterscheibe aus- und einbauen

{Kombi, Achtsitzer und Krankenwagen)

Aushau

1 - Fenster &ifnen.

2 - Drei Linsensenkschrauvben an der Innenhaut
des Aufbaus vom Aussteller abschrauben.

3 - Gummi-Dichtung vomn Fensterrahmen des Auf-
baus abnehmen.

4 - Finf Befestigungsschravben wvom Scharnier
des Austellfensters entfernen und Fenster mit
Aussteller aus dem Fensterrahmen des Aufbaus
herausnehmen.

5 - Aussteller noch Herausdrehen der zwei Zy-
linderschrauben vom Fenster abnehmen.

& - Gummi-Dichtung vem Auvustellfenster abneh-
men und sichtbar werdende Schrauben von den
zwel Fensterrahmenhdlften entfernen.

_* : ;;.;-:gk

7 - Fensterrahmenhdlfien und Gummi-Dichtung
von Fensterscheibe abnehmen,

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-Mr. 832 733 (26. 9. 1961) wurde der Aus-
steller fir das Seitenwandfenster — Ersatzieile-Mr.

221 847 081 D — gedndert. Der Griff zum Betdtigen des
Ausstefiers, der bisher In den Innenraum des Fahrzeuges
ragfe, wurde durch zwei Kunsistofi-Knépie ersetzt. Da-
durch wird die innere Sicherheit erhahit.

Der nachtrdgliche Einboav in Fahrzeuge bisheriger Aus-
fishrung ist beim Kombi, Achtsitzer und Krankenwagen
miéglich.

Beim Doppelkabinenwagen kann der jetzige Aussteller
nicht nachtriglich eingebaut werden.

Einbau

1 - Gummi-Dichtungen Gberpriifen und mit Tal-
kum einpudern,

2 - Gummi-Dichtung fiir Ausstellfensterrahmen in
die Fithrung des Fensterrahmens einschieben
und Uber den ganzen Fensterumfang ziehen.
Der Stoll der Dichtung soll in der Mitte der
Scheibe an der Scharnierseite liegen.

3 - Funktion des Ausstellers durch mehrmaliges
Offnen und SchlieBen des Fensters priifen.

L - Scharnier des Ausstellfensters und Drehpunkte
des Ausstellers glen.
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Drehfensterscheibe aus- und einbauen

{Drehfenster ausgebaut)

Auvsbau Einbau

1 - Drehfenster in Vorrichtung VW 737 so ein- 1 - Reste des alten, werhdrfeten Fensterscheiben-
legen, daB die duferen Rahmenkanten in den zements am Vorreiber aus dem Fensterrahmen
Aussparungen der Widerlager voll zur Anlage entfernen.
kommen.

2 - Fensterrahmen innen am Veorreiber mit
Original-VW-Fensterscheibenzement D 10 be-

2 - Scheibenaufnahme auf das Endstick der Spin- Sreicen:

del aufschieben und Spindel mit Aufnahmestiick
so weit wie méglich vorwdrtsdrehen.
3 - Beide Seiten des neuen Fassungsstreifens mit

Talkum bestreuven und gut verreiben,
3 - Gummibeiloge auf und unter die Scheibe

legen. Spannplatte so auf die ebere Gummi-

beilage legen, daB die Enden der beiden 4 - Fensterrahmen in eir_mn Sr_hraubﬂock einspan-
Fligelschrauben in die Ansenkungen der Spann- nen und Fassungsstreifen wie aus nachstehender
platte fassen. Abbildung ersichtlich in den Fensterrahmen
einlegen.
4 - Zwei Fliigelschrauben in der Aufnahme hand- '-|||||H||||"|u|||--

fest anziehen.

5 - Druckplatte auf das Drehfenster auflegen und
mit den Klemmen befestigen.

6 - 5cheibe durch Zuriickdrehen der Spindel qus
dem Drehfensterrahmen herausziehen.

"“"|||H||I"|"""

Anmerkung:

T - Fliigelschrauben lgsen und Scheibe aus der

Aufnahme herausnehmen. Dabei Ist besanders zu beachten, daRl der Fassungs-
streifen an den mit Ffeil gekennzeichneten Stellen
nicht in das Fensterrahmenprofil eingelegt wird,
sondern, wie In der Abbildung ersichtlich, flach zur

B - Kiemmen lesen. Drockplotie abinehmien ond Anlage kammt, um auf jeden Fall eine Faltenbildung
- P beim Einpressen der 5cheibe zu vermeiden. Auller-

Fensterrahmen aus der Vorrichtung heraus- dem ist auf gute Abdeckung der beiden Yorreiber-
nehmen. lappen durch den Fassungsstreifen zu achten!

A-14
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5 - Fensterscheibe mit einer Hand in den Rahmen
so weit einschieben, dalfl der Fassungsstreifen
die Fensterscheibe ouf beiden S3eiten sfwas
iuberlappt. Um ein Verziehen zu wvermeiden,
druckt beim Einpressen der Scheibe die andere
Hand gegen den Fensterrahmen.

& - Drehfenster und Formstick in die Vorrichtung
VW 737 einlegen.

Anmerkung:

Fir den Aus- und Einbauw der linken bzw. rechten Dreh-
fenstorscheibe sind die beiden Formsticke sinngemdf in
die Verrichtung einzulegen (um 130" drehen!).

7 - Druckplatte auflegen und mit beiden Klemmen
befestigen.

8 - Druckstick einsetzen und durch Hineindrehen
der Spindel Scheibe fest in den Drehfenster-
= rahmen einpressen.

9 - Spindel etwas zurickdrehen, Druckstick ab-
nehmen, Klemmen l&sen, Druckplatte und
Drehfenster abnehmen.

: 10 - Uberstehenden Fassungsstreifen mit einem ab-
gewinkelten Messer abschneiden. Dabei ist zu
beachten, dall die Schnittkante des Fassungs-
streifens unter einem Winkel = 90% verlduft,
damit Wasser Uber die abgeschrigte Kante des
Fassungsstreifens nach aufen ablaufen kann,

11 - Drehfenster durch Abspritzen mit Wasser auf
Dichtigkeit priifen.
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Fensterfihrungen sowie feststehende und verschiebbare
Turfensterscheibe aus- und einbauen

(Tiirfensterrahmen ausgebaut)

Auvushau

1 - Vier Befestigungsschrauben von der unteren
AbschluBleiste abschrauben.

2 . Untere AbschluBleiste abziehen und Leiste fir :
das Schiebefenster sowie beide Fensterscheiben
aus dem Tirfensterrahmen herausnehmen.

3 - Falls erforderlich: Verriegelung von Schiebe-
fensterscheibe abschravben.

& - Fensterfihrungen aus dem Tirfensterrahmen
bzw. der Abschluflleiste herausidsen. Um die
Fensterfihrungen aus der Abschluleiste
herausnehmen zu kénnen, mull zuvor die
Fihrungswinkelschiene noch Abschrauben der
vier Linsensenkblechschrauben entfernt wer-
den.

Einbau

1 - Turfensterrahmen wnd AbschluBleiste mit 3 - Fensterfihrungen mit Talkum einpudern.
Waschbenzin von den Resten des verhdrieten
Fensterscheibenzements reinigen.

2 - Meue Fensterfihrungen mit Original-V¥V-
Fensterscheibenzement D 10 in den Tirfenster- & - Yerschiebbare Scheibe auf leichtes Gleiten und
rahmen und die AbschluBleiste einkleben. einwandfreie Verriegelung prifen.

A-14
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Trennwandfenster aus- und einbauen
(Krankenwagen)

Ausbau

1 - le zwei Linsensenkschravben links und rechts
am Rahmen fir Trennwandfenster entfernen.

ki

2 - Fensterrahmen nach hinten herausnehmen.

3 - Da der Rahmen fur die Trennwandfenster nicht
zerlegbar ist, sind die Scheiben nur durch Aus-
ecinanderdricken des Rahmens — etwa in der
Mitte — herauszunehmen. Die Arbeit ist zweck-
miligerweise mit zwei Monteuren durchzu-
fihren.

" Einbau

1 - Fensterfilhrung wnd Gummidichtung auf ein-
wandfreien Zustand prifen; gegebenenfalls er-
nevern.

2 - Fensterfihrung mit Universalkleber D 12 in den
Fensterrahmen einkleben.

3 - Scheiben in den Rahmen einsetzen, dabei ist
zu beachten, dafl das Schiebefenster auf der
Fahrerraumseite und der Knopfl zur Bedienung
der Schiebefenster unten liegt.

4 - Gummidichtung mit Talkum bestreichen und in
die Trennwandrahmen-Offnung einlegen.

= 5 - Fensterrahmen einsetzen, auf einwandfireien
Sitz der Gummidichtung wnd Leichtgangigkeit
des Schiebefensters achten,
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Der Ausbau von Sitzen und Ruckenlehnen erfordert
einen savberen Ablageplatz, um Verschmutzungen
und Beschadigung der Sitzbeziige zu vermeiden.

Auvshau

1 - Riickenlehne unterfassen, waagerecht stellen
und heravsnehmen.

2 - Sitz unterfessen, hochkant stellen und herauvs-
heben.

3 - Vier Gummiunterlagen fir vorderen Sitz ent-
fernen.

Einbau

1 - Vier Gummiunterlagen fir vorderen Sitz auf
Brauchbarkeit priifen, gegebenenfalls er-
neuern.

2 - Sitz einhdngen, Rickenlehne oben in die Hal-
terungen einhdngen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 673 946 (27, 10. 1950) wurde die Kon-
fur der Sitzbank im Fahrerhaus und der Riickenlehne
gedndert. AuBerdem sind Sitzbank und Lehne dreifach
verstellbar.

Sitzbank

Die gednderien Sitzrahmen — Ersatzteil-MNre, 211 881 111 C,
Federkerne — Ersatzieile-Mr. 211881 305C — wund
Polsterbeziige — Ersafzteile-Mr. 211221 881 4058 —
lassen sich nicht in Sitzbinke dlterer Ausfiihrung ein-
bauen, Bisherige Sitzbdnke, Sitzrahmen, Federkerne und
Polsterbeziige blelben weiterhin lisferbar,

Die Haltebleche fir die Sifzhank im Fahrerhaus sind an
den wvorderen Rodkdsten angepunktet. Die gednderten
Rodkisten — Ersatzieile-Nr. unverdndert 211 801 325 A
326 A — kinnen chne weileres in dltere Fahrzeuge ein-
gebaut werden.

Riickenlehne:

Die gednderten Lehnenrahmen — Ersafzieile-Mr, 211 851
511 B —, Federkerne — Ersafzieile-Mr. 211881705C bzw.
214 881 705 — und Polsterbeziige knnen nicht in Ricken-
lehnen bisheriger Austihrung eingebaul werden. Bisherige
Lehnen, Lehnenrahmen und Federkerne bleiben weiterhin
lieferbar. Die Halfebleche fiir die Rickenlehne sind an
der vorderen Querwand angepunktet. Die gednderie
Querwand — Ersatzteile-Nr, unverdndert 211801 081 A —
|aBt sich ohne weiteres in dltere Fahrzevge cinbaven.

Vorderen Sitz aus- und einbauen

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 770 862 (4. 5. 1961) erhdlt der WW-
Transporter mit geteilter Sitzbank und geteilter Rickwand
im Fahrerhaus (M-Ausstattungen Mr.: 80, B1 und 83)
einen gednderten Fohrersitz. Anstelle des festen Fahrer-
sifzes — Ersafzteile-Mr. 2117221 881 071 A — wird jefzt
gin Schiebesitt — Ersatzfeile-Mr. 211/221 881 071 B —
eingebaut,

Der Schiebesitz hat cinen Verstellbereich wvon 80 mm.

Hinweis:

Die Anderung betriflt nur das Modell mit Linkslenkung.
Der nachtragliche Einbau des Schiebesitzes in Fahrzeuge
bisheriger Ausfithrung ist nicht maglich,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 971 550 fritt an die Stelle der durch-
gehenden Sifzbank im Fahrerhous ein Einzelsiiz fiir den
Fahrer und eine Beifahrer-Sitzbank,

1 - Der Fahrer-Einzelsitz — Ersatzieile-Mr, 211 881 031 C
— |5t in sechs Rosten und die Lehne — Ersatzieile-
Mr. 211 B81 041 B — stufenlos verstellbar.
Die beiden Fishrungsschienen sind am Sitz- und Rad-
kasten angepunktet.

2 - Die Beifohrer-5itzbank — Ersafzieile-Mr, 211 581 022
— |3t mit der Lehne fest verbunden. Sie 1881 sich
nach vorn klappen, um Zugang zum Reserverad —
auller 261, 263, 264 — und zum Werkzeug- und
Zubeharkasten zu erhalten.

Die Hallerungen der Sitzbank sind am Sitz- uvad
Redkasten angepunktet,
Machtrdglicher Einbauw

Der Fahrersitz und die Beifahrer-Sitzbank lassen sich
nicht in Fahrzeuge bisheriger Ausfihrung einbauen,

Die Sitze und Rickenlehnen bisheriger Ausfihrung bleiben
weiterhin lieferbar.

Sitze




Vordersitzbank im Fahrgastraum

{Kombiwagen und Achisitzer)

aus- und einbauen

Ausbau
1 - Seitliche Doppeltir &ffnen.
2 - (Beim Achisitzer) Raohmenverkleidung won

Yordersitzbank ebrehmen.

3 - Vier Fligel- bzw. Sechskantmuttern an den
Fulrohren der Sitzbank cbschrauvben und

Haltesticke abnehmen.
& - Vordersitze herausnehmen.

5 - Haoammerschrauben herausnehmen.

Einbau
i . :
= 1 - Hammerschrauben in die FuBibodenschlitze
- einfihren und um 907 drehen.

2 - Beim Aufsetzen der Haltesilicke beachten, dafl
diese nicht verkantet auf den FuBrohren auf-

liegen.
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Hinteren Sitz und Riickenlehne im Fahrgastraum aus- und einbauen

Auvsbau

1 - (Beim VW-Achisitzer) Rahmenverkleidung fir
hinteren Sitz abnehmen,

=

2 - Vier Fligel- bzw. Sechskantmuttern an den
FuRrohren des hinteren Sitzes abschrauben und
Haltesticke abnehmen.

.|I|'1||||I||I'|||l||.

3 - Hinteren 5ifz herausheben.

4 - Hammerschrauvben herausnehmen.

(Kombiwagen und Achtsitzer)

5 - Zwei Sechskantmuttern an den Befestigungs-

winkeln fir Rickenlehne abschrauben und
Lehne herausheben. Matigenfalls vier Zy-
linderschrouben an den Befestigungswinkeln
herausschrauvben und Winkel abnehmen.

T

Einbau

1 - Hammerschrauben in die FuBbodenschlitze

einfihren und um 90° drehen.

Beim Aufsetzen der Haltestiicke beachten, daf
diese nicht verkantet auf den FuBrohren auf-
liegen.

Bei der Befestigung der Riickenlehne sind zu-
erst die Sechskantmuttern festzuziehen und an-
schliefend die Zylinderschravuben,

Achtung!

Genauve Hinweise Uber die Pflege und Reini-
gung von Kunstlederbeziigen sind dem Ab-
schnitt , Aufbau — Allgemeines" zu entneh-
men.

A-15
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Schlissel und Schlieffungen

Seit Mdrz 1935 haben die Tirschlgsser, das Deckel- und das ZiindanlaBschiol am YW-Transporter die
gleiche SchlieBung. Dadurch ist es méglich, den Wagen mit nur einem Schlissel zu &ffnen und den Motor
anzulassen.

Es ist in jedem Falle miglich, die Schlisseleinheit fir ein Fahrzeug bei Austausch eines SchlieBzylinders
wieder herzustellen,

Da die Lagerhaltung sdmtlicher Schlieungen der Tir-, Deckel- und ZindanlaBschlgsser zu umfangreich
wire, liefert unser Ersatzteile-Dienst nunmehr die Schliefzylinder im zerlegten Zustand als SP-Satze,

Falls ein Tirgriff, Deckelgriff oder ein Schliefzylinder ausgewechselt werden muB, so kann anhand
der bei unserem Ersatzteile-Dienst erhiltlichen SchlieBungstabelle die jeweils gewinschie Schliefung
in einfacher Weise zusammengestellt werden. Mufi das ZiindanlaBschloB ersetzt werden, so sind die
SchlieBungsplatten des Tiirgriffes und des Deckelgriffes so umzuordnen, dal sie der SchlieBungsnummer
des neven ZindanlaBschlosses entsprechen. Es ist nicht maglich, den SchlieBzylinder des ZindanlaBschlosses
auszubauen,

Unser Ersatzteile-Dienst liefert keine SchlieBungen mehr nach Bestellung. Die gewlinschte Einstellung eines

SchlieBzylinders soll in Zukunit von den ¥YW-GroBhédndlern oder YW-Generalimpoarteuren vergenommen
werden.

Auf Anfrage kdnnen bei unserem Ersatzieile-Dienst jederzeit Bestellungen fiir Schlieftabellen und die
entsprechenden SP-Satze aufgegeben werden.

Auf3enrickblickspiegel

Ab Fahrgestell-Mummer 208 029 erhielten die ¥W-Transporter im Inland serienmiifiig einen zweiten
AuBenspiegel, der am rechten eberen Scharnier angebracht ist.

Das Achisitzer-Sondermodell wird weiterhin serienmdBig mit einem Innenspiegel und einem linken
AuvBenspiegel ausgeristet,

Um Beschddigungen wihrend des Transportes zu vermeiden, werden die AuBenspiegel in die Seitentaschen
der beiden Fahrerhaustiiren eingelegt,

Fiir den nachtrdglichen Einbau ist der rechte AuBenspiegel auch als Ersatzteil lieferbar,

Aullenausstatiung

A-16
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Zierleisten aus- und einbauen
{ Achtsitzer-Sondermodell)

Zierleiste fir Stof3fanger

.-||I|"||||||||||5I|n,

sl

1 - Gummiprofil an der abgerundeten Seite zu-
sammendricken wnd mit einem S3chrauben-
zieher aus der Zierleiste herausheben.

2 - Gummiprefil ganz aus der Zierleiste heraus-
ziehen.

3 - Blechschrauben herausdrehen uwnd Zierleiste
abnehmen.

Einbau

1 - Zierleisten und Gummiprofile auf Beschddi-
gung priifen, gegebenenfalls ersetzen.

2 - Zierleiste an den StoBfinger anschrauben, da-
bei auf gleichmabiges Anliegen am Stolifdnger
achten.

3 - Gummiprofil unfen und seitlich in die Zier-
leiste einlegen.

4 - Obere Wulst des Gummiprofils mit Hilfe eines
Holzkeiles in die Zierleiste hineindricken.
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Zierleisten fiir Vorderwand, Tiir, Seitenteil und Riickwand

Ausbau

1 - Spitze am Endstick der Zierleiste aufbiegen,

...fnm""mr

- 1 M\‘_‘_
m#w B T

2 - Plastic-Filler herauvsziehen.

L

3 - Linsensenkblechschrauben  herausschrauben
und Zierleiste abnehmen.

-

Einbau

1 - Zierleisten und Plastic-Fiiller auf Beschddigung
prifen, gegebenenfalls ersetzen.

2 - Zierleisten mit den Endsticken fir Zierleisten
anschrauben, dabei auf gleichmdBiges Anliegen
achien.

3 - Plastic-Filler in die Zierleisten einlegen und
Spitzen der Endstiicke fiir Zierleisten zubiegen.




Zierleiste fir Luftschlitze

Avsbau

1 - Klammer gus den Offnungen der Luftschlitze
herausdricken und Zierleisten abnehmen.

il

Anmerkung:

Ab Oktober 1962 wurden similiche Modelle serienmaBig
mit dem Schriftzug ,YOLKSWAGEM" ausgestaiict. Dic
Schriftziige sind an verschiedenen Stellen angeordnet:

Modell 211—231 (ab Fahrgestell-Mr, 1 012 332)

Auf dem Tréger fir die Moforraumklappe
— Ersotzieile-MNr. 311 853 687 —

Modell 261—268 (ab Fahrgestell-Mr. 1 011 558)

Auf dam Quertriger unfer der hinteren Ladeklappe
— Ersatzieile-Mr. 211 853 687 —

Modell 26-M 201 (ob Fahrgestell-Mr. 1 024 162)

Auf der Motorraumklappe
— Erzatzteile-Mr. 311 853 687 —

.

Einbau

1 - Verbogene oder beschddigte Klammern fir die
Zierleisten ersetzen.

2 - Klammern in die Zierleisten einsetzen und in
die Offnungen hineindricken.

Modell 2T1—274 (ab Fohrgestell-Mr. 1 007 315)

Auf der Rickwandklappe
— Ersafzieile-Mr. 311 853 687 —

Hinweis

Bei YW-Transportern, deren Karosserie nur grundiert
ist, wird der Schriftzug ,,VOLKSWAGEM" mit den Unter-
leg- und Klemmascheiben in einem Plastikbeutel verpackt,
zum nachirdglichen Einbaw mitgeliefert.

Das Einsetzen der Unterleg- und Klemmscheiben auf die
Haltestifte des Schriftzuges |46t sich wesentlich erleichtern,
wenn vor der Montage Klemmscheibe und Gummischeibe
durch etwas Universalkleber zusammengehalten werden.
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Trennwand aus- und einbauven
{ Kastenwagen)

Avusbau

1 - Fiinf Sechskantschrauben herausschrauben,

-

2 - Gummi-Dichtungen links und rechts am Dach-
rahmen abnehmen,

3 - Trennwand herunterzichen und gleichzeitig
iiber die Ausrilckung der Reserveradauf-
nohme heben.

4 - Erforderlichenfalls Rickblickfensterscheibe
ausbauen.

Einbau

1 - Gummi-Dichtung am Ausschnitt zur Aufnahme
der Frischbeliffung auf einwandfreie Be-
schaffenheif und festen Sitz prifen. Filzdicht-
streifen am Kastenprofil der Blechirennwand
auf guten Sitz prifen.

2 - Sitz der Trennwand in den Profilschienen
prifen, nétigenfalls Schienen richten.

3 - Gummi-Dichtungen links und rechts am Dach-
rahmen mit Universalkleber D 12 einkleben.

.-uq””“"u""p-
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Dachverkleidung im Fahrerraum aus- und einbauen

{Kasten- und Kombiwagen)

Ausbau

1 - (Beim Kastenwagen) Trennwand ausbauen.

2 - Drei Senkschrauben entfernen und Dach-
verkleidung nach hinten aus den Profilschienen
herauvsziehen.

sl

Einbau

1 - Dachverkleidung auf Beschddigungen priifen,
eingerissene oder stark geknickte Verkleidung
ernevern.

2 - Dachverkleidung auf guten Sitz in den Profil-
schienen prifen, notigenfalls Schienen richten.

Dachverkleidung aus- und einbauen
{Achtsitzer)

1 - Sennenblende nach Herausdrehen der drei Be-
festigungsschrauben abnehmen,

2 - Klemmleiste fiir die Eckverkleidung lUber der
Windschutzscheibe mit dem Werkzeug VW 736
(Selbstbavzeichnung) oder einem Schrauben-
zieher anheben und Verkleidung heraus-
ziehen,

.nll||l||||||"||l|u.

3 - leweils drei Blechschrauben herausdrehen und
Eckverkleidungen abnehmen.

il

4 - Rickenlehne vem hinteren Sitz im Fahrgast-
raum ausbaven.

3 - Deckenleuehie im Fahrgastraum ausbauen.




| GERMAMY - 3,59

PRIMTE"

& - Ausstrémblende an der Frischbeliftung ab-
nehmen.

7 - Verkleidung fiir Gepiickraum unten links und
rechts nach Herausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

g

8 - Hintere Seitenverkleidung oben links wund
rechts nach Herausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

9 - Angeklebte Teile der Dachverkleidung vor
sichtig l&sen.

10 - Am Dach angepunkiete Metalispitzen auf-
biegen und Dachverkleidung abnehmen.

11 - Dachverkleidung links und rechts entlang der &
Seitenwand bis zur Héhe der Trennwand =
zwischen Fahrer- und Fahrgastraum vem Dach-
rahmen abnehmen,

Hierzu wird mit dem Werkzeug VW 736 der
an der Dachverkleidung angendhte Papp-
streifen vom Dachrahmen abgehoben.

A-17
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12 - An der Vorderwand angeklebte Dachverklei-
dung vorsichtig lésen.

: 13 - Klemmleisten Uber den Fahrerraumtiren mit
dem Werkzeug YW 736 sder einem Schrau-

benzieher anheben wnd Verkleidung heraus-
ziehan,

..||I|-||||ﬂ|"“||lh

. 14 - Klemmileisten am  Frischbelifter mit dem
Werkzeug YW 736 oder einem Schrauben-
zieher anheben und Verkleidung herausziehen.

-||H||||I"|EII|.

15 - Eingeklebte VYerkleidung im Austrittsschacht
der Frischbeliftung versichtig lgsen.

16 - Spanndrdhte in den Abndhern der Dachver-
kleidung aus dem Dachrahmen herausheben
und Dachverkleidung abnehmen,

Einbau

1 - Dachverkleidung vor dem Einbau auf even- Einbau jeweils eine Gummihilse zu ziehen, um
tuelle Beschddigungen GOberprifen. Hierbei spiter Gerdusche am Dach zu wvermeiden.
muli aueh der Zustand des teilweise an der Gewdhnlich missen die qusgebauten Gummi-
Dachverkleidung angendhten Pappstreifens hiilsen ernevert werden, weil sie im Laufe der
kentrolliert werden. Beschddigte Dachver- Zeit von den Spanndrdhten durchstechen
kleidungen sollfen erneuvert, verstaubte oder werden.

verschmutzte Verkleidungen gereinigt werden,

2 - Uber die Enden der Spanndrdhte in den Ab- 3 - Dachverkleidung vern und hinten mit Uni-
ndhern der Dachverkleidung ist ver dem versal-Kleber D 12 am Aufbau befestigen.
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Dachverkleidung im Fahrgastraum einbauen

{Krankenwagen)
Allgemeines

Die Dachverkleidung im Krankenraum |40t sich nicht wieder verwenden, wenn sie gus irgendeinem
Grunde ausgebaut werden muB. Sie ist ringsherum auf Halzleisten genagelt. Die beim Einbau benstigte Zugabe
wird nach dem Spannen und Aufnageln der Dachverkleidung abgeschnitten. Aus diesem Grunde und

mit Riicksicht auf die beim Herausziehen der MNdgel kaum vermeidbaren Beschédigungen ist sine Wieder-
verwendung der Dachverkleidung nermalerweise nieht méglich,

Mach dem Abnehmen der AbschluBleisten fir die Dachverkleidung wird die Magelzene sichtbar. Zum

Ausbau der Dachverkleidung miissen die Mdgel heravsgezogen und der vordere Holzspriegel abgenemmen
werden,

Einbau

1 - Vordere Dachverkleidung auf den in Héhe der
Trennwand angeordneten Holzspriegel nagein.

i

2 - Vorderen Holzspriegel mit Dachverkleidung
einpassen und mit vier Schrauben an der am
Dach angepunkteten Preofilschiene befestigen.

-

3 - Holzleisten am Dachrahmen auf festen Sitz und
einwandfreie Beschaffenheit prifen. Der hin- &
tere Holzspriegel ist nicht mit der Profilschiene
verschraubt. Er wird an beiden Enden durch
die Holzleisten am Dachrahmen verkeilt,

"“'!||||[|||||.H""

4 - Dachverkleidung ven vern nach hinten span-
nen. Hierbei werden die in den Abndhern der
Dachverkleidung eingefihrten Spanndrihte
mit fhren Enden hinter die Holzleisten am




Dachrahmen gesteckt, Mit drei oder vier
Mageln ist die Dachverkleidung zundchst am
hinteren Holzspriegel anzuheften.

Anmerkung:

Jber die Enden der Spanndrahte ist vor dem Einbau
jeweils cine Gummihilse zu zichen, um spidter Ge-
rausche am Dach zu vermeiden,

=z 3 - Dachverkleidung anwdrmen. Hierzu kann ein
= im Wageninnern aufgestelller elekirischer
= Heizofen verwendet werden. Durch das An-
wdrmen wird die Dachverkleidung geschmei-
dig vnd leicht dehnbar. Sie ist deshalb aus-
reichend und gleichmifig zuv erwdrmen.

& - Magel am hinteren Holzspriegel wieder her-
auszichen und Dachverkleidung fest spannen.
Dakbei empfiehlt es sich, von der Mitte der Yer-
kleidung auszugehen. Die gespannte Dach-
verkieidung wird mit einigen Ndgeln wieder-
um am hinteren Holzspriegel provisorisch
befestigt.

= Das Spannen der Dachverkleidung mub
TV = wiederhalt werden, weil durch die weitere
Erwarmung gewthnlich ein MNachspannen
moglich ist. MNach ousreichendem Spannen,
Dachverkleidung aufnegeln und Zugabe der

Verkleidung abschneiden.

7 - Spanndrdhte in den Abndhern der Dachver-
kleidung auf richtigen Sitz (senkrecht) kon-
trollieren, gegebenenfalls avsrichten.

& - Dachverkleidung quer zur Fahrtrichtung span-
nen und auvfnageln.

@ - Zugabe der Dachverkleidung ringsherum ab-
schneiden.
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10 - Hintere Dachverkleidung am hinteren Holz-
spriegel anpassen und mit einigen MNdgeln
befestigen,

-

11 - Etwa 10 mm breiten Pappsireifen gegen die &
Dachverkleidung nageln. Hierbei muB die
Unterkante des Pappstreifens mit der Unter-
kante des Helzspriegels genau abschlieBen.

R

12 - Dachverkleidung spannen und hinteren Ab-
ndher mit eingefihrtem Spanndraht auf die am
Dach angepunkfeten Metallspitzen stecken.

13 - Dachverkleidung wieder von den Spitzen ab- |
nehmen und die durchstochenen Stellen des
Abndhers rechtwinklig ausschneiden, damit =
anschliefiend die Metallspitzen Ulber den F
Spanndraht geschlagen werden kénnen.

14 - Dachverkleidung spannen und ringsherum
festnageln. In den beiden Ecken ist der Ab-
stand der MNigel — wie auf der Abbildung zu
sehen — auf 8 bis 10 mm zu vergrdfiern, um .
beim spdteren Anschrouben der AbschluB-
leisten die Dachverkleidung nicht zu beschd
digen,

15 - Zugabe von der hinteren Dachverkleidung
ringsherum abschneiden.

16 - AbschluBleiste (Pappstreifen 25 mm breit) zu-
sammen mit einem 70 bis 80 mm breiten
Streifen des Verkleidungsmaterials — der
gegebenenfalls aus den Abfallstiicken der
Dachverkleidung geschnitten werden kann —
aufnageln.



T 1 Hinweis:

) Bei der Reparatur eder der Erneverung van Kunst-
" lederverkleidungen darf nur der Plastikkleber D 11
verwendet werden. Es konnen sonst Verfdrbungen
an den Verkleidungen auvfireten.

2 18 - Verkleidungsstreifen oben hinter die Abschluf-

leiste flihren. Der hinter der AbschluBleiste
liegende Streifen sollte etwa B mm breit sein.
Das ibrige Material ist verher abzuschneiden,

19 - Die beiden Eckleisten und die hintere Abschiuli-
leiste werden auf die Holzleisten des Dach-
rahmens geschraubt.

Achtung!

Genave Hinweise iber die Pflege und Reini-

gung von HKunstlederbeziigen sind dem

17 - Vorderseite der AbschluBleiste mit Plastikkleber Abschnitt  Aufbav — Allgemeines” zu ent-
D 11 bestreichen, Verkleidungsstreifen anheben nehmen,

und gegen die Abschiufileiste dricken. |

Ablageblech aus- und einbauen

Ausbau 4 - Funf Befestigungsschrauben heravsschravben
und Ablageblech abnehmen.

1 - Linke Yorderwandverkleidung abnehmen. “'IIl,j”“""UII"'

2 - Antriebswelle fir Tachometer ausbaven.

3 - Drei Sechskantschrauben an der Halteplatte
fir Lenkung heravsschrauvben.

Einbau

1 - Auf spannungsireien 5itz der Lenksdule beim
Festschrauben der Halteplatte achten.

2 - Antriebswelle fir Tachometer nicht knicken
oder zerren.

3 - Auf einwandfreie Abdichtung der Antriebs-
welle am Eintritt in den Achsschenlel achten.

4 - Vorderwandverkleidung muf allseitig gut an-
liegen.
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Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 761 997 (11, & 1961) wurden folgende
Anderungen durchgefibri:

1 - Zur Erhdhung der inneren Sicherhelt wurden das
Ablageblech unter der Schaltfafel und diz Halfe-
platte fir Lenkung gedndert:

a - Das neve Ablageblech — Ersatzteile-Mr. unver-
dndert 217/214 805 207 — konn In Fahrzeuge
dlterer Ausfilhrung eingebaut werden, Wird die
alte Halteplatte fiir Lenkung dabei verwendet,
so missen die Langlécher um 7 mm nach hinten
versetzt werden,

a = 7 mm

Anderenfalls ist die neue Halteplafte fiir Lenkung
— Ersatzteile-Mr. 211 415 605 C — mit einzu-
baven.

Halteplatten der alten Avsfilhrung bleiben welter-
hin leferbar.

2 - ¥YW-Kombi und YW-Pritschenwagen mit Doppel-
kabine erhalten als Unfallschuiz an der Fahrerraum-
Rickwand dieselbe AbschluBleiste — Ersatzteile-
Mr. 221 867 737 — wie sie im VYW-Achtsitzer bereifs
eingebaut ist,

3 = Aufgrund einer Materialumstellung enffillt die
Tasche an der Fahrertir-Verkleidung. Ein Halter
— Ersafzteile-Nr. 211863125 — an der Yorder-
wand-Yerkleidung nimmt jetzt den Vierkantschliissel
auf,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 768 939 (4. 5. 1961) werden samiliche
Medelle an der Schalttafel mit einem elastischen Halte-

griff — Ersatzieile-Mr. 211 857 841 — fiir den Beifahrer
ausgeristef.

Der nachtragliche Einbau in dltere Fahrzeuge ab Fahr-
gestell-MNr. 117 902 ist méglich (siehe Technische Mittei-
lung A 10 Ausgabe 1961).

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 784 631 (2. 6. 1961) werden die festen
Haltestangen an den Lehnen der vorderen Sitzbank im
Fahrgastraum durch elastische Haltegriffe — Ersatzieile-
Mr. 221 883 807 und 221 BE3 809 — ersefzt.

Der nachtrégliche Einbau in Fohrzeuge bisheriger Aus-
fishrung ist méglich.

Machirag 1 der Technischen Mitteilung A 10 beschreibt
den nachirdglichen Einbau.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 802 986 (31. 7. 1961) wird der gleiche
Haltegriff wie an der Schalttafel — Ersatzteile-MNr, 211
857 641 — jetzt auch an der Fohrerraumrickwand in
Achtsitzer und Siebensitzer eingebaut,

Der nachtrdgliche Einbou in Fahrzeuge bisheriger Aus-
fiilhrung ist méglich. Abweichend von der Befestigung an
der Schalttafel werden dazu die Unterlagen — Ersatzieile-
Mr, 211 857 647 (668 — bendtigl,

Machtrag 1 der Technischen Mitteilung A 10 beschreibt
den nachtrdglichen Einbau.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, B02 986 (31. 7. 1961) werden sdamiliche
Modelle serienmdfig mif einer Sonnenblende fiir den Bai-
fahrer — Ersatzteile-Mr. 211 857 551 A — ausgeriistat,

Hinweis zum nachtrédglichen Einbaw:

Bei Fahrzeugen bisheriger Ausfilhrung ab Fahrgestell-
Mr. 754 700 sind am Dachrahmen Yorderwand liber dem
Beifahrersitz zwel Eindrickungen im Blech. In diese
Eindriickungen werden die Lécher (3,14-0,1 mm&) zur
Befestigung der Sonnenblende gebahrt. Die Sonnenblende
ist dazv und fir das 3. Loch, das keine Eindriickung
hat, als Bohrschablone zu verwenden.

Beim Achtsitzer sind die Eindriickungen unfer dem Bezug-
stoff zu fihlen. Beim Anziehen der Linsensenkblech-
schravben Ist darauf zu achten, daB die Schrauben nicht
Uberdreht werden.

A-17
9



AS

s

Hd bl T 4 K] PDE e g, ok
m&—-!"wﬂlﬂ'rﬂ-l--"'!w-
Py 008 B8 0 B V0N OB FEL -4

el & ¢ gl e ecua T vek ¥ ogavldag
et E wabl 11 g vt agn ok

wmsnhmn A,

altisi el == (2000 by b b ﬁ-‘u-h-vl-'-ﬂ ia

ts unhwi—hhmu-:ﬂr!ﬂ - —

2 S dgpem ooropute? will ~u ks e o PR
emireen werSyraegpll Ly wgngiesh

R i I SRS
HMH!‘: :I e T i Ao e ey
atacyen (B coguiignet ) il wce e Sltiemd el

ey — e tie 15 l‘*l Rl

Shuntand 0f | guueiitl sidesass] . ik el
g3 i ogemipiae se

sy e (LY 3L B O A Sl

il el A P abiememy veetw 11 rﬁm—nvr'- e
Dindvapnay — o HRE TR HIE Telabdamned — e

B R T L R R T SR L

RILLITR N 3 l—.--'rr-b...i npeplet
gl pbh R vt ki Bl b s B3 MY el
B R e T e
e | Sk g 0] weshd ot mdceyw srpasdalyhed
et e B IR L e e T S ]
i bt Y it enle et L sl will Dl omed W

e et

el emli sow el Alh St = thedlih sval
Akl bk waepiid el AR oy Seay
biale saddi=Wtl ol Fol bds o T vk b] =g
kit Vuriies,

£ I

mﬂwllm_ﬁw—lﬁ“ﬂlﬂﬂ-l
il gty e Tl et aning  aldeaddd
=Ty pradey | T waly

T o g N e | s
mpewrilsd = anpl -Ii'ﬂll‘j T ool
] I e e | i
wewaar el prssew ) it

B R R e T L e T
nhBrrw

—=
T

s el el e e il (T e
N 0 R FIL v alietitinl
vt

witmmw seibiwll gaatalivca mutle Lbly SRyt ae
ot vyl e

Lt R T T R LI N TN B I
s ryymia il e sl tm et vin tmlletie et
wlisrpieril  —  cmlwlioads  sdimeis  bil vl
e L T e e R L - R

Wi tpmd pisiie

Tk SRS pekdrmndaeneid  werw | ey d &
wabhail will goetiaitaY Whasled il ez el
Sl . T - B0 T, svialvitheed —
L R R L o

sl

B L]

PRty eedomn |1HFY D &) MRS e naklviel 48
gk, ey e, bt apl g




Frischbeliiftung

Allgemeines

Die Beliiftung des gesamten Fahrzeuginnenraumes iibernimmt wihrend der Fahrt die im Fahrerhaus unter-
gebrachte Frischbeliftung, Der Fahrtwind strémt von der Untferseite des vorgezogenen Dachrandes her
in den Luftkanal, Durch vier Raststellungen der Absperrklappe kann die Menge der zugefithrten Luft geregelt
werden. Die Verteilerklappen im Luftkanal lassen die Frischluft je nach Stellung der Klappen in den Fahrer-
raum, in den Laderaum oder gleichzeitig in den Fahrer- und Laderaum stromen.

Auf der linken Seite der FrischbelUftung liegt der Bedienungshebel fiir die Absperrklappe. Die vordere Stellung
des Hebels gibt die volle Frischluftzufuhr frei. Je weiter der Hebel zuriickgestellt wird, um so gréBer ist die
Drosselung der Frischluftmenge. In der hinteren Stellung des Hebels ist der Lufteintritt gesperrt.

Der Knebelgriff auf der Unterseite der Frischbeliiftung reguliert die Luftverteilung wie folgt:
Bei Knebelstellung quer zur Fahrtrichtung strémt die Luft nur in den Fahrerraum.
Bei Knebelstellung in Fahrtrichtung strémt die Luff ausschlieBlich in den Laderaum bzw. Fahrgastraum.

Befindet sich der Knebel in Zwischenstellung, so stromt die Luft gleichzeitig in den Fahrerraum und in den
Laderaum bzw, Fahrgastraum (Beliiftung des gesamten Wageninnern).

Beim Krankenwagen sind im Luftschocht zusatzlich zwei Lifter eingebaut, die durch Elekiromoteren an-
getrieben werden. Hierdurch kann auch bei stehendem Fahrzeug der Innenraum ausreichend mit Frischluft
versorgt werden. Ein Drehschalter mit eingebauter Kontrellampe dient zum Einschalten der Liiftermotoren.

5%

-
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Er befindet sich auf der Unterseite des Deckels vom Luftkanal.

20 21 22 23 24

& 2 10 1 12 13

14 15 16 17 18

1%

25 26 27 28 29 30 3 32 33 34 35 38 37
1 - Dichtung 14 - Biigel fir linke Verteilerkiappe 26 - Deckel
2 - Dach 15 - Linsensenkschraube 27 - Linsenschraube
3 - Dichtung 16 - Scharnler 28 - Verteilerklappe, links
4 - Dichtung 17 - Fiihrungsblach 29 - Ausstréméfinung
5 = Dichtung 18 - Haltewinkel 30 - Yerteilerklappe, rechts
& - Gummipfrepfen 19 - Ausstrémblende 3 - Knebelgriff
7 - Gleitstift 20 - Dichtung 32 - Feder
B - Griff 21 - Raste fir Gleitstift 33 - Befestigungsschravbe
# - Luftkanal 22 - Absperrklappe 34 - Schelibe
10 - Dichtung 23 - Achse 35 - Bremsscheiben
11 - Gumnmn|tiile 24 - Gewindestift mif Sechskant- 36 - Innenleuchte
12 - Bigelfir rechte Vertellerkloppe mutter 37 - Linsensenkschraube
13 - Hebel 25 - Anschlag

A-18
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Absperrklappe aus- und einbauen

Ausbau
_é 1 - Vierzehn Befestigungsschrauben am Deckel
= herausschrauben und Deckel abnehmen.
=

2 - Sicherungsscheibe wnd Beilegscheibe an der
Achse abnehmen.

s,

3 - Gegenmuttern und Gewindestifte ldsen.

s,

4 - Achse etwa um die Hdlfte threr Ldnge nach
links aus dem Luftkanal herausziehen, zwei
Senkschravben am Griff herausschrauben,
Griff abnehmen und Achse herauszichen,

.
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5 - Absperrklappe aus dem Luftkanal heraus-
nehmen.

& - Sicherungsring am Gleitstift der Absperr-
klappe abziehen wnd Gleitstift mit Feder
herausziehen.

Einbau

1 - Gummidichtung und Gummipfropfen der Ab-
sperrklappe auf Beschddigungen und einwand-
freien Sitz prifen.

2 - Gleitstift vor dem Einbau mit Universalfett
leicht einfetten,

3 - Die Achse mull so in die Lagerbscke der Ab-
sperrklappe eingesetzt werden, daB die Ab-
flachungen der Achse und der Durchbriiche
aufeinandertreffen.

4 - Gummidichtungen an der Absperrklappe und
im Frischbeliftungsgehduse auf einwandfreien
Zustand und festen Sitz liberpriifen. Neue Dich-

..I|||||||um||||||uu

tungen mit Universalkleber D12 einkleben ader
an der Absperrklappe neu annieten.

5 - Lagerstellen fir die Achse mit Universalfett
einfetten.

6 - Einwandfrele Funktion der Frischbeliftung
prifen.

Verteilerklappen aus- und einbauen

Avusbau

1 - Deckel abnehmen.

2 - Absperrklappe im Luftkanal vollstindig &ffnen.

3 - Trennwand ausbaven.

4 - Dachverkleidung ausbaven.

3 - Befestigungsschraube am Knebelgrifi heraus-
schrauben und Griff mit Scheibe, Feder und
Bremsscheibe abnehmen.

6 - Vier Befestigungsschravben fiir "u"ertefler=L

klappen entfernen und Klappen mit Bugel,

Hebel und Bremsscheibe nach vern heraws- %

heben,. g

-1|II|||||||'||II||-.




Einbau

1 - Verteilerklappen, insbesondere die Gummi-
dichtungen auf Beschddigungen und festen

1 - Vertellerklappe, links
2 - Biigel

3 - Hebel

4 - Bugel

3 = Yerteilerklappe, rechts

Sitz prifen.

2 - Verteilerklappen mit Biigel und Hebel zu-
sammensetzen.

3 - Verteilerklappen in den Luftkanal einfiihren.
Hierbei missen die Scharnierteile der Yer-
teilerklappen hinter die im Luftkanal be-
festigten Filhrungsbleche fassen. Das Einsetzen
der Verteilerklappen wird zweckmdBigerweise
durch einen zweiten Monfeur Uberwacht.
Dieser beobachtet durch die hintere Aus-
stromblende des Luftkanals (vem Laderaum
bzw. Fahrgastraum aus) den richtigen Sitz der
Scharnierteile.

4 - Die Bremsscheibe fiir den Hebel im Lufi-
kanal ist vor dem Festsschrauben der Yerteiler-
klappen einzusetzen.

5 - Yorspannung der Feder fir den Knebelgriff
prifen. Erforderlichenfalls zur Erhdhung der
VYorspannung Feder etwas auseinanderziehen.

6 - Funktion der Verteilerklappen prifen.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 761 997 (11. 4. 1961) wurde zur Ver-
hinderung von Wassereintritt der Frischbeliifter gedndert.
Anstatt der bisherigen Dichtung wird zum Abdichten ein
Trelbgummi — Ersatzieile-Mr. 211 817 891 — verwended,
der vor dem Lackieren in den Hohlraum zwischen Luft-
kanal wnd Dach eingelegt wird.

Im Treckenofen fiir die Lacklerung erwarm! sich der
Treibgummi, wird flissig und dichtet dadurch die Heohl-
réume zwischen Dach und Luftkanal einwandfrei ab.

Hinweis:

Da nach Aufbravch der Lagerbestdnde nur noch Lufi-
kandle der neven Ausfithrung — Ersatzteile-Mr. unver-
dndert 211/221 817 705 — lieferbar sind, ist bei einem
Austausch folgendes zu beachten:

a - Meuven Luftkanal mit Treibgummi einschweiBien,

b - Die Verbindungsndhte zwischen Dach und Lufi-
kanal von auBen mil einem SchweiBbrenner leichi
erwdrmen (1307). Dadurch schmilzt der Treibgummi.

c - AnschlieBend Fahrzevg leckieren.

B = Treibgummi



@ Schiebedach

DIENST

Verdeckbezug aus- und einbauen

Auvushau

1 - Linsensenkschrauben der Deckblech-Feder-
schienen abschrauben.

2 - Schiebedach &ffnen und die zwei Lagerbolzen
fir die Spannkappe am VerschluBspriege! ab-
schrauben.

3 - Spannkappe mit Verdeckbezug so weil nach
hinten zuriicklegen, dall die Spannleiste sichi-
bar wird.

4 - Senkschrauben der Spannleiste abschrauben,
Spannleiste und Verdeckbezug abnehmen.

5 - Hohlniete der Spannkappe entfernen, Verdeck-
bezug und Spannbénder abziehen.

Einbau Anmerkung:

Arbeiten an den Verdeckbeziigen verlongen soubere
Hande und Werkzeuge.

1 - Fihrungsschienen und Lagerbeolzen mit einem
in Vaseline getrankten Wattebausch fetten,

Achtung!

2 - Schiebedach schlieBen, Spannung des Verdeck- Genaue Hinweise iiber die Pilege und Rei-

I GERMAMY ¢ 3,59

PRINT®

bezuges priifen und nétigenfalls durch Ver-
schieben des Verdeckbezuges an der Spann-
leiste kerrigieren.

nigung des Verdeckes sind dem Abschnitt
whAufbau — Allgemeines” zu entnehmen,

A-19
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Verdeckschlof3 und Verdeckspanner aus- und einbauen

Auvsbhau

1 - Schiebedach &ffnen, Linsensenkschrauben des
vorderen Fihrungsspriegels abschrauvben und
Lagerbolzen fir Spannkappe entfernen.

2 - Spannkappe mit Verdeckbezug nach hinten
umklappen.

3 - Rechtes und linkes Spannband ven den Ldngs-
fihrungsplatten abschrauben.

i,

£ - Ldangsfihrungsplatten voem VerschluBspriegel
abschrauben,

5 - Rosettencherteil gegen den VerschluBspriegel
dricken und sichtbar werdenden Zylinder-
kerbstift aus dem Griff herausschlagen.

..||I||||m|"||llu..

& - Griff, Rosette, Gummipuffer und Feder vom
Verdeckschle® abnehmen.

7 - Zwei Zylinderschrauben am Verdeckschlo@
abschrauben.

..||II||§1|"!|||IIL...
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8 - Zugfeder fir Verdeckschlaf aushaken und
Sechskantschravbe fir Sperrhaken absehrau-
ben.

-<|||||l||"u||t||u-

Sperrhaken vom Gewindezapfen heben und
zum YerdeckschloB hineinschieben.

@ - VerschluBspriegel etwas verkanten und um
180° um die Lédngsachse drehen,

10 - Linsen-5enkschravben herausschrouben wund
VerdeckschioB mit Verdeckspanner abnehmen,

""”||i||||i||||!’"'

Einbau

1 - VerdeckschloB und Gelenkteile des Verdeck-
spanners mit Vaseline leicht einfetten.

2 - VerdeckschloB auf einwandireies Schlieen
und Aushaken prifen, nétigenfalls durch
Korrektur an den Schrauben der Ldngs-
fiilhrungsplatten einstellen.

Ausbau

1 - Schiebedach &ffnen wnd hintere FUhrungs-
schienen abschrauben.

2 - Filhrungsspriegel und Spannspriegel nach
hinten schieben und aus der Offnung heraus-
heben bis die vorderen Fihrungsschienen frei
sind.

3 - Senkschrauben der vorderen Fihrungsschienen =
abschravben, Fiihrungsschienen abnehmen. =

Einbau 2 - Schiebedach schlieBen, Spannung des Verdeck-
bezuges prifen, ndtigenfalls nachspannen.
1 - Schutzkéder fir Fihrungsschienen priifen, 3 - Fihrungsschienen mit einem in Vaseline ge-
nétigenfalls ernevern. trinkten Wattebausch einfetien.

A-19
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Dachverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

1 - Yerdeckbezug und Spannbénder abschrauben
und nach hinten klappen.

2 - le drei Linsensenkschrauben an der linken und
rechten Lingsfuhrungsplatte entfernen und
vordere Flihrungssticke abnehmen.

il

3-Je zwel Sechskantschrauben an der linken
und rechten Liangsfihrungsplatte entfernen und
vorderen Spannspriegel mit linker und rechter
Federschiene und den daran befestigten Ldngs-

fuhrungsplatten nach hinten klappen,

4 - Vier Linsensenkschrauben zur Befestigung der
Dachverkleidung an den Fihrungsspriegeln

enffernen.

5 - Griff mit Rosette, Feder und Gummipuffer ab-
nehmen.

& - Dachverkleidung tber die Betdtigungswelle
fir das Yerdeckschlof ziehen, WVerschlufi-
spriegel etwas diagonal verschieben und um
180° drehen, so dal die Linsensenkschrauben

fur den Verdeckspanner sichtbar werden.

7 - le einen Hohliniet links und rechts auBen am
Verschlufispriegel entfernen,

8 - Klemmleiste fir Dachverkleidung am WVer-
schluBlspriegel aufbdrdeln und Dachverklei-
dung am Verschlufispriegel abnehmen.
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9 - Federschienen am wvorderen, mittleren und
hinteren Spannspriegel abnigten und die dra
Spannspriegel aus der Dachverkleidung her-
auszichen.

10 - Je einen Hohlniet links und rechts hinten am
Dachausschnitt entfernen.

11 - Hintere Dachverkleidung mit Pappklammern
vom Dach abzichen und Dachverkleidung fiir
Schiebedach an der Hinterkante des Dach-
ausschnittes abziehen,

Einbau

1 - Rilckkante des Dachausschniftes mit Wasch-
benzin von den Resten des verhérteten Klebers
reinigen,

2 - Dachverkleidung fiir Schiebedach mit Original
VW-Kleber D 11 an der Rickkante des Dach-
ausschnittes ankleben,

3 - Mach Befestigung der Dachverkleidung am
VerschluBispriegel ist durch provisorisches
Spannen des Yerdeckes zu priifen, ob die Dach-
verkleidung die erforderliche Spannung hat.
Matigenfalls die Dachverkleidung am Ver-
schluBspriegel nochmals l&sen und ent-
sprechend nachspannen,

Fohrungsspriegel aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Verdeckbezug und Spannbédnder abschrauben
und nach hinten klappen,

2 - Zwei Linsensenkschravben zur Befestigung der
Dachverkleidung an den Fithrungsspriegeln
entfernen.

3-le zwel Hilsenschrauben links und rechts
vom Fihrungsspriegel entfernen, Federschienen
etwas anheben und FUhrungsspriegel mit Fiih-
rungsplatte, Ddmpfungsplatte fir Fihrungs-
platte und Gummipolster abnehmen.

Einbau

1 - Fihrungsplafte seitenrichtig in den Filhrungs-
spriegel einlegen.

2 - Zwei Gummiringe in die Fihrungsplatte ein-
legen, ‘

3 -Bei zu schwergehenden bzw. klappernden
Fihrungsspriegeln werden die Hilsenschrau-
ben entsprechend nachgestellt, so daB der An-
prefdruck des Gummipolsters gréfler bzw.
geringer wird.

Achtung!

Genaue Hinweise Uber die Pflege und Rei-
nigung des Verdeckes sind dem Abschnitt
wAufbau — Allgemeines® zu entnehmen,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 481 262 am 18. 6. 1959 werden die
Fihrungsschienen fir das Schiebedach vern links dnd
rechts — 225 875 705/706 — sewie hinten links und rechis
— 223 875 725 A[726 A — mit Schutzkdder — 225 875 715
— durch eine neve Ausfiihrung mit Abdichtnase —
225875709 B/710B und — 225EB75725B/726B — er-
selfzt,

Durch die gedinderten Fiihrungsschienen liegt der Schiebe-
dachbezug besser am Dach an; hierdurch ist eine bessere
Abdichtung gewdhrieistet.

Der nachtrdgliche Einbau der neuen Filhrungsschienen
in Transporter der bisherigen Avusfihrung ist ohne
welteres moglich

A = alte Ausfihrung = Abdichtkdder

C = neue Ausfiilhrung D = Abdichinase



Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 457 279 am 11. 5. 1959 wird an den Langsfihrungsplatien ein Fihrungsstiick (Ersafzieil-Mr. 115 873 335 B)
eingebaut, Dafiir entfallen folgende Teila:

115 875 331 Dampfungsplatte oben
115 875 335 A Sperrzunge

115 875 337 Ddmpfungsschlauch

115 875 341 Didmplungsplatte unten
115 8735 343 Stitzplatte fir Sparrzunge
115 B75 345 Senkschraube

Zur Lagerversinfachung werden diese Teile nach Aufbrauch auch ersafzfeilméfig nicht mehr geliefert. Mull eines der
genannten Teile ersetzt werden, so sind alle Teile auszubaven und durch das Fihrungsstick zu ersetzen.

Beim nachtriiglichen Einbau missen an der Langsfihrungsplatie enfsprechend nachstehender Zeichnung zwei Lécher
ven 4 mm Durchmesser gebshrt werden. Fihrungsstick mit zwel Mieten (Ersatzteil-Nr. N 13 680 1) an die Langsfihrungs-
platte annieten.
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@| Besondere Hinweise

DIENST |

Reinigung der Windschutzscheibe

In manchen flissigen oder pastenartigen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten, die die konservierende
Wirkung unterstitzen sollen. Gelangen Spuren solcher Prdparate auf die Windschutzscheibe, so bilden sich
durch die Wirkung der Silikone bei Regen Schlieren oder Tribungen im Wischfeld, die die Sicht und damit
die Fahrsicherheit beeintrdchtigen kénnen.

Zur Reinigung der Scheiben von Silikon-Spuren sind nicht alle iblichen Scheibenreinigungs- und Lésungs-
mittel geeignet. Nachstehende Mittel kénnen verwendet werden:

1 - .,1 Z"-Paste der Firma Werner Saver & Co., Bensberg

2 - ,Rex"-Paste der Firma Rex-Autopflege in Mainz

3 - ,3ilicontra**-Paste der Firma Anton Fatka in Lineburg

4 - ,Carnu-Lackreiniger” der Firma lohnson's Wachsprodukte in Hamburg

5 - .Sidol" pastenformig der Firma Siegel & Co., Ké&ln

6 - Eine selbst hergestellte Paste qus 2 Gewichisteilen Wiener Kalk und 3 Roumieilen Wasser. Ein Zusatz
von wenigen Tropfen Salmiakgeist kann die Wirkung noch verbessern, riecht jedoch ziemlich stark.
Diese Mischung darf nicht mit der Lackierung in Berithrung kommen. Scheibe einreiben, Mittel aniracknen
lassen und abwischen.

7 - Scheibe mit Waschbenzin abreiben und mit angesduertem Wasser nachbehandeln, Angesduerfes Wasser
besteht aus 1 Volumenteil Salzsiure und 9 Volumenteilen Wasser, Mit klarem Wasser sorgfdltig nach-
spiilen!

Die von 1 bis 5 genannten Mittel haben auf ofen- und lufttrocknende Kunstharz-Emaillen keinen schddigenden
Einflul, sofern sle nicht ldngere Zeit bei starker Sonnenbestrahlung auf den Lack einwirken kénnen. Mach dem
Reinigen der Scheiben sind alle Pastenreste gut zu enifernen.

Mitrolackierte Teile werden von den unter 1 bis 4 genannten Reinigungsmitteln stark beeinfluft. Da die
Silikenentferner jedoch ausschlieRlich an der AuBenseite der Karosserie angewandt werden, wédhrend Lack-
reparaturen mit MNifrofarben gréftentzils nur an Innenflichen erfolgen, besteht keine Veranlassung, bei der
Anwendung besondere VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wischerblatter zu saubern. Erneutes Verschmieren
der Scheibe 1Bt sich oft nur durch den Einbau never Wischerblitter vermeiden.

In diesem Zusammenhang sellfen bei der Wagenpflege folgende Punkte Beachtung finden:

1 - Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel diirfen die zur Reinigung der Lackierung verwendefen Wasch-
birsten, Schwidmme, Lederlappen und Ticher nicht fiir die Scheiben verwendet werden.

2 - Beim Einsprihen der Lackierung mit silikenhaltigen Pflegemitteln scllten die Scheiben mit Masken aus
Pappe oder anderem Material abgedeckt werden.

A-20



Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr, 501 707 am 28, B, 1959 wurde der Schalt- und Handbremshebel zum besseren Durchstieg um 150 mm
vorveriegl.

Karosserien der bisherigen Ausflihrung werden nicht mehr geliefert, Wird eine alte Karosserie durch eine Karosserie
mit gedindertem Pedalboden ersetzt, so missen felgende Teile erneuert werden:

Schalthebeal Ersatzieile-Mr. 211 711 121 A bzw. 214 711 121
Druckfeder fir Schalthebel Ersafztell-Mr, 211 711 145 A

Schalistange vorn Ersatzteil-Nr. 211 711155 A

Zugstiick fir Handbremse Ersafzteil-Mr, 211 711 345 A

Handbremsseile Ersatzteil-Nr. 211 609701 C

FuBbodenbelag vorn Ersatzieile-Nr. 211 863 711 B bzw. 214 863 T11 B

Ersatzieile der bisherigen Ausfihrung blelben weiterhin lieferbar.

Gerdusche am Aufbau

Vereinzelt sind Gerdusche zwischen dem linken vorderen Ldngstriger und dem vorderen AbschiuBtrdger aufgefreien, die
oft auf das Lenkgetriebe zuriickgefihrt werden. Um diese Gerdusche zu verhindern, sind folgende Anderungen am Y-
Transparter durchgefiihrt worden:

1 - Ab Fahrgestell-Mr, 573 973 (24. 2. 1940) ist das Verbindungsblech (B) mit dem vorderen AbschluBtrdger (A) durch eine
etwa 15 mm lange Schweilinaht fester verbunden.

Die abgebagenen Kaniten an der Stirnseite des Langstrdgers (D) haben innen eine etwa 30 mm lange SchweiBnaht
erhalten und sind quBerdem mit dem Verbindungsblech (B) verschwaifit.

A - vorderer AbschluBtrager

B - Verbindungsblech

C - Lenkungstrdger

D - verderer linker Ldingstriger

2 - Ab Fahrgestell-Mr. 642 530 (19. 8. 1950) wird die SchweiBung zwischen dem vorderen linken Lingstrager (D) und dem
AbschluBitrdger (A} durch eine zusitzliche ElekiroschweiBnaht verstirkt. Damit werden gelegentlich aufgetretene
Knackgerdusche verhindert.

3 - Wenn das Heizungsrohr vorn (Ersafzieile-Mr. 211 255 801 A) den vorderen Querirdger (Ersatzteile-Mr. 211 703 029 B)
beriihrt, kiinnen Klappergerdusche auftreten. Die Erscheinung kann man Im Stand bei schnellem Einschlag der Lenkung
feststellen.

Zur Abhilfe ist das Heizungsrohr nach oben zu biegen und am Quertrdger anzuschweiBien.
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Befestigung der Holzleisten auf der Ladefldche des VW-Pritschenwagens
und der VW-Doppelkabine

Ab Fahrgestell-Mr. 652 226 (9. 9, 1960) werden die Holzleisten auf der Ladefliche des Pritschenwogens und der Doppel-
kabine mit Pop-Nicten befestigt. Ein Pep-Miet ist ein Hohlniet, durch den ein nagelahnlicher Stiff mit Kopf gefihrt ist. Der
Miet wird in eine Schnabel-Zange eingespannt und von oben in die Bohrung der Helzlesiste und des Aufbaues eingesetzt.
Die Zange zieht den 5tift hoch, preft den Miet dadurch am unteren Ende zusammen und kneift gleichzeilig den Stift am Miet-
kopf ab.

Bei Reparafuren kénnen zur Befestigung der Holzleisten wahlweise Pop-Misten — safern eine Schnabel-Zange vorhanden
ist — ader handelsiibliche BZ 4,816 mm Zylinderblechschrauben mit Langsschiitz nach DIM 7971 mit Oberflachenschutz
C &1 (matt verzinkt) verwendet werden. Wenn die Holzleisten nachirdglich mit Zylinderblechschravben befestigt werden,
ist zwischen den Holzleisten und dem Aufbau ein Abdichtband einzulegen. Das Abdichtband wird unter der Bezeichnung
Typ A 2 von der Firma Dekalin, Devtsche Klebstoffwerke Rodiger und Sohn G.m.b.H., Hanau a. M., Bruchkébeler Land-
strafle 75—8&7, hergestell,

Die Schnobelzange TT 41/DK mit Mundstiick 13033/A /6 kann im Bedarfsfall unter der Bestell-Mr. 46175 ven der Firma
Titgemeyer, Osnabriick, SeminarstraBe 33—34, bezogen werden.

Beschriftung von Lastkraftwagen

In der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung, § 34, Absatz 4, ist vorgeschrieben, daB ab 1. 4. 1961 bei Lastkraftwagen
auflen an der rechten Seite jeweils Gber den Rédern die zuldssigen Achslasten und am vorderen Tell des Wagens das zu-
ldssige Gesamtgewicht angeschricben sind.

VW-Transporter werden ab Fahrgestell-Mr. 754 736 (30. 2. 1961) mit der Beschriftung versehen.

An VW-Transporiern kann abweichend von den Richilinien des § 34, Absatz &, der SIVZO aufgrund einer bereits erteilten
Genehmigung durch das Bundesverkehrsministerium die Schrifthdhe 20 mm und die Schriftstérke 3 mm betragen, Zu ver-
wenden ist: Fette Mittelschrift 20 DIM 1451 ; Farbe schwarz.

Zur Gruppe der Lostkraffwagen gehéiren: VW-Kastenwagen, VW-Pritschenwagen und ¥W-Pritschenwagen mit Deppel-
kabinae. Diese Fahrzeuge werden ab April serienmdBig mit dieser Beschriftung versehen.

Bereits ausgelieferte Fahrzeuge miissen nachiriglich beschriftet werden. Die einzelnen Werle sind den Fahrzeugpapieren
zu eninehmen. Es werden nur die kg-Werte aufgeschrieben,

Den Zelchnungen ist zu entnehmen, wo die Schrifffelder anzuordnen sind.
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Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 971 550 sind die Radausschnitte fir die Vorder- und Hinterrdder vergréBert worden. Die Form des
vorderen Rodausschnittes het sich nicht verdndert. Der hintere Radausschnitt erhielt zur Versteifung eine Sicke,

Hinweis:

Als Ersatzieil werden nach Aufbrauch der Lagerbestinde nur noch Seifenteil-Unierteile mit vergréBertem Radausschniti
gelisfert. Fior Fahrzeuge bisheriger Ausfihrung erhalten diese Selfenteil-Unferteile jedoch keine Sicke.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. %71 550 wurde die Reserveradmulde
tiefer in die vordere Querwand hineingezogen,

Dadurch sind dle Verstellmsglichkeiten des Fahrer-Einzel-
sitzes gegeniiber der Verstellmdglichkeit der bisherigen
Sitzbank wesentlich erweitert worden.

Mach Avfbrauch der vorderen Querwand — Ersatzteile-
Mr. 211 801 081 A — ist nur noch die neus Avsfihrung —
Ersafzieile-MNr. 211 801 081 C — lieferbar.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 1 042 596 sind die Scheinwerfermulden
flacher gestaltet worden.

Hierdurch wird der FuBraum im Bereich des FuBhebel-
werks vergréafert.

Der Einbau der flachen Scheinwerfermulde in Fahrzeuge
blsheriger Awsfihrung ist moglich, In diesem Fall muB
jedoch die Yorderwandverkleidung mif ernevert werden.

Die Scheinwerfermulde — Ersatzteile-Mr. 211 805 265 A —
und die Vorderwandverkleidungen — Ersafzteile-Mr.
211 863 111 CH12 A und 214 863 111 A — blelben weiter-
hin lieferbar.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 71 550 wird bei den Modellen 261,
263 und 264 das Reserverad in der vorderen Hdlite des
Laderaumes wnter der Pritsche hingend unfergebracht.

Ein Befestigungsbiigel fir Reserverod — Ersatzteile-MNr.
2641 BD1 897 — mit Biigelhalter — Ersatzfeile-Mr. 261 801
895 — werhindert gin Yerrutschen und erleichtert das
Heraus- und Hineinschieban des Reserverades.

Der nochirdgliche Einbau der Reserveradhalterung in
Fohrzeuge bisheriger Ausfilhrung ist nicht méglich.




