Motor — Zylinder, Kurbelgehause 10

Toleranzen und VerschieiBgrenzen

Der Begrilt VerschiziBgrenze” ist in seinar Anwendung so zu versiehen, dal Teile, die sich dem angegsbenen Wert
nahern oder ihn erreichen, bei der Uberholung nichl mehr eingebaut werden sollen, Bei der Feststellung der Ver-
schleifgrenze von Kolben und Zylindern st der Olverbrauch des betrellenden Motors zu beriicksichtigen

Hinweis: Alle Angaben ohne Mafbezeichnung sind Angaben in mm,

Baim Einbau Varschieili-
{neuj grenze
Kiihlung
1 —=Thermostat . . . - ., . .., Offnungstemperatur 65-T70°C
2—Keilngmenachaibe: |, . oo s o Héhenschiag max. 0.4
Olkreisiauf
1= Oldruck (nur fir e SAE 30)
bei 70° C Oltemperatur;
i 2E00FMHN © . L s e e e e e e e Uberdruck ca, 3 bar {atu) 2 bar {atu)
? — Feder des Oliberdruckventils . . _ . | Lange gespannt 441
Belastung 56-T73kg
3 - Feder des Oldruckregelventils . . . . ., . . .. Lange gespannt 20,2
.......... Belastung 3.1-38kg
4 — Qlpumpe: Zahnrader/Gehause ohne
Dichtung - Spiel axial a1
Zahnrdder , . ., ., ., Flankenspiel 0-02
5 Oldruckschallerdfnet bei . . . . . o0 . ... Uberdruck 0,15 — 0,45 bar {ati)
Zylinderkopf mit Ventilen
1 = Brannrauminhalt
1/1200 43,0 — 45,0 cm?
TABO -, : yowrmins e sermsass 45,5 — 47,5 cm?
AR - e R 50,0 - 52,0 cm?
2-Kipphebal . _ . . _ ... ., Innendurchmessear 18,00 —18,02 18.04
d-Kipphebelachse . . . . ..o oiie L Durchmesser 17,97 —17.98 17.95
4 — Kipphebelachse / Kipphebal . _ . . . ., . ., . Spiel radial 0,02 -0,05
5 - Ventilsitz ayEimlall. ., . .., ... Breite 14-25
o) Auslaf Breite 14-25
¢} Einlaf, Sitzwinke! 45°
djAuslad . . . .. .. ... ... Sitzwinkel 45°
e) AuBerer Korr.-Winkel . . _ . 15
f} Innerer Korr-Winkel . . . . . 75"
G —Veniiltihrungen:
11200 EinlaB Innendurchmesser 8,00 - 8,07 8,06
Auslai Innendurchmasser 8,00—8,02 8,06
11300, 1600 Einlal Innendurchmeasser B.00-8.02 8,06
Austald .~ . L L L L L L L L. Innendurchmesser B.O5— B 98 902
7 —Ventilschatt:
141200, Einlaft . . .. . ... .. Durchmesser 7,84 — 7,85 7.90
AuslaB . - . . Durchmesser 791 -7.52 7.87
141300, 1600, EinlaB . Durchmesser 7847095 7.90
Auslal . Durchmesser 891 —-583,92 8.87
unrund max. 0,01

Toleranzen und VerschieiBgrenzen 9
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Motor — Zylinder, Kurbelgehause

B — Ventilfuhrung/Ventilschaft:
Emlal o oo v
Auslai

89— Kompressionsdruck:
1/1200: Serie . . . .., .., ...,
1/1300: Sene ; ;
11600 Saria y . i
Muldenkoiben (M 240), . . . . o
Unterschied zwischen den einzelnen Zylindern .

Zylinder und Kolben
1=Zylinderbohrung. . . . L. o oo 0L Lo
2—=Zylinder/Kolben . . . . _ . .. . ... ...

3 = Kelbengewicht
14200 {—). - . . o e e e e e
N % i i ;
1/1300 (—). e
B o R
THBER. f= Yo il s Sasleiinly i

4 — Gewichtsunterschied
der Kolben eines Motors |

5-a) Oberer Kolbenring - . . . . ... .......
b) Umtarer Kolbenring . .« . .. .. .0 ...

G- Olabstraifring . . . . .. .. .. .. ..

7 —a) Oberer Kolbenring | FERTI ‘i
b)UntererKolbenring . . . . . . .. ... .. ..

8- Olabstreifring .. . . .. ... ... .. ...

Pleuelstangen

1 = Pleuelstangengewicht

1/1200: Y B T s R R
b} Ersatztedl — Gewicht
{braun bzw. wei) . . . . ., .
Ersatzteil + Gewicht

{grau bzw, schwarz) |

1/1300, 1600; a) Serie A
b) Ersatztedl — Gewicht
{braun bzw. weiB) . . . . . ..
Ersatzteil + Gewicht
(grau bzw. schwarz) . . . . . .

2 — Gewichtsunterschied der
Pleuelstangen gines Motors

3 — Plauglbuchse
11200
I8 ol Tl o L S S e e S e ity Sl

Kippspiel
Kippspiel

Uberdruck
Uberdruck
Uberdruck
Uberdruck

unrund

Splet

braun
grau
braun
grau
braun
grau

neu
im Reparaturfall

Hohenspial
Hithenspigl

Héhenspiel

StoBweite
StoBweite

Stalweite

neu
im Reparaturfall

Durchmesser
Durchmesser

Beaim Einbau Verschleil-
{rau) grenze
0.21-0,23 0.8

0,23 -027 0.8

7.0 = 8.0 bar (atd)
7.5 -9 5bar (atd)

8,0 —-10,0 bar {ati)

£,0—8,0bar (atl)

0.04 — 0,06

252 - 292 g
200 - 300 g
a04 - 36 g
312324 g
398—410g
AD6—418 g

max. g
max. 10 g

Q.07 —-0.10
0,05-0,07

0,03 - 0,05

0,30 - 0,45
0,30 - 0,45

0,25-0.40

475-525g
487 —495g

507 - 515 g
552 - B28 g

580 - 588 g

592- 600 g

max. 5g
max. 10 g

20,008 — 20,017
22008-22.017

6,0 bar {at)
6.5 bar (atil)
7.0 bar {ati)
5.0 bar (atd)
max. 2 bar {atd)

max, 0,01

0.20

0,12
0,10

0.0

0,9¢
0.50

0,85

10
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Motor — Zylinder, Kurbelgehause 10

4 — Kolbenbolzen
141200
149300, 1600

5 - Pleuelbuchse / Kolbenbolzan

Kurbeigehause
1 — Bohrung fur Kurbelwelleniager
a) Lager 1-3
b} Lager 4
2 — Bohrung fir Dichtring / Schwungradsaita
3 — Bohrung fur Nockenwellenlager

4 — Bohrung fur Qlpumpengehause

5~ Behrung far Stodel L

Nockenwelle
| — Mockenwellenlagerbahrung
2 - Nockenwelle .

3—Bohrung f Nockenwelle

4 — Mockenwelle . . | . A

{Am mittleren Lager gemessen)
b — MNockenwallanrad
& — SthRel o
f — Gehdusebohrung / Stdkel

B —Slelelstange -

Kurbelwelle

1 — Kurbelwelle e i
(&m 2. oder 4. Lager gemessen,
Lager 1 und 3 auf Priamen)

2 — Haupllagerzapfen . .

3 — Pleusllagerzapfan

4 — Pleuellagerbohrung

5 — Pleuellagerzapfen

& — Pleuellager / Kurbelwelle

7 — Kurbelwellenlagerbohrung:
Lager 1 und 3

Lager2 .. . ..

Lagatd.. - —poena epemiEs oy

Beim Eintau
[ne)

Durchmesser
Curchmeassar

Spiel radial

Durchmesser
Durchmesser

Durchmesser
Durchmesser
Durchmessal

Durchmesser

Innendurchmasser
Durchmesser

Spal radial
Spiel axial

Schlag

Zahnspiel
Durchmesser
Spiel radial

Schiag

Schlag

unrnd
unrund
Durchmesser
Durchmesser
Spiel radial

Spiel axial

Durchmesser
Durchmessear
Durchmesser

18,906 — 20, 004
21,996 — 22,000

65,00 — 65.02
50.00 - 50,03

9000 - 90,05
27,00 — 27 .52
7000 —70.03

1900 - 19.02

25.02 - 25,04
24,99 — 25,00
0.02 - 0.05
004 -013
max. [, 02

0= 0.05
18,96 - 15.98
0,02 — 0,06
max. 0.3

25.02—55.05

54.98 — 55,00
0.02 —0.07
0.1—-04
55,03 - 55,07
55,02 — 55,08
40,05 — 40,10

Verschieifi-
g!’r_"l‘lZ(r

65,03
50.04

19.05

112

016

168,93

012

002

0.03

0,03

0.15
o7
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10  Motor- Zylinder, Kurbelgehause

Beim Einbau Verschlaifi-
IR grenze
8 - Kurbalwellenlagerzapfen:
Lager1,.2und3 : ’ o Durchmesser 54 97 — 54,99
Lager 4 AR e . . . . Durchmessar 39,98 — 40,00
8- Kurbalwellenlager / Kurbelwelle
Lager 1 und 3 i e e e s e e Spiel radial 0.04 —0,10 0.18
Lager 2 ) : Ewo Spiel radial 0,03 —0,08 D7
Lager4 | . o Spiel radia 003—-070 0,19
Spiel axial 007 —-0.13 215
10 - Schwungrad
htitte Kupplungsfidache 1 Saitenschiag max, 0.3
Laufbund fir Dichtring Aufiendurchmesser 69,9 - 701 80,4
Kupplung
1—Kupplungsscheibe . fifenidig iz Seitenschlag max. .5
2 — Kupplungsspiel
am FulBhebel 4 \ ] Spiel 10—25

1 2 Toleranzen und Verschieilgrenzen



Motor — Zylinder, Kurbelgehause 10

Motor aus- und einbauen

Die Positionszahlen vor dem Text beziehen sich gleich-
zeilig auf die Zahlen vor den Abbildungen

Ausbauen

&~ Heizungsschlauche von den Warmetauschern ab-
Ziehan.

7 — Hewzungszuge abklemmen

1 —Masseband von der Batterie abklemmen

8 — Kraftstoftschlauch abziehen.

8 — Motorbefestigungsschraube oben links heraus-
schrauben.

10 —Vergaserzug aus dem Flihrungsrohr ziehen

2 — Luftfilter gaushauen.

3-- Leitungen abkiemmen
4 —Vargaserzug am Vergaser abklemmen

5— Mutter tur Befestigungsschraube oben rechls ab-
sthrauben

11— Muitern der unteren Motorbefestigungsschrauben
abschrauben

Motor aus- und sinbauen — Schaltgetriebe 113 1 3



10  Motor — zylinder, Kurbelgehiuse

Motar vom Getricbegehiuse abziehen und nach unten
mit Rangierheber und Motoraufnahme VW 612/5 her-
ausnahmen

Einbauen

Der Einbau erfoigl in umgekehrar Reihenlalge. Dabel
ist folgendes zu beachten

1 — kupplungsausrickliager auf Verschieib prifen. niti-
genfalls auswechsealn

2 - Kupplungsausrocklager, Flnhrumgshilse und Ver-
zahnung der Antriebswelle leicht mit Molybdén
Disulfid-Paste schmierar

3- Vor dem Anflanschen des Motors an das Gelriebe-
gehause Vergaserzug in das Fihrungsrohr (im Ge-

higsegehiuse) enfubren ) . .
gsegehause) enfuhren 4 — Uberwurtmutier der AT F-ci-'-l::g|f-3|rur'-;i abschrauben

Leitung mit zugeldteter Rohrverschraubung M 16 x

4 - Vergaserzug bei Vollgas einstallen -
! g bel Vollgas ainste 1.5 verschiiefen

5 — Kupplungsspiel einstellen

Anzugsdrehmomente
Motor an Getriebe 30 Nm (3,0 mkg).

Zusatzliche Arbeiten bel Fahrzeugen mit
Wahlautomatik 001.

Ausbauen

5 - 4 Schrauben M & durch den Ausschnill im Getriebe-
gehause aus der Mitnehmerscheibe herausschrau-
ben. Dazu Motor an der Keilriemenscheibe drehen.

fi—Vor dem Ldsen der Motorbefestigungsschrauben
Motor mit Rangierheber und Motoraufnahme ab-
fangen

1— Leitung am Steuerventil abklemmen,

2 —Unterdruckschlauche am Vergaser und Saugrohr
abnehmen.

3 — Uberwurfmutter der ATF-Druckleitung zum Wandler
abschrauben.

1 4 Motor aus- und einbauen — Wahlautomatik 001
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¥ — MNach dem Ausbau Drebmomentwandler mit Halte-
biech sichern

Einbauen
| — Halleblech entfernen.

2—Zuerst die oberen Motorbefestigungsschrauben an-
setzen, Sechskantmuttern leicht anziehen. Dann die
unteren Schrauben anziehen. Vorsicht, nicht das
Heli-Coil-Gewinde beschidigen!

3 — Flussigkeitssland im Varraisbehaher des Wandiars
prufen und gegebenenfalls mit ATF gemal Werks-
freigabe auffulien

Hinweis:

Ein Motor. bei dem die Befestigungsschrauben Wand-
ler/Mitnehmerscheibe nicht zuganglich sind, weil die
Kurbelwelle sich nichl drehan 1A61 kann mit Wandier
nach Ausbau des hinteren Motorabdeckbleches aus-
gebaut werden, In diesem Fall ist unbedingt der Dicht-
ring des Wandlers zu ersetzen. .

Anzugsdrehmonente

Motor an Getrigbe 30 Nm (3,5 mkg)
Wandlar an Mitnshmer 25 Nm (2,5 mkg)

Far die Durchfdhreng von Montagearbeiten ist der
Motor mit dem Halter YW 307 a an einem Montagestand
zu befastigen,

Motor aus- und einbaven — Wahlautomatik 001
Motor am Montagestand befestigen

15



1 3 Motor — Kurbelirieb

Motorabdeckblech hinten

20 Nm 12,0 mkg) selbstsichernd

Auspufftopf
komplett mit Austrittsrohren
aus- und einbauen

16

Motor — Abgasanlage, Verblechung
Kihlgeblise ab- und anbauen
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P Kiihlgeblasegahiuse

/ nach Ausbau des Thermostat
und Losen der Halteschelle
tur Generator komplern ab-
nehmen

Heizschlauch
hnks urd rechis wnter-

schigdiich Abluftschale fiir Olkihler

nur 171300, 1600
var Ausbau des Kuhlgeblase-
gihduses abnehmen

Maotorabdeckblech vorn

Saugrohr

komplett mit Vergaser aus- und
einbaven, 1/1300 mit doppelter
Vorwarmelaitung, 1/1200 ein-
teiliges Ansaugrohr

Keilriemen
Spannung prifen und
cinstellen — Abb, 1-3

Warmetauscher

komplett mit Warmiuftfihrung
aus und ginbauen, Heizklap-
pen auf Leichtgangigkeit
priafen

Warmluftentnahmerohr

ewngtellen - Abb. 4
prifen - Abb, 5

) : =g

Luftfihrungshlech
‘\ g
.
]

: Motor — Abgasanlage, Verblechu
[[:-E siehe auch TM Nr. 3 Kiihlgebldse ab- und anbauen o

17



1 3 Motor — Kurbeltrieb

~VW210

Abb. 1 Keilriemenspannung prufen

Einstellwert aul der MeBskala

1/1200

Ketlriemen neu; 150-16.0

Kailricmen gelaulen: 740-150

1/1300 1600

Keilriemen neu: 17.0-18.0
T 5

keoilriemen gelauten: 16.5- 17,

I —Prulgerdt in der Mitte zwischan den Riemenscheiben
elnhargeﬂ_

2— Stellhulse vordrehen, bis ihr vorderer Rand mit der
tarkierung des Druckkolbens fluchtet

3 — Mefiwerl ablesen (das Prifgerdt kann hierzu auch
ausgehdngt werden). den Wert aul der MeBskala
(weifer Pfeil 1&} mit dem Monluswert (schwarzer
Pfeil = 0.5} addiaren.

Abb. 2 Keilriemenspannung einstellen

1 —Sechskantmulier an der Rismeaenscheibe der Licht-
masching abschrauban

[o4-00
Abb.3 Keilriemenspannung einstellen

2 —Abstandscheiben der Riemanspannung  enl-
sprachend ancrdnen

Die Spannung des Keilriemens ist durch Anordnung
van mehr oder weniger Abstandscheiben zwischen
den Riemenscheibenhalflen einzuslallan

Durch Herausnehmen wird die Spannung erhaht
durch Einflgen varringerl,

3-Alle mcoht zwischen den Riemenscheibenhalften
eingeleglen  Abstandscheiben zwischen hinterer
Riemeanscheibenhaifie und Mutter anordnan, damit
die Gesamtzahl der Scheiben auf der Nabe erhalten
bleibt

Abb. 4 Thermostat einstelien

1 - Tharmpstal aul die Verbindungsstange schrauben

2 — Mutter zur Befestigung des Tnermostathalters losen

18

Keilriemenspannung priffen und einstelien
Thermostat einstelien
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4 - Thermostal nach oben drucken, so dafd die Klappen
in Auf-Stellung stehen,

4 — Thermostathalter versetzen. bis der Thermostat den
Halter am oberen Anschlag berlihrt

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Herbewagen
des Thermostats pruten

f—Thermostat am Halter festschrauben

l _"_i_""'_‘v.
& >
{ "
om— : 1
e =
L . 3
a - i 3
 — - e
4 i
 — —
l;..—I— — L‘)
(- — 1 _-,l
r,_d.__ — - —
L = i
! s F 4
o | 19-024
A A6 mm

Abb. 5 Thermostat priffen

Bel einer im Wasserbad erreichten Temperatur von
B85—70° C soll die Druckdosenlénge .a” mindestans
46 mm betragen.

Thermostat priifen

19



1 3 Motor — Kurbeltrieb

Kraftstoffpumpe

mit Universalfert fillen,
Schiauchanschiusse mit Schellan
sichern

Dikiihler

171200 ohne Flansch,

bei Verunreinigungen im Matorél

— werursacht durch FreBschiden wie
Haupt- und Pleusllagerschaden —
bei deren Metallspdne im Kurbelga-
hause festgestellt werden, Ofkihier
unbedingt ersgtzen,

15 Nm (1.5 mkal

Zindvarteilar ——————
mit Halter ausbauen, einbauen "
Abb. 10

20 Nm (2,0 mkg|

Dichtring

S1olel fir Kraftstoffpumpe R,

K.onisches Stoflelende zur Ver-
teilerantriebawelle

Zundverteiler-Antriabswelle
ausbauen - Abb. B
einbauen - Abb, 9 -~

20 Mm 12,0 mkg)?!
mit Dichtungs
mittel ansatien

Glabwetsbloch
Einbaulage beachien - Abb. 11

35 Mem (2,5 mkgh2)

mit Dichtungs-

mittel ansetzen

Kolban

kannzeichnen - Abb. 4
Stol der Kolbenringe um
1209 versatzen

Kailriemanscheibe 1!
ausbauen - Abb, 7

sinbayen mit Gummibarmmer Sicherungsring
aus- und einbauen - Abb. 5§

Zylinder
einbauan - Abb, &
Zugehorigkeil Kolben/Zylin-
der kennzeichnen

- Kolbenbolzen —

ber Schwergingigkeit Koiben

suf ca. 609 C erwarmean Schutzrahr
Maht zeigt nach ochen, var

spannen - Abl. 3

') Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 33-36 beachten

2) Beim Zusammenbau der Kurbelgehdusehdlften zuerst die Multer M 8, die neben der Stiftschraube M 17 des
Kurbelwellenlagers 1 liegl. Testzienen (Abb. 12). Erst dann dirfen die Muttern M 12 festgezogen werden. Dann
alie weiteren M 8-Muttern festziahen,

Motor - Zylinderkopf, Gikdhier, Kolben und Zylinder ;
20 Schwungrad ab- und anbauen [EE siehe auch TM Nr. 13



Motor — Kurbelbetrieb 1 3

Mitnehmerschaiba
aus- und einbauen — Abb. 15

ol _ 25 Nm (2,5 mkal

Sehwungrad 1! . 350 Nm (35 mkg)
aus- und einbaven und Einbau

lage kennzeichnen - Abb, 14
Aociabspiel Tir Kurbelveello
ginstailen - Abb. 1d&

Abstandsscheiben
Schesbendicke durch Einstellen
des Axialspiels feststellen

Dichtring
mit Schraubendreher aus-
hebeln, sinbauen - Abb. 13

|

Druckplatte
Einbaulage kennzeichnen

K upplungsscheibe
mit Antriebswelle zentrieren

Zylinderkopt
ginbauen - Abb, 1 und 2

25 Nm (2,5 mkg)

Dichtung fir Zylinderkopf-
deckel
bei Beschidigung erneuern

|13—15I]

Motar — Zylinderkopf, Gikihler, Kolben und Zylinder, 21
Schwungrad ab- und anbauen



13  Motor - Kurbeltrieb

00 C
'.d
O |

15-076

|
S

Abb. 1 Zylinderkopf einbauen

1—Eylinderkopfmuttern in der richtigen Reihenfolge
mit 13 Nm (1.0 mkg) leicht vargpannen

Abb, 5 Sicherungsring aus- und einbauen

ele)

=

Abb. 2 Zylinderkopf einbauen

2— Zylinderkoptmuttern mit 25 Nm (2.5 mkg) endgoltig
festziehen:

i —

— - — -
Abb_3 Schutzrohre vorspannen A
Mall g":

1/12080 = ca 180 mm
11300, 1600 = ca 190 mm

. FYW203d,
,-'F IVVWQ 03b

-

Abb, 7 Riemenscheibe ausbauen

Abb. 4 Kolben kennzeichnen

Pleil zeigt zum Schwungrad. Zugehorigkeit zum Zylin-
der kennzeichnen.

Kolben kennzeichnen
Keilriemenscheibe ausbauen

22 Zylinderkopf und Zylinder einbauen



Motor — Kurbeltrieb 1 3

Am Zundverteiler gen Varteilerlaufer 3o wel! drehen,
daf er zur Markierung for Zylinder 1 am Verteilarge-
hiuse zeigt.

Abb. 8 Zundverieiler-Antriebswelle ausbauen

vorher Benzinpumpe ausbaucn

Abb. 11 Dlabweisblech einbauen

+Tep” mul nach oben und zum Zylinderkopf zeigen.

= I 10=115
Abb. 9 Zundverteiler-Antriebswelle einbauen

1=2Zylinder 1 auf Zindzeitpunk! stelien

7 —Zundvertsiler-Antricbswelle so sinselzen, dal der Abb. 12 Kurbelgehausehdlften zusammenbauen
mitterversetzie Schlitz im Kopl der Antriebswelle N - : _—
quer zur Langsachse des Motors liegt und das Trennflachen mit Dichtungsmittel bestreichen.

klginere Segment zur Riemenscheibe zeigt,

3— Distanzfeder cinsslzan

Abb. 13 Dichtring-Kurbelwelle einbauen

Abb. 10 Zindverieiler einbauen

Ziindverteiler-Antriebswelle und Ziindverteiler einbauen

Kurbelgehiusehilften zusammenbauen 2 3
Dichtring fir Kurbelwelle einbaven
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Motor — Kurbeltrieb

Abb. 14 Schwungrad ausbauen

mit Halteklammer tasthalien, Einbaulage kennzeichnean.

Abb. 16 Axialspiel-Kurbelwalle priifen

Spiel beim Einbau = 0,07 - 0,13 mm
VerschleiBgrenze = 0,15 mm

Axialspiel einstellen

1—5Schwungrad mit zwel Abstandscheiban — jedoch
ohne Dichtninge fir Kurbelwelle und Schwungrad —
ginbauen

2 -~ MeBuhrhalter mit MeBuhr am Kurbelgehduse an-
schraubaen

3—RKurbelwelle in axialer Richtung hin- und herbe
wegen. Axialspiel auf der Mefuhr ablesen

4 — Dicke der dritten Abstandscheibe errechnen

Medergebnis
— 0,10 {mittleres Axialaprel)

= 3. Abstandscheibe
5— Schwungrad ausbauen

G — Dhchirings fur Kurbedwelle und Schwungrad ein-
setzen

7 —Schwungrad mit zlien drei Abstandscheiben ein-
bauwen.

8 — Axialspiel nochmals kontrollieren

Hinweis

Zur Kennzeichnung der einzelnen Scheiben ist die
Dicke eingeétzt. Die Scheibendicke ist gegebenenfalls
mit einer Schraublehre nachzumessen. Es sind jeweils
drei Abstandscheiben dor erforderlichen Gesamtdicke
einzubauen.

24

Schwungrad und Mitnehmerscheibe ausbauen
Axialspiel — Kurbelwelle priifen und einstellen



Motor — Kurbeltrieb 1 3

Zylinder

vor dem Ausbau kennzeichnen,

Spiel zwischen Zylinder
und Kolben prufen —
Abb. 5 u, & Laufbahn singlen

.

Abb.1 Kolbenringe aus- und elnbauen

Top zum Kolbenboden
4 — Kolbenring oben

b — Kalbenring untar

¢ — Blabstreiiring

Kolbenbolzen

bei Schwergangigkeit Kolben 2 G
auf ca. 607 C erwarmean

Kaolben
Gewichtsunterschied max.

1 g. Spiel zwischen Zylinde:
und Kolben prufen — Abb. 5 u. &
Kennzeichnung — Abb_ 2
Kolbenringe

Stof um 1207 verzetzen, Stofll
vom Qlabstreifring mul aben
liegen, mit Kolbenringzange
aus- und einbaven - Abb: 1
StoBspiel — Abb. 3, und
Héhenspigl — Abb. 4 messen

13=-0%7

Abb. 2 Kennzeichnung des Kolbens

A ~ Dar Buchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
Index der Ersatzteilenummer des betreffenden
Kolbens. Er dient als Unterscheidungsmerkmal

B — Pfeil {eingeschlagen). Kolben in Pleilrichtung zum
Schwungrad einbauen.

C— Angabe der Paarungsgrafe durch Farbpunkl (blau
rasa. grum)

D — Angabe der Gewichisklasse | + bezishungsweise —)
eingeschlagen oder aulgestempels,

E- Angabe der Gewichiskiasse durch Farbpunit
(braun = — Gewicht, grau b Gewicht).

F — Angabe der KolbengréBe in mm.

Kolben, Zylinder zerlagen und zusammenbauen
Kaolbenringe aus- und einbauen
Kennzeichnung des Kolbens
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13  Motor — Kurbelirieb

Abb 3 Kolbenringe-Stofispiel priifen

Ring rechtwinklig in untere Zylinderdffnung, ca. 4-5mm

vormn Zylinderrand entfernt, ginschieben.

Stofiwaite Verschlaif-
in mm granze in mm
K.olbenring N30 —-0.45 0,80
oben
Kolbenring 0,30 - 10,45 0,90
unten
Olabstreifring 0,25 = 0,40 0,95

e

Abb. 4 Kolbenringe — Hohenspiel priifen
Hahenspiel Yerschleii-
in mm grenze in mm

Kolbeanring 0,07 - 0,10 012

obean

Kolbenring 0.05—0.07 0.1

unten

MHabstreifring 0,03—-0.05 010

Spiel zwischen Zylinder und Kolben prifen

&

Abb. 5 Zylinderbohrung prifen

Zylinder mit InnenmeBgeral ausmesscn. GroBenord-
nung in einer Schraublehre einstellan

Dia Messung erfolgl etwa 10-15 mm unterhalb dar
Zylindaroberkante.

Abb. & Kolben ([ priifen

Der Menndurchmesser des Kolbens ist cben auf dem
Kolbenboden eingeschiagen, Die Messung erfoligt am
unteren Ende des Schaftes senkrecht zur Kolben-
bolzenachse.

Einbauspiel neu: 0,04 - 0,06 mm
VerschleiBgrenza: 1,2 mm

26
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Motor — Kurbeltrieb

13

Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehdrigen Kolben in drei verschiedenen GréBenkiassen erfolgt nach
folgendem Schema:

Typ Groflenklasse Farbe Zylinder Zugehonger
mim 2 Kolben
mm &
Mormalgrife Blau 76,8992-77 008 76,95
Mennmai 77.0 mm & Rosa T7,002-77.018 76,96
141200 1. Ubergrofe Blau 77 49277508 745
1300 MWennmal 77,5 mm & Rosa T7.502-77.518 77 45
2. Ubergrafe Biau 77.992-T8.008 77.05
Mennmai 78,0 mm @ Rosa T8.002-TE B 7708
MormaigroBe Blau 85,492-85,508 8545
Mennmal 85,5 mm (& Rosa 85,502-85,518 85,46
1/1600 I Ubergrofie Blau B5, 992-86,008 B5.95
MNennmal 86.0 mm & Rosa BE.002—86.018 B5.96
2. Ubergriie Blau 86, 49286 508 86 45
Mennmal 865 mm % Rosa 86,502-86.518 8646

Wird beim Vermessen vom Kolben und dazugehdrigem Zylinder testgestellt, daB sich das Laufspiel dem Wert von
0.2 mm ndhart, 50 sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen enen S5aiz gleicher Griflenklasse (Normalgrofe
beziehungswese UbergréBe) auszutauschen. Der Gewichisunterschied der Kaolben in einem Motor darf maximal
10 g betragen. Kolben, deren zugeordnete Zylinder VerschlgiBspuren aufweisen, dirfen nicht einzeln ersetzt werdan,
Weist der zugehdrige Zylinder eines beschadigten Kolbens keine Verschlgifispuren auf, genugt oft der Einbau eines
neuen Kolbans der entsprechenden PaarungsgroBe.

Da beim Ewnbau ausgeschliffaner Zylinder das Verdichtungsverhaknis erhalten bleiben soll, sind die zugeardneten
Ubermafikolben entsprechend niedriger gehalten (MaB Kolbenboden/Kolbenbolzenauge).

Achtung!
In einem Motor dirfen nur Zylinder und Kolben gleicher Grafenklasso engebaut werdean

MabBgebend fur die Entscheidung, ob neue Kolben und Zylinder singebaul werden, st neben der Verschisin-
prifung auch der Olverbrauch des Motors. Ubersteigt der Verbrauch 1 Liter/1000 km, so ist im aligemsinen
eine Uberholung des Mators notwendig.

Zylinderbohrung und Kolben priifen
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1 3 Motor — Kurbeltrieb

Kurbelgehiuse * _
reinigen, Olkandle mit Pref-

Iuft durchblasen,

Trennflachen mit Dichtungsmittel
beztreichan

Kurbelwellenlager 2 *
gindlen, Einbaulage beachten
nicht vartauschen

VerschlulRdeckel filr Nockenwalle
mit Dichtungsmittel einsatzen

Palistift

auf testen Sitz achten &
Ce

Nockenwellenlager * ——

Stoflal ~—

=~
gindlen, mit Federklammern :"‘-.._ -

o 25 o
eindilen, Masen greifen in die festhaiten — Abb. 4 g™
Aussparungen des Kurbelge ) : Wurbalwellaniager 1 * _i
hauses gin Nockenwelle

emndlen, Bohrung fiir Pallstf
Feiggt zum Schwungrad

auf Bchiag prufen — Abb. 1
Axialspiel messen — Ahh, 2
Einbaulage beachten —~ Abb. 3

Lagerschale *
Einbaulage beachten, nicht
wartauschean

- Kurbelwellenlager 3 *
gindlen, Bohrung Fir Pallstift

zaigt zur Kurbelbwellanwange
Kurbelwellenrad |

abpressen — Abb. 7, einbauen
Abb. B-vorher auf etwa 809 C
erwirmen

Kurbelwelle *

reinigen, Oikanate mit Pred--
luft durchblasen, nicht chne
Korrosionsschutz lagern

Ziindverteiler-Antriehsrad
zZugamimen mit Kurbelwellonrad
ausbaven — Abb. 7, wie Kurbel-
wellenrad einbauen — Abb, 8

wvorher auf etwa B09 C erwiirmen

°

‘g 35 Nm (3,5 mkg)
Auflageflache alen, Pleusl-
schrauben beam 1/1200 erselzon

Zwischanring

Sicherungsring
ausbauven — Abb. 5

Pleuelstange
einbauen — Abb. B-

ginbauen — Abb. 10-12
nacharbeiten — Abb. 9,

N
Kurbelwellanlager 4 * Axialspiel prifen — Abb. 13, Pleuslbuchse
gindlen, Mut zeigt zur Olab- instandsetzen - Abb, 14-18. aus- und einbauen — Abb. 14,
lenkscheibe Gewichtsunterschied max. 10g  aulreiben — Abb. 18
Olablenkscheibe

Hohlseite zur Riemenscheibe 13 -bﬂ4_|

") Bei Austauschmotoren Montagehinweise Seite 33-36 beachten.

28 Kurbelgehduse, Kurbelwelle
Nockenwelle zerlegen und zusammenbauen



Motor — Kurbeltrieb 1 3

Um die Herstellung des vorgeschriebenen Spiels zu
erleichtern, sind die Nockenwellen mit Nockenweallen-
radern in mehraren Grafien unter verschiedanan Teile-
Mummern erhalilich

Die Rader sind auf der den Nocken zugewandten Stirn-
seite unterhalb der Zahne durch Schlagzahlen wie
z. B. 1.0, +1. + 2 usw. gekennzeichneat. Die Zahl gibi
an, um wieviel '/ygp mm der Teilkreisradius sich von der
ZaichnungsgroBe 0 unterscheaidet

Achtung!

Die Zahl 0 nicht verwechzeln mit dem Zeichen 0
das zur Einstellung der Stewerrdder dient.

Fur die Kurbelwellanrader ist keine Unterscheai-
dung und keine Kennzeichnung vorgesehen.

Abb. 1 Nockenwelle - Schiag priifen
max, 0,04 mm

Abb. 2 Nockenwelle — Axialspiel pritfen
max. .16 mm

Abb.3 Nockenwelle — Einbaulage

Dig Markierung der Mockenwelle muB zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrades liegen,

Hinweis

Das Zahnflankenspiel zwischen Nockenwellen- und
rurbelwellenrad betrdgt. 0.00-0,05 mm. Das Mocken
wellenrad hat dig richtige Grofe. wenn das Spiel spli- :
bar izt und wenn sich die Nockenwsile beim Rickwirts- Abb. 5 Sicherungsring ausbauen
drehen der Kurbelwelle nicht anhebt

Nockenwelle prifen und Einbaulage
StoBel festhalten 29
Sicherungsring einbauen
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Motor — Kurbeltrieb

Abb. 6§ Sicherungsring einbauen
Abb. 9 Pleuelstange nacharbeiten

Achtung!

In eimen Motor dirfen nur Pleueistangen eingebaut
werden, deren Gewichisunterschued micht grifler als
10 g ist. Miissen eine oder mehrere Pleuvelstangen er-
setzt werden, so sind alle vier auszuwiegen, da als
Ersatzteil nur zwei Gewichtsklassen gsliefert werdsn
Gegebenenfalls sind die Pleuelstangen mit Uberge-
wicht an den aul der Zeichnung festgalegten Punkten
entsprechend nachzuarbeiten, Hierdurch 1abt sich eing
Gewichtsverringerung von etwa 8 g erreicher

Abb. 7 Kurbelwellenrad mit Zindverteilerantriebsrad
ausbauen

Abb. 10 Pleuelstange — Einbaulage

Die angeschmiedeta Markierung am Plevelschaft muf
beim Einbau oben liegan.

Abb. B Kurbelwellenrad und Zindverteilerantriebsrad
einbauen

30

Sicherungsring einbauen
Kurbalwellenrad und Ziindverteilerantriebsrad aus- und einbauen
Pleuelstange nacharbeiten und Einbaulage



Motor — Kurbeltrieb 1 3

Abb. 11 Pleuwelstangen — Einbaulage

Die Kannziffern an der Trennfuge von Pleuslobertail
und -untertenl mussen aul einer Seite hegen

i

Abb. 13 Pleuelsiange — Axialspiel prifen

max. 0,7 mm

Pleuelstangen Instandsetzen

Pleuelstangen, dio geringflgig verbogen oder deren
Buchsen varschlissen sind, sind auszuwinkeln und neu
auszubuchsean.

Abb. 12 Plevelstange einbauen

Geringe Verspannungen, dis beim Anziehen der Pleugl
stangen wischen den Lagerhaliten auftreten kdnnen.
sind durch lzichte Hammerschldge auf belden Seiten
der Plauelstange zu beseitigen. —V'W40l

Abb. 14 Pleuelbuchse aus- und einpressen

Pleuelstange einbauen, prifen und instandsetzen 31



1 3 Motor — Kurbeltrieb

A~ Aufnahmedorn 0 — Auflage
B — Fastslallhebe E — Bolzen
C — Vorsteckscheibe F — Sichtiehre

Abb. 15 Pleuelstange in Vorrichtung spannen

11200 - Aufnahmedarn 214§ 5
1/1300,- Aufnahmedorn 2146
1600

Abb. 16 Pleuelstange ausrichten

1 = Den Aufnahmedaorn A so drehen, daB die angefraste
Fidche quer zur Mittelachse der Pleuelstange liegt.

2—Mach dem Aufschieben der Vorsteckscheibe C,
Feststellhebel B nur so weit anziehen, daf die
Pleuelstange in beiden Richtungen noch bewaglich
isl. Auflage D ist gelost.

3 - Bolzen E in das Pleuslauge emnfihren und mil zwei
Fingern so in Richtung auf den Aufnahmedorn A
driicken, daB weder zwischen Aufnahmedorn und
Pleuellager noch zwischen Pleuelauge und Bolzen
eine Verkaniung aintritt,

Abb. 17 Pleuelstange priifen

4 - Mit Sichtlahre Pleuelstange auf Verwindung end
Parallelitat prufen. (Das Bild zeigt die Prutung und
Parali=litat,

Bel Abweichungen Feststellhebel fest anziehen und
Pleuelstange mit Richtdom ausrichten

3 — Plzuelbuchse einpressen.
B — Qllécher bohren (3.5 mm ).

Abb. 18 Pleuslbuchse aufreiben

7—5Stange der Heibahle durch Pleuelauge und ent-
sprechende Bohrung der Vorrichtung stecken, Die
konische Fihrungsbuchse Gbernimmt die Zentrie-
rung der Pleuelbuchse.,

Festsiellhebel und Auflage zur Unterstitzung der
Pleuglstange anziehen, Zentrierbuchse abnehmen
und Pleuslbuchse aufreiben.

Die Innenfiiche der Buchse muB nach dem Auf-
reiben frei von Riefen und Rattermarken sain, Der
Kolbenbolzen mul sich ohne O mit leichtem Finger-
druck einschieben lazsen.

Wird eine Buchse zu weit aufgerieben, muf diess
unbedingt erneuert werden, Es ist unzuldssig, einen
im Durchmesser groBeren Kolbenbolzen einzu-
bauen.

8 — Parallelitit und Verwindung nochmals, diesmal mit
eingeflnhriam Kolbenbolzen in oben beschriebanar
Waeise prifen, Moch geringfigig vorhandene Diffe-
ranzen konnen durch Ausrichten nach Einfuhrung
eines Dornes in den Kolbenbolzen ausgeglichen
warden.

32
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Montagehinweise fiir Austauschmotoran

Derch Macharbeit verschiedener Teile kann ein Austauschmotor vom Senenmotor abweichen, Durch das Nach-
aroeiten der Teila kommen viellach Uber- bzw, UntergroBen zum Einbau.

Beil dar Heparatur eines Austauschmotors missen folgende Punkte besonders beachter werden:

1 — Kurbelgehiuse

a—Kurbelgehsuse mit nachgearbeiteten geplanten Trennflachen oder auf UbergriBe gebohrte Kurbelwellen-
lager sind an der Stirnseite der rechien Gehausehalfte neben der Trennfidche mit einem P bzw. O gekenn-
zeichnet,

Achiung!

in Motoren, die mit 0" gekennzeichnet sind, werden UbsrgriBe-Keilriemenscheiben singebaut. Diese
| Riemenscheiben sind durch 2wel umlawlende Rillen an der Vorderseite gekannzeichnet

b— Bei nachgearbeileten Zylindersitzflachen am Kurbelgshause (08 mm) werden Ausgleichringe zwischen
Kurbelgehduse und Dichiung fur Zylinder eingebaut.

Auf den Einbau der Ausgleichringe darf nicht verzichtet werden, da sonst die Verdichtung verander! wird,

2 — Kurbelwelle
Kurbelwellen mit beschadigten Lagerzapfen werden auf folgende UntermaBe nachgeschiiffen,

Lager 1, 2, 3 und Pleuellager Lager 4
& inmm & in mm
1. Untermaf 5475 39,75
2. Untermaf &4.50 34,50
3. Untermalk 54.25 39,25
4. Untermald 54,00 39,00

Machfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht der bei nachgeschliffenen Kurbelwellan und auf UbergréBe gebahrten
Gehdusen sinzubauenden Kurbalwallenlager,

Kurbelgehiuse- Lager1, 2und 3 = &5,00 mm 5

bohrung/Saria Lager 4 = 50,00 mm &

Kurbelwells 1. Untermaf 2. Untermai 3. Untermal 4. Untarmaf
Lagar 1, 2 und 3 54,75 mm @ 54.50mm & 54 25 mm & 54 00 mm (4
und Pleuellager

Lager 4 3975 mm & 39,50 mm 39.25 mm & 39,00 mm &
Sp-Satz 111188463 111198485 111198467 111198469
besteht aus-

KW-Lager 1 113105507 A 113105513 A 113105519 A 113105525 A
KW-Lager 2 1311065537 131105543 131105549 131105555
KW-Lager 3 113105567 113105573 113105578 113105585
KWw-Lager 4 021105597 021105603 021 105608 113105615
Pleuellagerschalen 113105707 113105713 113105719 113105725

Montagehinweise fiir Austauschmotoren 33



1 3 Motor — Kurbeltrieb

Kurbalgehausebohrung

Lager 1, 2 und 3

UbergréBe Lager 4

Kurbelwelle Serie 1. UntermaB 2. Untermal
Lager 1, 2 und 3 55.00 mm & 54.75 mm A 54,50 mm
und Pleueliager

Lager 4 40,00 mm & 39,75 mm & 39.50 mm &
Sp-Saiz 111198471 111198473 -
besteht aus:

KW-Lager 1 113105503 D 113105589 D 113106515 A
KW-Lager 2 1231105533 131 105538 113105545
KW-Lager 3 113105563 113105569 113105575
KW-Lager 4 113105583 A 113105598 A 113105605
KW-Lager 1

{mit verstarkiam 113105503 A 113105509 A —
Anlaulbund)

Pleuellagerschalen 113105701 113105707 113105713

[}
i

- Mockenwelle
& — Beschadigte Lagerzapfen der Mockenwalle werden auf ein Untermaf van 24,75 mm @ nachgeschliffen

b — Oie Mockenwellenlagerbohrungen im Kurbelgehduse werden teillweise um 0,5 mm auf 28,0 mm aufgebohrt,

Folgende MNockenwellenlagerschalen werden in diesem Zusammenhang verwandat.

Kurbelgehiusebohrung 27.5mm 2 (Seria) 28,00 mm & (Ubergrife)

Mockenwelle 24,75 mm (3 (0,25 mm Untermai) 25mm & (Serie)

Sp-Satz 111198543 111198542
besteht aus:

MNW-Lager 1 113101 503 113101507
NW-Lager 2 113101513 11310t 517
NW-Lager 3 links 113101 523 A 113101 527
NW-Lager 3 rechls 113101 524 113101 528

34 Montagehinwelse fiir Austauschmotoren
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4 — Hohlschrauben-Schwungrader

Bel der Aufbereitung von Schwungradern wird unter anderem der Kurbelwellensitz nachgearbeitel, wobei sich die

Staghdhe _a" verringert.

—— 1

13 122

Sind derartige Schwungrader eingebaut, 1st die Pafstift- und Hohlschraubenlange zu beachten.

Fotgende PaBstift- und Hohlschraubeniangen kommen bei nachgearbeiteten Schwungradem zum Einbau;

Schwungrad-
Steghohe ,a"

§.2—67 mm

§.2—67 mm
867—7.2mm
7.2—8,0 mm

PaBstift

Distanzscheibe Hohlzchraube

(Einschraublange in mm)

111105277 A
(12,5 mm)

111105277 A
(12,5 mm)
1131058277
{14 mm}

113105277
{14 mm}

111105305 DX*)
(24 mm)

111105287 A 111105305 D
(1.4 mm) {25 mm)

"} Diese Hohlschraube steht als Ersatzteil nicht zur Verfligung
ggf. Hohischraube mit 25 mm Lange und Distanzzcheiba 111105297 A verwenden,

111105305 D
{25 mm)

111105305 E
(27 mm)

Montagehinweise fir Austauschmotoren 35
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5 — Zundverteller-Antriebswelle

Durch Macharteit der Bohrung fir die Zindverteller-Antriebswelle ergeben sich mehrere Kombinatiansmégiich-
keiten zwischen Kurbelgehausen, Zindverleiler-Antrigbswellen und Distanzscheiben, Besonders fiir die Kom-
plettierung von Rumplmotoren, die ohne Zundverteiler-Antriebswellen und Disianzscheiben geliefert werden, ist
die richlige Paarung der Teile von Bedeutung. Nachstehende Tabelle enthait nghere Hinwelse:

a Tete der Bohrung flr die
Zundvertgiler-Antriebswelle In mm 126.1 1268 1311 133.5

b Lange der Zdndverteilar-
Antriebaswelle bis zum Bund in mm 803 203 503 853 853

¢ Starke der Distanzscheiben in mm
oben 0.6 0.6
unten 0.6 1.25

i LN ]
0.6 A0

| =
w
i
(s
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Motor — Zylinderkopf, Ventilbetrieb

15

Ventile
EinlaBventile nacharbeiten, Abb. 9
einschleifen, Abb. 10

Ventilspigl einstellen, Abb, 23-23
Venlilkappen sinbawen, Abb 7

Ventilfihrungen ———
prufen, Abb 15
orsaetzen, Abb. 15-22

— StiBelstange
| zwischen zwei Aufnanmen auf
Verbiegung prifen,
| Schlag: max 3,3 mm

Schutzrohr
Maht zeigl nach obean, vorspannen, Abb. 3

Dichtring

arnguern

Zylinderkopt
aus- und einbauean, Abb. 1u. 2
Ventilsitze nacharbeiten, Abb. 11-14
bei Austauschkdpfen mit nach-
gearbaiteten Zylinderavfnahmen
wearden Ausgleichringe von 1 mm
Starke zwischen Zylindar und
Zylinderkop! eingalegt

Oy ©

15 -0?&!

Abb, 1 Zylinderkop! einbaven

1 = Zylinderkoptmuttern in der numerierten Rethenlolge
mit 10 Nm {1,0 mkg) lgicht vorspannen, Muttermn Im
Kipphebelraum mit [ 3 ansetzen

bei M 10 Stiftschrauben 30 Nm (3,0 mkg)
bei M 8 Stiftschrauben 25 Nm (2,5 mkag)

Reihenfoige beim Anziehen beachten

Abb. 1 u. 2
Olabweisring

Ventilleder

Ventilkegelstick

Sechskantmutter M 8 —

Lagerstuck
Schlitz zeigt nach oben, Abb. 4

Kipphebeal
auf Verschleil prifen

Federscheibe

Anlaufscheibe
15-075

15-077

Abb. 2 Zylinderkopf einbauen

2 — Zylinderkopfmuttern in der numerierten Reiheniolige
endglitig festzishen,
M 8 Stiftschrauben; 25 Nm (2,5 mkg)
M 10 Stittschrauben: 30 Mm (3,0 mkg)

erneuemn, nur fir EinlaBventile

verkuplart, 25 Nm (2,5 mkg)

enge Windungen zum Zylingerkopf,
aus- und ainbauen, Abb. Su. &

bei zu groBem Spiel einpassen

23" siehe auch TM Nr. 12, 13

Zylinderkopf, Ventiltrieb zerlegen und zusammenbauen
Zylinderkopf aus- und einbauen
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15  Motor - Zylinderkopt, Ventiltrieb

Abb.3 Schutzrohre vorspannen
Mai .a";

11200 = ca. 180 mm

171300, 1600 ca. 190 mm

Abb. 8 Ventilfedern aus- und einbauen

Motor eingebaut

1 - Kipphebalachse mit Kipphabein und Dichtringen
abnehmen

2 —Ventilfederspanner VW G53/2 (Selbstbau) anstelle
der Kipphebelachss ainbauan

3 — Druckschlauch tir Ventilfederspannear in das Zund-
kerzengawinde einschrauben. Druck geben, max.
& at.

4 —Ventiltederteller niederdrickean,

Abb. 4 Lugerstick einbauen 5—Ventitkegelsticke, Fedearteller und Venliffeder her-
Schlitz zeigt nach cban SHIFOENIBN.

Abb. 5 Ventilfedern aus- und einbauen

Abb. 7 Ventilkappen einbauen

+ Ventife mit eingeschlagenem Schaftende kinnen mit
Ventilkappen (Ersatzieile-Nr, 113109621) instandge-
selzt werden. Die Kappe wird vor dem Einbau der
Kipphebel auf das Schaftende der Venlile aufgesetzt
und braucht nicht waiter gesicher zu wearden,

38 Schulzrohre vorspannen
Lagerstiick, Ventilfedem und Ventilkappen elnbauen



Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb

15

o
K

Abb. 8 VentilmaBe

EinlaBventil

Typ 11200 171300, 1600
a— 31,5 mm 358 mm

b= 7.94 = 7. 95 mm 7894 — 7,95 mm
c 112 mm 112 mm

u— a4* 447
AuslaBventil

Tvp 11200 1/1300, 1600
a 30,0 mm 30,1 mm

b- 781 = 7,82 mm 8,91 —-8.92 mm
c— 112 mm 112 mm

a— 45 45*

—

\__/
kb o)
Abb. 9 EinlaBventile nacharbeiten

Bel Nacharbeiten am Ventil darf das Maf d = 0.5 mm
nicht unterschritten werden.

Achtung!

AuslaBventile dirfen nichl nachgedreht werden
Mur das Einschleifen ist zulassig (siehe Abb, 10)

Abb. 10 Ventlle einschieifen

Durch Anheben und gleichméBiges Weiterdrehen Ven-
tile ginschigifen

Ventilsitze nacharbeiten

Ventilsitze mit Verschleif- oder Verbrennungsspuren
kinnen nachgearbeitel werden, solange bei Einhaltung
der zuldssigen Sitrbreite die 15%-Anfrasung an ihrem
auBeren Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
sitzringes nicht uberschreitet. Andernfalls ist der Zylin-
derkepf gegen ein neues bzw. dberholtes Teil auszu-
tauschen. Ein Auswechseln der Ventilsitzringe st mit
den Gblichen Werkstattmitteln nicht maglich, da die
Ringe in tiefgekihitem Zustand eingesetzt werden.

=

i \}\\\

AP AR

Abb. 11 Sitzbreite
a=14=25mm

450

Abb. 12 45°-Sitzflache nacharbeiien

Die Macharbeit ist zu beenden, sobald die gesamig
Sitzflache arfafl ist.

VentilmaBe
Ventile nacharbeiten und einschleifen
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1 5 Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb

Ventilfuhrungen ersetzen

Ausgeschiagene oder beschidigie Ventilfuhrungen
sind mil der Universal-Zylinderkopf-Reparaturvorrich-
fung VW 1224 zu ersetzen.

Fir diese Reparatur stehen Ubergrofle-Ventilfuhrungen
mit Bund zur Verflgung.

Abb. 13 75°-Flache nacharbelten

Unterkante des Silsninges ieicht brech

o

n

(EERCTE

Abb. 16 Ventilfihrungen — Kennzeichnung

1. Ubergrife: ohne Mut
2 Ubergrife: 1 Nut

Abb. 14 15°-Flache nacharbeiten

Die obere Kante des Sitzringes so weil anschneiden,
bis die vorgeschriebene Sitzbrete arraicht isl.

Abb. 17 Ventilfiihrung — Unterscheidungsmerkmaf

Einlaf: ghne Freidrehung
Auslal: mit Freidrehung (Pleil}

1 = Zylinderkopl reinigen und prifen. Gerissene Zylin-
- derkdpfe und Kdpfe, deren Ventilsitzringe sich nicht
Abb. 15 Ventilfihrungen prifen mehr nacharbeiten [assen, sind fir das Aus-

Kippspiel max. O8-mm wechsein der Ventilfuhrungen ungeeignet.

40 Venlilsitz nacharbeiten
Venotillhrungen prifen und ersetzen



Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

&

O
_.l"rf:- o
7

|
1234 :ﬂ

Abb. 18 Zylinderkop! aulspannen

Z—Mit der Brennrasmsoie zur Aufnahmeplatie fest-

schrauben

3—Darzu kurzen FaBlshft in Bohrung 2 oben ond kurze

Befestigungsschraube varwenden

Abb. 19 Ventilfihrungen ausbohren

5 - Mit abgesetztem Bohrer ca, 40-50 mm lLief bohren

(Bohrmaschinendrehzahi ca. 100/ min}

Meigung der Platte aul 8730 ainst

15-091 |

elen.

Abb, 21 Ventilliihrungen einpressen

6—1. Ubermaf verwenden

7 — Mit Motaoral banetzen und einpressen.

Achiung!

Der Einprefdruck soll zwischen 1,0 t und 2,0 t liegen,
L&Bt sich die Ventilfithrung mit @inem Druck von weni-
ger als 1,0 t einpressen, so ist das 2 UbermaB zu ver-
wanden,

Ventiltiihrungen ersetzen 41
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Motor — Zylinderkopf, Ventiltrieb

Abb, 22 Wentilfihrungen autreiben

Achiung!
Unbedingt Bohrwassar verwenden.

B— Aufgericbane Ventilfuhrungen auf MaBhalfigkeit
prifen.

9 - Ventilsitze nacharbeiten,

Ventilsplel prufen und sinstellen

Das Ventilspral mufl bei kaltem Motor geprift bzw
eingestelll warden

Sollwerte: Emlall —3,15 mm

Auslal — 0,15 mm
Die Einslellung des Ventilspicles erlolgt in der Reihen-
folge 1 -2 -3 —£. Zylinder

Der Kolben des einzustelienden Zylinders muBl im
oberen Totpunkt des Verdichiungshubes stahen, da
dann beide Veontile geschlossen sind.

Abb. 24 Ventilspiel priifen bzw. einstellen

Abb. 25 Zylinder 2-3—4 auf Ziindzeitpunkt stellen

Dazu Kurbelwelle links herum weiterdrefien, bis der
Vartellerfinger jewails um 90" versetzt sieht,

42

Ventilfihrungen ersetzen
Ventilspiel prifen und einstellen



Motor — Schmierung 17

— Olginfiillung
aus- und einbauen — Abh. 3,
V1200 mit Entidftungsrohe

g Mm (0,8 mka) und Gummiventil nach unten

k]

. Gilkizhier 1/1200
Olkiihler 1/1300, 1600
prufen — Abb. 4,
bei Verunreinigungen im Motord|
- werursacht durch FreBschiden wis
Haupt- und Pleueliagerschaden —
e denen Metallspdne im Kurbelge
hiuse festaustellt werden, Olkuhler
unbedingt ersetzan

Dichtring
grneuern

Zwischenflansch
nar 11300, 1800

Mm (2,0 mk _ A Ciimefistab
2 N - Olstand bei max, = 2,601
i, = 1,25
Oldruckschalter .
10 Nm 11,0 mkg) Spumpengehause

i vy lt i
priifen - Abb, § aul Verschigilk prifen,

ausbauven - Abb, 1

Zahnrader
Axialspiel prifen - Abb, 2

m,.-"’k-

Sidruckregelventil *)

25 Nm (2,5 mkg) auf Verschieid e S Y i 1 ;
ichtga it ori . Obardruck ventil *) v |
and Leichtgdngigkeit prifen ; 1
gangey p r 25 Nm (2,5 mkg) aul Verschleilt und
Leichrgangigkeit prifen
f’ ——— Oipumpendeckel

[ ) Eingelaufene Deckel planschisifen
Oisieb e

reirigen Dichtmutter M 8 —
BisigbverschluBdecks] 25 Nm (2,5 mkal, Dichtring nach inmen

Dichtflache mull eben sein — Hutmutter M 6

B Nm 10,8 mikg)

Doppeltlpumpe fiirr Automatik
bei Schiden am Gehause, Zwischen-
plarte ader Deckel gesamte Olpumpe
ersetzen, bei Uindichtigkeiten
kdnnen Dichtungen und Dichtringe
ginzeln ersetzt werden,

“HAn Austauschmoloren kann die Bohrung fur das Oidruckregel- und Oliberdruckventil im Kurbelgehause auf Uber-
maf nachgearbeitet und dann mil einer Kolben-Ubergrofe versehen sein,

Unterscheidung: Kolben & Serie = 16,0 mm
Kolben @ UObergréfle = 16.5mm

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen 43



17 Motor - Schmierung

Abb. 4 Olkiihler auf Dichtigkeit prifen

Abb. 5 Oldruck und Oldruckschaller priifen

Abb. 2 Clpumpe - Axialspiel priifen

max. 0,1 mm 1 — Oldruckschaller ausbauen und i Prolgeral ein-
schrauben

2— Prulgerat anstelle des Oldruckschalters in das
Kurbelgehause einschrauben, Pruflampe an Ol-
druckschalter und Klemme 15 der Zundspule an-
klemmen,

3—Zundung einschalten. Priflampe mul aufleschien,
sonst Schalter auswechselin

4 — Motor stanten, Drehzahl und damit Oldruck fangsam
erhdhen. Bei einem Uberdruck von 0,15 — (3,45 bar
{ald) soll die Lampe erldschean.

5 — Drehzah! wailar erhoben, Ben 2000/mm und 807 C
Otemperatur soll der Oliberdruck min. 2,0 bar {ati)
betragen

Abb. 3 Oieintillung aus- und einbauen

Olpumpengehiduse und Oleinfiillung aus- und einbauen
44 Olpumpe — Axialspiel priifen
Oldruck und Oldruckschalter priifen



Motor — Kiihlung 19




19 Motor- Kuhlung

G0 Nm (6,0 mknl

. 1 hi
Kihlgeblasegehause Federscheiba

aut lose Bleche prifen
Abstandsscheiben

r— Kithlgehlaserad

! auf lose Schauleln achien,
Abstand zum Kikhlgeblgse-
deckel — Abb 9

—Abluftschale tir Oliiibler
pdr 11300, 1600

Abluftkasten fir Oikihler
nur 171300, 1600

Kiihluftregler

0

Halter fir Thermostat Thirhastat

pinstelien — Ahh. &
priifen — Abh. 7

15 Mm {1.5 mkg}

46 Kiihlgeblasegehause zerlegen und zusammenbauen



Motor —Kiihiung 19

i .uhlygebldsedeckel innen
zinbaulage beachten -
4bb. B

Vs angsflansch

Riemenscheibenhilfte vorn

Abstandsscheiban

Riemenscheibenhilfte
hinten

Spannband ; ; GO N {6 mkgh

Drehstromgeneratdr Topfscheibe

Keilriemen —
Spannung prifen und
ginstellen, Abb. 1-3

Keilriemenscheibe
ausbauen — Abb. 4

Zindzeitpunkikerbe
einarbeiten — Abb, 5

L45 Nm (4,5 mkgl

Tellerfeder

[]ﬁ: siehe auch TM Nr. 12 Kiihigeblasegehause zerlegen und zusammenbauen 47



19  wmotor- Kuhlung

Abb. 1 Keilriemenspannung priifen

Einsieliwert aul der MeBskala

1/1200

Keilriemen neu: 150-16.0
Keilriemen gelaufen: 14.0- 15,0
1/1300 1600

Keilrieman e 7

L e

Keilriemen galaulen: 16

1 — Prilgerat in der Mitte 2wischen den Riemenscheiben
ginhangen.

2 — Stellhdlse vordrehen, bis ihr vorderer Band mit der
Markiarung des Druckkolbens fluchtet

3 - MeBwert ablesen (das Prifgerédt kann hierzu auch
ausgehangt werden), den Wert auf der Mefiskala
(weilier Pfeil = 16) mit dem Noniuswert (schwarzer
Pleil = 0,5) addieren

Abb. 2 Keilriemenspannung einstellen

1~ Sechskantmutter an der Riemenscheibe der Licht-
maschine abschrauben,

Abb. 3 Keilriemenspannung einstellen

dscheiben der Riemenspannung ontspre-
chend anordnen.

Jie Spannung des Keilriemens st durch Anordnung
von mehr oder waniger Abstandscheiben zwischen
den Riemenscheibenhalien einzustellan.

Durch Herausnehmen wird die Spannung erhoht,
durch Einflgen verringert.

3 —Alte nicht zwischen den Riemenscheibenhalften

eingelegten Abstandscheibsn zwischen hinjerer
Riemenscheibenhilfle und Mutter anordnen, damit
die Gesamtzahl der Scheiben auf dor Mabe erhalten
bleibt

Abb. 4 Riemenscheibe ausbauen

48 Keilriemenspannung prifen und einstellen
Keilriemenscheibe aushauen



Motor — Kiihlung 1 9

5 — Funktion der Regelung durch Hin- und Herbewegean
des Thermostats prifen,

B — Thermostat am Halter lestschrauben

—— = > "

T T

4 g —

r,_l— = ___l_\

A e . )

i = |

L = —

a b : 3

| ( F = = k]

— ™

- o=

Abb. 5§ Zindzeilpunktkerbe sinarbeiten L ; . }
£ )

0 —— = = ¢ —

Keailremenscheiben werden als Ersatzteil nur mit OT- :,___ T x ;
Markiarung gelielert. Vor dem Einbau muB die ent- 1 = - - =
gprechende Zindzeitpunktkerbe eingearbeitet werden. | I || @

1—5chablone auf Riemenscheibe auflegen. Vierkani- Abb. 7 Thermostat priifen

toch it darC¥T-Markisrung in Deckung bringen (1) Bel giner im Wasserbad erreichlan Temperatur von

B5-T0° C soll die Druckdosenlange a mind.

2 - lewailigen Zindzeitpunkt mil Hilfe der Schablone
46 mrm betragen.

auf der Riemenschaibe anretBen (z. B. 7.5° vor OT)

(2

L

Kerbe einarbeiten und weill auslegen.

Abb. & Thermostat einstellen

1—Thermostal auf die Verbindungsstangs schrauben.
& - Mutter zur Befestigung des Thermostathalers iGsan.

4 — Tharmostat nach oben dricken, so0 daB dig Klappen
in Auf-Stellung stehan.

4 —Thermaostathallar versetzen, bis der Thermostat den
Halter am oberen Anschlag berihr.

Ziindzeitpunktkerbe einarbeiten 49
Thermostat einstellen und priifen
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Motor — Kiihlung

[13-025]

Abb. 8 Einbaulage Kuhlgeblasedeckel

Drehstromgeneratar mit Kohlgebldsedeckein so zu-
sammenbauean, daf der KihllufteinlaBschlitz (Pleil)
des inneren Deckels beim Einbau in das Geblése-
gehause nach unian zaigl.

Kuhlgeblasedoeckel
auBen —

Varsteifungsflansch -
Abstandscheiben -
Mabe -
Schaibenfedear |-

Speziaimutier

Generatorwetic
Faedarscheibea
Abstandscheiben — |
Kihigeblaserad —

Fihigeblasedeckel _
innen 2

abb. 9 Abstand — Kihlgebldserad zum Kuhigeblase-
deckel

a=ca 18mm

Abstand des Kilhigeblaserades wvom  Hihigebldse-
deckel prifen. Je nach Bedarf Abstandscheiben zwi-
schan Mabe und Gebléserad sinbausn. Die dbrigen
Scheiben sind zwischen Federscheibe und Geblase-
rad zu legen.

Achiung!

Beim Zusammenbau von Lichtmaschine und Geblase-
rad muB darauf geachtet werden, dafl der auigebogene
Rand der Federscheibe zur Spezialmutter weist,

50

Kiihigebldsedecke! und Kiihrgehlﬁs'erad einbauen



Motor — Kraftstoffversorgung 20

- - Kraftstoffilter
reinigen und ausblasen;
bei Verwendung vom Reparatursatz
— 111198 555 B —

Distanzbuchse nicht einbauen

Dichtring
arneuarn
Farbe: grau

Kraftstoffpumpe mit Absperrventil
Pumpenstolel 100 mm lang,
Schiauchanschiisse mit Schellen
sichern

Kraftstoffpumpe zerlegen und zusammenbauen 51



22 Motor- Krafistoffaufbereitung, Vergaser

Vergasergehause-Oberteil
prifen - Dichtflache,

Startautomatik
schmuu__en_ Deckel mil Feder und Heizspirale
gleichmaflig anziehen a ; ‘ auf mittiere Marko einstalien
3 Deckel
. Einbaulage baachten
Schwimmernadelventil
priifen, Dicke des Dicht- L3 =
rings siehe Seite 53 W 5 b,
e S —_ Dichtung T kel
3 - Wy TR ersalien Enbaulage baachten
e -
_,-Iq- i e g, Zusalzkraftstoffdise und VerschluBschraube
Schwimmer mit Achse |
e Zusatzlufidiise j‘
— ™ Learlaufduse (ﬁ
: \ Doppelhebel
Ausgleichluftdise mit Mischrohr - - —- ; Einspritzmsnge
s B ainstallen, Abb
Leerlaufluftdiise - T :

E‘!?mpr‘iizrohr \\ﬁ

Einspritzmenge prufen, Abb, 4

baim 1/1300 Vergasergehiusetempearatur
beachten —siehe Seite 53 Spritzrichtung Kragen
des Austritisarmes

Leerlauf-Einstellschraube
Leerlauldrehzahl prufen
und einstelien, Abb. 1

Hauptdiise ﬁ
Qv

Begrenzungsschraube
Einstellung der Drosselklappe, Abb. 3

Vergasergehause-Unterteil
bei Schaden Vergaser erseizen

CO-Einstellschraube
Leerlaufgemisch prifen
und einstelisn, Abb. 2

Umiuftabschaltventil
mubl beim Einschalten [72-040]
der Zindung klicken

52 Vergaser zerlegen und zusammenbauen II% siehe auch TM Nr, 9, 14, 20, 23



Motor — Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

22

Vergasertabelle
Modell 141200 1/1300 1/1300 1/1600 1/1600
Schaltgetriebe Automatik Schaltgetriebe Automatik
Motor Kennbuchstabe 0 AR AR AS AS
Einsatz 1.6.1974 1.8.1973 1.8.1973 1.8.1971 1.8.1971
Molor-Nr. O 1268063 AR 0DODDOT AR 000002 AD 360023 AD 360024
Vergaser Solex 30 PICT-3 31 PICT-4 N PICT-4 34 PICT-3 34 PICT-3
Serie 111120029 C 113128021 K 1131290271 L 113129031 Q 113129031 R
Anderungszustand VW 47241 VW 448-1 VW 450-1 VW 355-3 VW 356-4
Ersatr 111129029 C 113128021 K 113129021 L 1131290310 113120031 R
Vergaser-  Lufttrichter mm & 24 25,5 25:5 26 26
bestickung o uptdiise 1125 x 130 X 130 x 130 x 130
Ausgleichluftdise 170w 110z 110z 60z 60z
Leerfaufdise 50 525 52,56 55 55
Leerlaufluftduse 150 100 100 120 120
Zusatzkrafistofiduse 40 45 45 47,5 47.5
Zusatzlufiduse 130 150 150 4a 90
Anreicherung
mitfohne Kugel 2x850hne  2x100chne 2x100ohne 2x85chne 2 x 85chne
Einspritzmenge cm?/Hub 1,05-1,35 m) ") 1,316 1,151 45
Schwimmernadelventil
mm @ 1.5 15 1.5 1.5 1.5
Dichtring unter Schwimmer-
nadelventil 1.5 1.0 1.0 0.5 0.5
Anmerkung *Viber +20° C: 1,15-1.45
unmier +15° C: 1,8-2.2
Oktanzahlbedart ROZ 87 a1 91 2 h] 91
Leerlauf Drehzahl 1/min 750900 750800 8501000 790-500 BR0—1000
CO-Wert Vol. % 74 2—4 2-4 24 4

=3~ siehe auch TM Nr. 2, 3

Vergasertabelle

53
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Motor — Krafistoffaufbereitung, Vergaser

Leerlaufdrehzahl prifen und sinstellen

‘ Achtung!

Drehzahl nichl an der Begrenzungsschraube (1)
ginstellen (Einstallung siehe Seite 53)

1 — MotorGltemperatur ca. 60° C.

2 = Luftklappe muf vallig geatinet sen,

Abb. 1 Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen

3 —Drehzahl mit der Leerfauf-Einstellschraube (3) sin-
stellan

Schaltgetriebe: 750-800/min
Automatik: BS0—1000/min

CO-Gehalt prafen und einstellen

Achtung!

Drehzahl nicht an der Begrenzungsschraube (1)
ginstellen

1 = Motoroltemperatur ca, B0° C.

? — Luftklappe muB villig gedlinet sein.

Abb. 2 CO-Gehalt prufen und einstellen

3 — Drehzah! mit der Learlaul-Einstellschraube (3) ain
stallaen.

Schaltgetriebe: ¥50—900/min
Automatik: BS0-1000/min

4 - CO-Gehalt im Abgas feststallen
Sollwert: 2—4 Vol. %
Koarrekiuren mit der CO-Einstellschraube (21 wvior-
nehmen.

5 — Drehzahl noch einmal prifen und gegebenenfalls
mit der Leerauf-Einstellechravbe nachsiellen.

54

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen und einstellen



Motor — Krafistoffaufbereitung, Vergaser 22

Drosselklappe einstellen ”

Die Drossaelklappe 15l mit der Begrenzungsschraube im
Werk eingestellt und darf nicht verandert werden
Sollte die Schraube aus Versehen verdreht worden
sein, ist die nachlolgend  beschriebens Einslellung
vorzunshmen

Abb. 4 Einspritzmenge priifen

5 — Drosselklappe betaligen, bis Kraftstoff aus dem
Abspritzrohrehen adstritl.

& — Mebzylinder unter Abspritzrohrochen halien, Drosseal-
klappe zigig Smal voll otinen

Eingespritzie Menge durch 5 dividieren. Errechneten
Waert mit Sollwert (siehe Seite 53} vergleichan, beim
Typ 1/1300 unter Berocksichligung der Vergaser-
gehausetemperatur

Abb. 3 Drosselklappe einstellen

1— Begrenzungsschraube (1) herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Stulenscheibe und Begrenzungs-
schraube vorhianden ist.

¢ — Begrenzungsschraube (1} vorsichlig hingindrehen
biz sie die Stufenscheaibe berdhrt

3 —Von diesem Punkt aus ¥ Umdrehung weiter hingin-
drehen

P

4 — Learlaufdrehzahl und CO-Geahalt ainstellen

Einspritzmenge einstellen

Mit dem Mefigerdt VW 178 kann dig Einspritzmenge bei
ein- oder ausgebautem Vergaser geprift werden.

| —Motor kurz laufen lasszen, damit die Schwimmer-
kammar gafullt wird

2 — Lufthilter ausbauean

3 — Luftklappe 9ffnen, mit Sperrstick festklemmen. Abb. 5 Einspritzmenge einstellen
4 - Abspritzréhrchen dber das Einspritzrohr des Ver- & - Wird der Sollwert nicht erreicht. Betitigungsstange
gasers schicben. verstellen.

Menge zu grol - Verstellung in Richtung 2
Menge zu gering — Verstellung in Richtung 1
9 — Spritzrichtung prafen: Der eingespritzie Kraftstoff-

strah! mull aut den Kragen des Austrittsarmes ge-
richtet sein.

D kil i
I3 siehe auch TM Nr. 14 Erociiive aneiier. | Bl



22 Motor— Kraftstoffaufbereitung, Vergaser

Vergaserzug einstellen

a=1-15mm

Bei Vollgassteliung des Gaspedals mufl zwischen dem
Drosselklappenhebel und seinem Anschlag am Ver-
gasargehause das Spiel - a —vorhanden sein

Temperaturregler fiir Ansauglufivorwdarmung prifen

Im Leerfauf roten Schlauch am Temperaturregier ab-
riehen,

Bei einwandfreier Funktion klappt dabel die Regel-
kiappe horbar zu (die Warmluftseite wird geschlossen)

Bewegl sich die Kiappe nicht, kann aul ginen defeklen
Regler oder auf Undichtigkeiten an den 5Schlauch-
verbindungen geschlossen werden. Dann auch die
Ausgleichsleitung mit den AnschiGssen fur Automatik
und Bremskraftverstarker Uberprifen.

56 Temperaturregler tur Ansaugluftvorwarmung prifen
Vergaserzug einstellen



Motor — Kraftstoffaufbereitung, Vergaser 2 2

Gaespedal

p Vergaserzug ————
nach vorn herauszighen,
e var dem Einbau ferten,
gingtellan

.

Gashebal
mit Liniversallett
schmieren

Fader — \

.

b‘(;.agarimlmn

mit Universalfett 22-083

schmieren

Vergaserzug einstellen

Bai Vollgassicllung des Gaspedals muld zwischen dem
Drosselklappenhebel und seinam Anschlag am Ver
gaszargehause das Spiel — a — vorhandan sain

v rbetd
Vogmeeutiows BT



2 6 Motor — Abgasanlage

Haizschlauch
links und rechts unterschiedlich

Auspufitopf
auf Dichtigkeit und Beschadigung
priifan

/ 20 Mm (2,0 mka) selbstsichernd

Warmetauscher
Heizklappen auf Leichtgéngigkeit
priifen, Austrittsstutzen aus-

und ginbauen - Abb. 1—4

7.0 M A

Dichtring
arneuern

58 Abgasaniage zerlegen und zusammenbauen

Einstecktiefe beachten — Abb. 5 u. &



Motor — Abgasanlage 26

Austrittsstulzen mit Klappen aus- und einbauen Einbauen
Ausbaien 1 = Falis erforderlich, Durchbruch fiir die Heizklappen-
welle in der Ummantelung und dem Abdeckblech
nacharbetten.

Abb. 1 Rand aufbiegen und Blech abnehmen

Abb. 4 Falz zusammenbiegen

2— MNeuen Austrittsstutzen einsetzen und den Falz der
Ummantelung zusammenbiegen,

3 — Abdeckblech aufsetzen, Rander zusammenbiegen

4 — Austrittsstutzen an Warmetauscher-Ummanieiung
mit Schweilpunkten anheften. Dabel Heizklappen
olinen

5 - Leichtgéngigkeit der Klappen prifen.

B = Meden Austritissiulzen mit Kaltzinkfarbe sireichan

Abb. 2 PunkischweiBung authohren

Punktschweifiung, mit der der Austrittsstutzen an der
Warmealauscher-Ummantelung befestigt ist. mit einem
f-mm- & -Bohrer durchbohran.

Abb. 3 Falz der Ummantelung aufbiegen

Ummantelung stwas auseinanderbiegen und Austritts-
stutzen herausnehmen

Austrittsstutzen mit Klappen aus- und einbauen 59
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Motor — Abgasaniage

Austrittsrohre einbauen

Fur den einwandfreien Betrieb des Motors ist die
richtige Einstecktiefe der Austrittsrohre in den Auspuff-
topf von besonderar Badeutung.

Werden die Austrittsrohre zu tief in den Auspufftopf
hineingesteckt, bestehl die Gefahr, daf infolge zu
hohen Staudrucks im Auspufftopf Uberhitzungsschiden
an den Motoren entstehen.

Abb. 5 Austrittsrohre einbauen 1/1200

Auspufftopf mit Vorwérmieitung (1) im Austrittsstutzen:

Linkes Austrittsrohr wie folgt einstefien und rechtes
danach ausrichten: Lédnge der Austrittsrohre: 226 mm
Mafl b: 220 mm

b a -t
26-044|
Abb. &8 Austrittsrohre einbauen 1/1300, 1/1600

Auspufftopl ohne Vorwarmrohr im Austrittsstutzen
Lange der Austrittsrohre: 226 mm
MaB a: 155 mm

60

Austrittsrohre einbauen



Anlasser, Stromversorgung

27

Anlasser dreht sich zu langsam und zieht den Motor nicht durch.

Hinweis: |m Winterhalbjahr muB Maotordl entsprechend dar AuBentemperatur singefllit’ sein.

Batterie ungenigend geladen oder zu haher Spannungsverlust infolge lockerer odear
oxydierter Anschidsse an der Batteris

Batterie prufen, gegebenenialls laden. Batteriepole und -klemmen reinigen

Anlasser zieht den Motor durch Anlasser zieht den Motor nicht durch
4_ -
ENDE Zu hoher Spannungsverlust infolge lockerer

oder oxydierter Anschiusse am Anlasser

festziehen

Anschlilsse am Anlasser reinigen und

Anlasser zieht den
Maotor durch

Anlazzser zieht den
Motor nicht durch

L

EMDE
Anlasser instandsetzen
Folgende Fehlerursachen kénnen vorhanden sein
magliche Ursache Abhilfe
a - ungenugender Konlakl zwischen a — Kohlebursten ersetzen und Fuhrungen
Kohlebirsien und Kollektor fur Kehleblrsten reinigen
b — Kollektor riefig oder verbranm b - Anker ersetzen

und wverschmulzl

Anlasser dreht sich zu langsam und zieht den Motor nicht durch — Priifanleitung
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27

Anlasser, Stromversorgung

Anlasser dreht sich nicht

{andere Funktionen wie z. B. Scheinwerfer und Scheibenwischer in Ordnung)

Leitungsanschlisse an Magnetschalter prifen

Spannung an Klemmea 50 (Magnetschalter) fehlt

Spannung an Klemme 50 des Magnetschalters messen (mindestens 7 V)

Spannung nicht vorhanden oder
weniger als 7V

Spannung vorhanden

Spannung an Klemme 50 des
Zundanlafschalters messan

Spannung am Anschlub fur Feldwickiung
am Magnetschaller messen

Spannung nicht Spannung Spannung nicht Spannung
varhanden vorhanden vorhanden vorhanden
S — - = - = - i
J, -
ZindanlaBschalter Leitung prifen Magnetschalter Anlasser
arsetzen ({bei Automatik- erzetzen instandsetzen J
(Rep.-Gr. 94) Fahrzeugen Anlaf- — -
sperrschalter prufen)

62

Anlasser dreht sich nicht — Prilffanleitung



Anlasser, Stromversorgung 27

= Magnetschalter
mit D 3 abdichten = Abb. 3 (E}

Magnetkermn mit MOS;-Feit
schmieren

Anker
Mindestaurchmesser
Kollektor: 33,5 mm

Stellgewinde und Ankerwelle
mit MO S.-Fett schmieren

Zylinderschraube
P Bohrung mit D 3
abdichten — Abb. 3 (B)

Gehiduseschrauben
mit D 3 abdichten
— Abb. 3 (A)

- Ausgleichscheiben
Axialspiel 0,1-0,3 mm

mit D3 abdichten —( @
Schalthebel — ___#

mit MOSa-Falt schmiaren
ainbadean, Abb, 2

Lagerschild

Lagerbuchse bei Verschieid
ersetzen, mit VW 401, 411,
4188 und 222a aus- und
ginpressen — Abb 4

Lagerbolzen
mit D 3 abdichlen — Abkb, 3

b Biirstenhalteplatte

_— /—K\ shigblirsten ersetzen — Abb. 5.6
cheibe ———— il -~
MNase zeigt Zum Anker ) ' ~=3

Kohlebirsien

Zwischenlager - ersefzen — Abb, 5 6

mil O3 abdichien — Abb, 3

Ritzelgetriebe
ginbauen — Abb. 2
mit MOS.-Fel! schmiaren

Gehduse
mit D 3 abdichien

P Abb 3(C. DO)
nschlagring — —
ausbaven mit VW 421, Abb. 1-g
Sprengring
[27-075 ]

Anlasser instandsetzen 63
Fahrzeuge mit Schaltgetriehe



27 Anlasser, Stromversorgung

Befestigungsschrauben
mit 0 3 abdichten — Abb. 3 (E)

Antriebslager
mit D 3 abdichten
Abb_3 (D, F)

Profilgummi —-—0
Zunge zeigl zum Anker Ritzelgetriebe

ausbauen — Abb, 7

F

‘ Verriegelungskugaln
mit MOSz-Fett &in-
_ln tegen, Getriebe mit

MOSe-Fall schmigren

Schalthebel
mit MOS,-Fett schmiaren

Zusammen mit Anker in das
Antrigbslagar schiaben

4

Magneischalter
Magnetkern und Feder-
top! mit MOS:-Featt
schmigren, mit D 3
abdichtan — Abb. 3 (F)

30

Anker
Kollektor-Mindestdurch-
messer 33,5 mm
Axialspiel 0,1—=0,15 mm
durch Ausgleichscheiben
einstellen

Steilgewinde und Anker-
welle mit MOS:-Fett
schmiaren

Anlaufscheibe
liagt am Kollektor

Gehause _ )
mit D 3 abdichten Isolierscheibe
Abb. 3 (C, D)

Druckfeder

Kohleblrsten
nur satzw Bisg arsetzen

mit Drahthaken anheben

Lagerbild

Lagerbuchse bei Verschieid
ersetzen, mit VW 401, 411,
418a und 2225 aus- und
einpressen — Abb. 4

| Gehduseschrauben
mit D 3 abdichten

Abb. 3 (A}

Ausgleichscheiben 4§
[
L=
f——— Zylinderschrauben
Bohrung mil 0 3

abdichten — Abb. 3 (B}  [27-100

64 Anlasser instandsetzen
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe



Anlasser, Stromversorgung 27

[27-01]

Abb. 1 Anschlagring ausbauen

Abb. 4 Buchse im Lagerschild ersetzen

vior dem Einbau Buchse mehrere Stunden in O legen

Abb. 2 Rilzelgetriebe/Schalthebel einbauen

Beide Scheiben durch den Schaltheoel fihren Die
Schalthebelenden missen auf die beiden Nasen der
Mitnehmearscheibe stoBan.

Abb. 5 Kohlebursten ersetzen

Vearbrauchie Kohlebursien rerdrucken. Freigs Ende der

Litze blankkratzen, in die verzinnie Bohrung der neuen

Kohleblrste stecken und in der Ansenkung aufspreizen

Kohlebdrste und Litze veridten. {Dazu Radio-Lot und
k Lotkolben mit mehr als 250 W verwenden. )

E O F C A

Abb. 3 Trennfugen und Bohrungen abdichten

Anlasser Inslandsetzen 65



27 Anlasser, Stromversorgung

Abb. & Kohlebiirsten ersetzen

Damit beim Loten kein Lot in der Litze hochsteigt,
wird die Litze, wie aul der Abbildung gezeigt, dichl an
der Kohigburste mit einer Zange gehalten. Eventuel
ubarstehendes Zinn abfeilen.

Abbildungen zeigen das Ersetzen der Schieifkohlen an
Feldwicklung. Reparaturhinweise gelten auch fir
Schleifkohlien an Haitaplatte

A

Abb. 7 Ritzelgetriebe ausbauen

66 Anlasser insiandseizen



Anlasser, Stromversorgung 27

Kontrollampe fiir Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschalteter Zindung (Fahrzeugmotor noch nicht gestartet).

Kontrallampe fir Drehstromgenerator durchgebrannt

Batterie-Masseband abklemmen, Kontrollampe ersetzen,
Batterie-Masseband anklemmen, Zundung einschalten

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

!

ENDE 1

Unterbrechung in der Leitung vom Generator (D =)
zur Kontrallampea (61)

| Wit giner Prulleitung den Anschlull 61 der Kontrollampe gegen Masse legen
{Kontrollampe gingebaut)

Kontrellampe brennt Kontrollampe brennt nicht

-

Unterbrechung der Leitung 15
Zur Kontrollampe

Unmterbrechung in der Leitung vom Generator (D 4 ) zur Kontrollampe {61}

blaue Leitung (D + ) am Generator abziehen. Mit einer Priflaitung die abgezogene Leitung
geqen Masse legen

Kontrollampe brennt Kontrollampe brennt nicht

|

Leitung vom Generator 2ur Konlrollamps 1
natardselzen [

Kohlebdrsten verschliszen

Spannungsregler ausbauan. Kohtebursien prafen

Kaohiebdrsten in Ordnung Kohlebursten verschlissen
Fortsetzung nachste Seile s
g : | Kohleblrstan ersatzen }

Kontrollampe lir Drehstromgenerator brennt nichl bei eingeschalleler Ziindung — Priifanleitung 67
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Anlasser, Stromversorgung

l

Unterbrechung in Erregerwickiung

Lauter prifen

Laufer in Ordnung Laufer hat Unterbrechung

! 1

Plusdioden haben KurzschluB Laufer ersatzen
Diodenpialte ersalzen

Kontrollampe fir Drehstromgenerator verloscht nicht bei Drehzahlsteigerung

Leitung swischen Generator (D + ) und Kontrollampe (61} hat Masseschiufi

blave Leitung (0 + ) am Generator abziehen, Zindung einschalten

Kontrollampe brennt Kontroliampe brennt nicht

l

Drehstromgeneralor und
Spannungsregiar prifen

-

[ o .
| blave Leitung swischen Genarator und Steckverbindung achtfach (TG, Stromlaufplan — Strompfad 34)
hal Masseschlul

Steckverbindung achtfach (TE) trennen. Zindung einschallen

Kontrollampe brennt Kontrallampe brennt nicht

-

I Leitung zwischen Steckverbindung achtfach (T6} |
und Kontrollampe hat Masseschlul.

Leitung ersetzen

| Hauplizitungssirang ersetzen

o =

68

Kontrollampe tir Drehstromgenerator verléseht nichl bei Drehzahisteigerung - Prifanleitung



Anlasser, Stromversorgung 27

Drehstromgenerator und Spannungsregler pruten (50 A-Generator).

[27-073]
a - zum Anlasser A —Melberech 10 -0 - 50 Ampers ety
b —vom Generator Vo= Voltmeter 0-18 Volt
¥ — Balterigtrennschalter (1 Belastungswiderstand (0.2-2 050 &)

I — Batterie-Masseband abklemmen,
2 - Plusklemme vom Baltarie-Pluspol abklemmen

o — Batlerretrennschalter 4ffnen
Damit wird die Ballerie von der Profsc i

getrennt. Der Belastungsstrom wird nun nur durch
3 — Battenetrennschatiar mit dem Pluspol der Babsnes den Belastungswidersiand bestimmt

vartinden

10 — Belastungswidersiand  nachregein, s am Am-
— Plusklemme am Battenstrennschalter anschhefian paremeter 30 A angezeigt werden
[Battenetrannschalter ist eingeschaltet)

11 — Spannung am Voltmeter abfiasan

3 — Amperameater, Yoltmeter und Belastungswidersiand Das Vollmetor soll jetzt zwischen 12,5V und 145V
entspracheaend der Zeichnung anschiieBen anzeigen
G — Batterie-Massabana anklemmen. Bei Abweichungen vom vorgeschriebenen \Wert st

zundchst der Regler ausiul han (siehe Seite 70

7 —Motor starten und mit 3000/ /min laufen lassen
und die Messung zu wisderholen

30 einstellen, dai am

v angezoigt worden

5}

- Balastungsw

Ampersmeter ca Es kannon sich zwei Ergebnisse zeigen

— Prulwerte werden errcicht - der alte Resgler war
delakl

2 — Prutwearte werdan nicht crreicht — Generator de-

fekl — Einzelleile prufen, gegebenenialls ersetzen

Drehstromgeneratler und Spannungsregler — Prifanieitung 69



27 Anlasser, Stromversorgung

,f'/r

i
Isolierplatte —é — ‘

J

Dicdenplatte
ausbauen — Abb. 1
prifen — Abh, 2
bei Dicdenschiaden komplel!
greatzen
b
Distanzring (Gebliseseite) Stander
mit VW 493 aufdriicken ( ) ausbauven — Abb. 1
prufen - Abb. 3, 4

Lagerschild (Geblisaseite)
ainbrauen: Fixiernut im Lager-
schild mul dber Fiziermase im
Gehduse greifen

Laufer fiir Drehstromgenerator
aus Lagerschild (Gablasesails)]

ausdrucken,
Mindestdurchmesser ders
Schleifringe 27,3 mm

]
=  Widerstand
o Erregerwicklung
i 3.
= 4.4 bis 4,9 02

Ty Y

Spannungsregler
pridfen - Seite 53
aus- und sinbauen be eingebautem
Generator

Kohlebursien

VarschigiBgrenze - 5 mm

neu— 10 mm

Lagerschild (Antriebsseite)
Lage zum Generatorgehiuse
markieran

d

N
%
Abdeckscheibe
e//;:gellag er (Antriebsseile)

ausbauen: mit handelsiblichon

Abzieher abzishen

einbauen Abdeckscheibe, Lag
und Distanzring aufsetzen

VW 423 aufdricken

Distanzring {(Antriebsseite)
mit VW 423 aufdracken

17-07681

70

Drehstromgenerator — 50 A — zerlegen und zusammenbauen



Anlasser, Stromversorgung 27

Abb.1 Stander/Diodenplatie aus- und einbauen

Radus-Lot und Lotkoiben mit maximal 300 Wwyerwendeon,
zur Warmeableitung an den Loipunkten {Pfeile) Spalz-

zange benutzen.

Abb. 2 Diodenplatte prifen

Mefgerat: Diodenpriffgersi

MeBartzchaller aul w1
a — Plusdiaden priden:

Frulspitzen an Pluskohlkorper {1) und Lotosen (2)
b — Minusdioden prifen:

Prutspitzen an Minuskldhlkérper (3) und Lotosen (2).
Zeigerausschlag fir beide Prifungen nach links oder
rechts in das grine Feld der oberen Skalenhalfte
Bei Abweichungen Diodenplalle ersetzen
¢ — Erregerdicden prifen

Prifspitzen an Kontakischiene (4) und LotGsen (2)
Zeigerausschiag nach hinks oder rechts in das griine

Feld der unleren Skalenhdlfte. Bei Abweichungen
Dicdenplalte ersetzen

37-047

Abb. 3 Stander/Masseschlul priiffen:

MeBgerat: Ohmmeter
Ez darf keun Ausschiag erfolgen.

Abb. 4 Stéander/WindungsschluBl prifen:

Mealgerat: Ohmmeter

Widerstand der Standerwicklungen swischen den
Fhasenausgangen messen

Sollwert 0,11 bis (0,14 £

Drehstromgenerator — 50 A —

Stiander/Diodenplatie aus- und einbauen 71
Stander/Diodenplatte priifen
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Motor — Zundanlage

Tabelle Zindverteiler und Einstellung

Modell Schaltgetriebe Automatik
Motor-Kennbuchstabe D, AR, AS AR, AS
Einsatz ab Motor-Nr. D 12638063 AR 000001
AR 000001 AS 00000
AS D000
Zundverteilar Serie 043805 205 043905205 A
Zundverteiler Ersatz 043905 205 043805205 A
Zindzeitpunkt 7.5%vyoro. T, 75" voro. T
Markiarung
Drehzahl 1/min 50800 850--1000
Unterdruckschlauch abgezogen
SchiieBwinkel sinstallan 44-50"
VerschieiBgrenze 47-58"°
Fliehkrattverstzliung
Beginn 1/min 10501250 1050-1200
1/min 1500 1600
Grad -1 12-156
1/min 2200 2200
Grad 1115 1216
Ende 1/min 3600 3600
Grad 20-23 =23
Unterdruckverstellung
Baginn mbar G7—133 67-133
{mmHg) (50-100) (a0—100)
Ende mbar 267 267
{mmHg) [200) 1200}
Grad B—1¢ B2
Zundkerzen uberwiegend unter +25° C Bosch W145T11
Bearu 145/74
Champion L &8 A
Uberwiegend Gber + 25° C  Bosch W75 T1
Beru 17514

72

Zindverteiler und Einstellung

=" siehe auch TM Nr. 2, 3



Motor — Ziindanlage 2 8

Zindverteiler-Antriebswelle und Zundverteiler aus-
und einbauen

Abb. 3 Zundverteiler einbauen

Abb. 1 Zundverieiler-Antriebswelle ausbauen

1 —am Zindvarleler den Verteilerlgufer so weit drehen,
vorher Benzinpumpe ausbauen. dall er zur Markierung fir Zylinder 1 am Verteiler
gehduse zeigt,

2 = Zindverteilerkappe saubern, aufl Risse, Spuren von
Kriachstrémen und emwandireien Sitz achien

3 — Fundzeitpunkt einstellen,

Zindzeitpunkl einstellen (Soliwarle sighe Tabelle)
1 —Motorbltemperatur ca, 30-70° C
2 — SchlieBwinkel prifen und gegebenenfalls emnstellen

3 - Leerlaufdrehzahl prufen und gegebenenfalls ein-
stallan.

4 — Unterdruckschlauch abziehen

5—Mit Zindlichipistole Zindzeilpunkt-Kerbe anblitzen
und Zindzeitpunkt einstallen.

Abb. 2 Zindverteiler-Antriebswelle einbauen

1 - Zylinder 1 auf Zdndzeilpunk! stelien

d— dundvartesler-Antriebswelle 5o einsetzen, dal der
mittenversetzte Schlitz im Kopf der Antriebswelle
quer zur Ladngsachse des Molors liegt und das
klginere Segment zur Riemeanscheibe zeigt

3 - Distanzieder einsstzen

Ziindverteiler-Antriecbswelle und Ziindverteller aus- und einbauen
Ziindzeitpunkt einstellen
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Motor — Ziindanlage

Zindverteiler priifen
A~ Fliehkrafi-Ziindzeitpunkiverstellung priifen
1 - Drehzahimesser und Zindlichtpistole anschlielan,

2 —Unterdruckschlavuch von der Unterdruckdose des
Ziundverteilers abziehen.

3 - Motor anlassen. Zindzeitpunkt prifen, gegebenen-
falis einstellen (siehe Tabelle).

4 — Zondzeitpunktmarkierung bei ca. 800/min anblitzen.

5~ Drehzah! langsam erhohen, Der Beginn der Ver-
stellung wird durch Auswandern der Kerbe ange-
zeigt (Sollwerte siehe Tabelie).

& — Drehzahl auf dig in der Tabelle angegebenen Werte
erhdhen. Mit Hilfe des Stellrades am Verstellwinkel-
mMefgerdat _Kerbe zurickholen®. Verstellung in
Grad am MeBgerat ablessn und mit Sollwert ver-
gleichen

B - Unterdruck-Zindzeitpunktverstellung priifen

1 — Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Zundverteilers abziehen. AnschluBschlduche des
Unterdruckiesters am Molor anschlieBen. AnschluB

A7 mit der Unterdruckdose, Anschiul _B" mit dem
Yergaser verbinden.

1 2&—-011}.

1 —Umschalthahn 2 — Regeiventil

2—Umschalthahn auf .B" stellen. Regelventil schiie-
Ren. Motor anlassen. Wird kKein Unterdruck ange-
zaigl, Unlerdruckentnanme im Vergaser verstopfl

Wird Unterdruck angezeigt, Umschalthahn aul  AB"
stellen. Drehzahl erhdhen, bis mind. 133 mbar
(100 mmHg) erreicht sind. Dann Umschalthahn auf
A" stellen. Motor abstellen. Der angezeigte Unier-
druck mull mind. 1 Minute unwerandert slehen
bleiben, andernfalls ist die Unterdruckdose oder
der Schlauch undicht.

3 - Umschaithahn aul JAB" stellen. Regelventil schlis-
Ben. Motor anlassen. Zundzeitpunkl prifen. gegs-
benenfalls einstellen

4 — Drehzahl erhbhen, bis ein hoherer Unterdruck
angezeigl wird, als in der Tabelle fir die Prilfung
des Verstellendes angegeben 5. Limschalthahn
auf _A" stellen, Motor mit Leer'avtdrehzahl weiter-
laufen lassen.

S—Unterdruck mit dem Regelventil auf die in der
Tabelle angegebenen Prifdricke absenken

Zindzeitpunktmarkierungen anbfitzen und mit Hilfe
das Stellrades .die Kerbe zurickholen". Die Ver
stellung in Grad am Mefigerat ablesen und mit den
Sollwerten vergleichen.

74

Zundverteiler prifen



Motor — Kupplung, Betatigung 30

Montagehinweise fir Ausriickwelle und Ausriickiager siehe Rep. Gruppe 34

Druckplatte 171600
25 Nm (2,5 mkag) aus- und einbauen und Ein-
asbwechselnd iber Kreur R, baulage kennzeichnen — Abb, 1,
|asen hzw. festzishen ik o priifen — Abb. 2—4

D |

- Kupplungsscheibe
Druckplatte 1/1200, 1300 zentrieren — Abb. 1,

aus- und einbaven und Einbuau- Seitenschiag prifen — Abb. 7,
lage kennzeichnen — Abb. 1, Kerbverzahnung mit Malybdan-
pinstallen — Abb, Eu. 8 Disulfid-Puder schmigren

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen Abb. 2 Federverbindungen rwischen Druckplatte und
i i 5 ngen aut festen
AUD| NSU; Dorn 10-213 zum Zentnieren der Kupplungs- Dackel__auf Risse, Nietbefesligung
; Sitz priifen
scheibe verwenden
Kupplungen mit beschadigier oder loser Melverbin

G._Il'lg- sind Fu erneuarnm

Kupplung aus- und sinbauen 75
Druckplatte priifen



30 Motor — Kupplung, Betatigung

Abb. 3 Enden der Membranfeder prifen

Einlautspuren bis zu 0,3 mm Tiefe sind bedeutungslos.
Abb. & Druckplatie - Schlag einstellen
schlag: max, 0.3 mm

Anzchliefend Einstellmultern durch Zusammendriicken
am Bund sichern

[30-004 |
Abb. 4 Auflagefiache auf Risse, Brandstellen und Ver-
schleil prifen

Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nach innen durchge-
bogen sind, kénnen noch eingebaut werden.

30-008

Abb. 7 Kupplungsscheibe - Seitenschlag priifen
1200, 1300 bei 175 mm & max. 0.5 mm
1/1600 brews 195 mme 50 max. 0.5 mm

Abb. 5 Druckplatte einstellen

Grobeinstellung mit Einstellplgel und Abstandsring
vomehmen. Der Abstand zwischen Ausrickhebel und
Schwungrad betragt 17.5—18 mm

76 Druckplatte und Kupplungsscheibe prifen



Motor — Kupplung, Betatigung 30

Kupplungsspiel einstellen Kupplungsseil aus- und einbauen

| - Kupplungsseil am Kupplungshebel der Ausrick-
1 — Kuppiungsspiel durch Verdrehen der Einstellmutter welle igsen und Gummidichtungsstulpe van Sail
einstallen, flihrung und Kupplungsseil abzighen.

2 — Seilfithrung aus Hallerung am Getriebe dricken

Z — Kupplungssmel am Kupplungspedal priifen,

Spiela = 10-25mm 3— FuBhebelwerk ausbauen und Kupplungsssil mil
_ ) Fulihebelwerk herausziahan.
3 — Mach der Einstallung darauf achten, dalil die beiden

Mocken der Flugelmutier in die Aussparungen des )
Kupplungshebels eingreifen Einbauen

4 — FuBhebel mehrmals durchireten. Spiel dberprifen
5—Gewindestiock des RKupplungsseiles, Flugeimulter

und Kugelptanne des Kupplungshebels mit Mehr-
zweckfett einfetten

Kupplungsspiel einstellen 77
Kupplungsseil aus- und einbauven
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Motor — Kupplung, Betatigung

2 - Fuhebelwerk einbauen. Beim Einbau Kupplungs- 4 — Zeilfihrung einbaucn
pedal senkracht halten, weil sonst das Seil leicht
wiader aushakt. 5= Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe am

Ende der Seilfihrung achten
& — Kupplungsspiel einstellen

7 — Fligelmutter fir Kupplungsseil mit Mehrzweckiatt
einfetten,

3 - FuBhebelwerk einstellen. Fullthebelanschlag so ein-
steilen, daf am Bremspedal gin Spiel von ca. 5 mm
vorhanden ist.

Hinweis:

Die Seilfihrung des Kupplungsseiles muB eine Durchbiegung von 25-45 mm aufweisen {B). Durch Einfigen bzw.
Herausnehmen entsprechender Unterlegscheiben zwischen dem Stitzwinkel am Getriebe und dem Endsiick der
Seilfuhrung (A} 1aBt sich die erforderliche Verspannung erreichen.

Eine zu grofle Durchbiegung der Seilfihrung lihrt zu Schwergangigkeit des Kupplungsseiles und kann ein Knarren
oder Reifen des Kupplungsseiles hervarrufen

78

Kupplungsseil aus- und einbauen



