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4 Lim, 35, Mechd

Beschreibung der Hinterachse

Allgemeines

Getriebe und Hinlerachse :sind mit dem angeflanschien Motor im Heck des Wagens zu einem Trieb-
WEFkled{ vereinig!. Die H‘il"llErEld‘lsE ist durch dl‘E Arl der Rudgu!hangung uls Kege]pﬁndﬂlﬁdﬁsg ge-
kennzeichnet. Das Gelriebegehduse ist in der Gabelung des Rahmens an drei Punkien in Gummi
gelagert, In ihm sind das Wechselgetriebe und der Achsantrieb mit dem Ausgleichgeiriebe zu-
sammeangefakt.

Getriebegehduse

Dos zweiteilige Gehause ist ous Leichimetall gegossen. Beide Gehéwsehalflen sind zusammen he-
arbeitet und dirfen daher nur gemsinsam ersetzi werden.

Wechselgetriebe

Dos Wechselgetriebe hat vier Vorwérisgiinge und einen Rickwdarlsgang mit Sperre. Die Synchroni-
sicrung des 2., 3. und 4. Ganges ist als Sperrsynchronisation ausgebildel. Die Zahnréider des 2., 3, und
4. Ganges sind standig miteinander im Eingriff und durch Schrégverzahnung gerduscharm.

Ubersetzungsverhaltnisse:

1. Gang 1:3.60
2. Gang . o o owr a erenme  REEBH
3.Gang ..o« . . o« e oo« oo FrhE2
4, Gang 1:0.79
Rickwarlsgang 1:4.63

Schaltung

Das Schalten des Wechselgetriebes erfolgt Gber den in Wagenmitte angebrachten Schalthebel und die
im Rahmentunnel verlegte Schaltstange. Der 1. Gang und der Rickwérlsgang werden durch Ver-
schieben der Zaohnrader geschaltet. Beim Schalten des 2., 3. und 4. Ganges trilt die Synchronisation
in Taligkeit. Die Synchronisiereinrichtung besteht im wesenilichen aus einer Schiebemuffe, einem
Synchronring und dem Kupplungskérper des betreffenden Gangrades.

Schiebemulfe und Synchronring sind Uber Verzahnungen bzw. drei Sperrstiicke standig mit dem
Triebling in Verbindung und auherdem zum Kupplungskdrper des Gangrodes axial verschiebbar. Die
Schisbemutte 1ir den 2. Gang ist zugleich das grofie Zohnrad fir den 1. und fiir den Rickwartsgang.

In Leerlaufsiellung werden die Schiebemuffen in ihrer Loge zu den Synchronringen bzw. Kupplungs-
korpern Uber die sorglaltig eingestellten Schaligabeln durch die Rastisrung der Schalistangen gehalten.

Der Synchronring besilzt einen Innenkonus, welcher auf den Auhenkonus des Kupplungskérpers palt,
der sich am Zohnrod des jeweiligen Ganges befindel. Wird baispislsweise vom 1. auf den 2. Gang
geschaltet, so dricken die mit der Schiebemulfe durch Federbelastung verbundenen Sperrstiicke mit
ihren Stirnflachen den Synchronring auf den Aufienkonus des 2. Gangrades, so dol Reibungssehluly
entsteht. Durch die Diflerenzdrehzahl des 2. Gangrades wird der Synchronring so weit verdreht, bis
er einen Anschlag an den Sperrsticken findel, Anschlishend wird Ober die Dachabschragungen der
Schisbemutte und des Synchranringzahnkranzes der Sperrdruck so lange erhéht, bis Gleichlauf zwischen
Zahnrad und Schiebemuife hergestellf ist. Die Schiebemuife ist jetzt in der Lage, den Synchronring aus
der Sperrstellung zurickzudrehen und in die Kupplungsverzahnung des 2. Gangrades einzuriicken.
Die Schaltung des 3. und 4. Ganges erlolgt sinngemak.




Fir die sichere Funklion der Sperrsynchronisierung ist von enbscheidendsr Wichtigksit, dak dis Kupp-
lung vollstéindig cusgerickt wird. Der genouen Einslellung des Kupplungsspieles am Kupplungsfuly-
hebel ist besondere Beachtung zu schenken. Machléssiges Kuppeln bzw. eine klemmende Kupplungs-
scheibe (z. B. durch Schaden am Kupplungsbelag aoder Verziehen der Scheibe baim Einbau des
Molors) fohren dazu, dafy ein Obermdfjiger Sperrdruck angewand! werden muk, so dafy die Synchron-
ringe schnell verschleifen. Bei vollstandig blockierter Kupplungsscheibe, was z. B, durch ein abgeldstes
Belagstuck verursacht werden kann, ist die Getriebeschallung bei intakiem Gefriebe Uberhaupt un-
moglich, do die Synchronisierung nichi erreicht werden kann und die Synchronringe stets in Sperr-
slellung bleiben. Es sind grundsatzlich nur vom Velkswagenwerk freigegebene Kupplungsbelage
einzubauen.

Mach jedem Motorsinbou ist durch Auvuskuppeln und Einlegen des 1. Ganges bei loutendem Motor
zu prifen, ob die Kupplung frei geht.

Weaitere Hinweise sind unter dem Absdinitt Kupplung” gegeben und zu beachien,

Hinterachsantrieb

Die Kralttbertragung erfolgl durch ein spiralverzahnies Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleich-
gefriebe Uber die Hinterachswellen auf die Hinterréder. Entscheidend fir Laufruhe und Lebensdouer
des Antriebes ist die sorgfaltige Einstellung von Triebling und Tellerrad.

Ubersetzungsverhdlinisse:

Klingelnkerg-Verzahnung . . 1:4,43
Gleason-Yerzahnung . . . . 1:4,37

Das Ausgleichgelriebe hal die Autgobe, den Wegunterschied der Hinterriider bei Kurvenfahet auszu-
aleichen und dabei den gleichmahigen Antrieb der Rader zu wahren,

Hinterradfederung

Die Hinlerrader sind sinzeln gefedert. Von den Rédern aulgenommene Siohe der Fahrbahn werden
iber je einen Langslenker out jeder Seile, die sogenannien Federstreben, auf den linken bzw. rechten
Drehstab Ubertragen. Die Drehstébe sind im Mittelsiick des mit dem Rahmen verschweihien Quer-
rohres in siner Kerbverzahnung gelagert,

Die unterschiedliche Innen- und Aukenverzahnung des Drehstobes ermdglicht die genauve Einstellung
der Hinterradiederung aul beiden Seiten. Hydraulische, doppeitwirkende Teleskopstohdampfer neh-
men die Unebenrheiten der Fahnbahn stokirei auf und verhindern dos Maochschwingen des Fohrzeuges,

Olfillung

Der Tlinhalt des Gefriebegehauses betragt 2,5 Liter. Ulwechsel ist in den im Schmierplan angegebenen
Absténden unter Verwendung von Getriebedlen der vorgeschriebenen Spezifikation vorzunshmen.
Die Befillung beim Tlwechsel erfolgt mit 2,0 Liter.
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VYolkswagen — Hinlerachse und Getriebe

1 - Anfriebswelle

2 - Triebling

3« Tellerrad

4 = Hinterachswellenrad

5- Ausgleichkegelrad

& - Gleitstain

7 - Hinferachswelle

8 - Zohnradpaar fir 1. Gang

(Schnittbild)

% - Zohnradpaar fir 2. Gang
10 - Synchronring fiir 2. Gang
11 - Zahnradpaaor fiir 3. Gang
12 - Synchranring fir 3. Gang
13 = Zahnradpaar fir 4. Gang
14 - Synchronring fir 4. Gang
15 = Schalthebel, innen
16 - Schalistonge
17 - Scholigabel

1 25 24

18 - 5d’1(:l||<_.i(_hr_‘:rung

19 - Vorderes Gummi-
Matall-Lager

20 - Schallgehduze

# - Masseband

22 - Oleinfillung

23 - Ulablaohschraube

24 = Kupplungs-Ausrickwelle

25 - Kupplungs-Ausricklager
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7. B&, Lim. 55, Machdr.

Hinterachse aus- und einbauen

Ausbau 7 - Kupplungsseil vom Kupplungshebel lasen
und Seil mit Seilfihrung aus dem Fohrungs-
Falls die Hinlerachse nach dem Ausbau sogleich bledch herauszishan.

zerlegt werden soll, ist es zweckmdlkig, die Hinter-
achsmuttern und Rodschrouben zu lockern, so-

8-K L4 30 und 50 Anlasser
lange der Wagen noch am Boden steht, e i <l e Syl

|&sen.

{ - Massekabel der Batterie abklemmen.
9 - Deckel fir Rahmengobel — unler dem
Hintersilz — owusbouen. Hintere Vierkant-

? - Wagen aufbocken und Molor aushauen, >
schraube for Schollsiangenkupplung ent-

sichern und mit T-Grili-5chlissel VW 114
herausschrauvben. Kupplung durch Bewegen
des Handschalthekals vom Schalthebel des
Gelriebes abziehen,

3 - Hinterrader abnehmen,

4 - Falls die Hinterochse anschliehend zerlegt
werden soll:

Hinterachsmuttern mil Soanderschlissel YW
112 ader mit einem Drehmomentschlissel in
Verbindung mit Sechskani-Steckschlissel-
einsatz 36 mm VW 163 a abschravben und
beide Bremsirammeln mil Olfangschale ab-
ziehen,

5 - Bremsschlauche hinten lesen. Rickzugledern,
Bremsbacken, Bremshebel und Halter for
Bremsseil ausbauen. Bremsseile ous den
Durchiihrungen der Bremstrager herous-
ziehan,

Anmerkung:

Bei Ausiousch der Hinterachse werbleiben die
Bremssaile aom Aggregol, Die Bremsirommeln
werden nidht geibs!. Die Bremsseile sind am
Rohmenkopi ous der Handbremsdruckstonge
auszuhangen und ous den Fihrungsrohren noch
hinten herouszuziehen, Die Bremsleitung zwi-
schen den Bremsfrigern und den Bremsschlouch-
haltern der Adhsrohre ist auszubouen.

10 - Befestigungsmultern  am  Gummi-Metall-
& - Sechskanischrauben am  Achsrohrlager- Lager der vorderen Gefriebeauthangung
flansch entfernen. enlfernen.




11 - Beide Befestigungsschrauben fir Getriebe-
frager herausschrauben.

12 - Hinlerachse nach hinten unien heravsziehan.

Achtung!

Gelenkschuizhillen wvor Beschadigungen
schiflzen!

Anmerkung:

a - Fir den Aus- und Einbou der Hinteradhse ist der
Fortolkran YW 605 (Selbstbouzeichnung) in Yer-
bindung mil dem zugehdrigen Tragrohr gul ge-
eignel, Hierzu Wagen ouf Auvflogebock VW 433
{Selbstbouzeichnung) oufbodken.

by - Hinterachse so abstellen, daly die Antriebswelle
nicht beschadigt oder verbogen wird (Helzaul-
lage mil Durchbruch fir die Anfriebswelle).

1 = Transportkarre 3 - Portalkran
Z - Tragrohr 4 - Auvflogebodk
Einbau

Der Einbau der Hinlerachse eralgt in umge-
kehrler Reihenfolge wunter Beachiuvng nach-
stehender Punkte:

1 - Das Einfihren der Hinterachse in die Rah-
mengobel erfolgt zweckméhigerweise durch
drei Monteura,

Achtung!

Gelenkschutzhillen wvor Beschadigungen
schitzen!

2 - Belesligungsschrauben {ir Getriebelrdger
gut einfetlen,

3 - Sechskanimutlern fir die vordere Getfrieba-
authangung fesischravken, dann Muttern
zur Belestigung des Getriebetraigers an den
hinteren Gummi-Melall-Lagern festzizhen.



8. 5 Lim. deulsch /57

Durch diese Reihenfolge des Festschraubens & - Befestigungsschrauben  fir  Stohdampfer
der Muilern soll das Verspannen und der sorgfaltig und fest anziehen.
dadurch bedingte frihzeitige Vearschleil der

Gummi-Metall-Lager vermieden werden. 7 - Kerbverzahnung der Bremstrommel prifen.

Bei ousgeschlagenen eoder beschadigten

4 - Auf einwandfreien Silz der Befestigungs- MNuten Bremstrommel ersefzen.

schrauben der Schalistangenkupplung in den B - Kronenmuttern fiir Hinterachswelle mit ainem
Ansenkungen des Schalthebels im Gelriebe Drehmomentschlissel anziehen (30 mkg) und
und der Schalstange achlen. Beide Vier- mit neuem Splint sichern. Das endgiltige
kantschrauben mit Bindedraht sichern, Fesiziehen der Muttern erfolgt zweck-

mafigerweise erst, wenn der Wagen am
Boden steht.

1 2 3 4

1 - Schaltstange

2 - Schaltstangenkupplung
3 = Vierkantschroube

4 - Schalthebal (innen)

5 - Mach Einbou des Motors Kupplungsspiel
— am Fulhebel gemessen — quf 10—20 mm
ainstellen, % - Bremssystem enilifien und Bremse einstallan.

2-3






Hinterachse zerlegen und
zusammenbauen

Zur Erleichterung der Zerlegung und des Zusammenboues wird nachslehende Reihenfolge fir die
Durchfihrung der einzelnen Arbeiten empfohlen:

Zerlegen

1 - Hinferachse (linke Gehausehalfte) mii Haller VW 307 am Maniage-
stand VW 308 befestigen.

2 - Beide TUlablahschrauben herausschrauben und Gelriebesl oblassen.
3 - Anlosser ausbauen,
4 - Gefriebefrdger abnehmen.
5 - Kupplungsausricklager ousbhauen,
& - Achsmuttern abschrauben und Bremsirommeln abziehen.
7 - Bremstrizger ausbauen.
8 - Hinterachsrohre ausbauen,
9 - Schallgehause ausbauen.
10 - Getriebegehduse zerlegen.
11 - Antriebswelle herausheben.
12 - Triebling herausheben.
13 - Ausgleichgeiriebe mit Hinterachswellen aushauen.
14 - Schallstangen, Schaltgabeln und Schaltsicherung ausbauen,

15 - Rucklautradachse auvsbauen.

Zusammenbau

Der Zusammenbaou erfolgt in umgekehrier Reihenfolge unter Beachtung der in den nachsichenden
Abschniften gegebenen Hinweise.

55, Machdr, dovisch [Z 040

7. 56
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786, Lim. 55, Modhdr, deotach

Hinterradlagerung und Achsrohre

Dichtring oder Hinterradlager auswechseln

1 - Bremsirdger

2 - Hinlerachswelle

3 - Abslendring, innen
4 - Kugelloger

5 - Scheibe

6 - Dichtring

Ausbau

1 - Bremstromme! mit Tlfangschale abhnshmen.

2 - Belestigungsschrauben am Deckel firHinter-
radlager herausschrauben und Deckel mil
Dichtring abnehmen.

3 - Bremstrdger abnehmen.

4 - Abstandring (oulien) fur Hinterradlager,
Dichiring zwischen Abstandring und Hinter-
radlager, Ulablenkscheibe wund Dichiring
fir Hinferradlagerdeckel abnehman,

5 - Kugellager fur Hinterrad mit Abzicher
YW 241 o abziehen und Abstandring (innen)
tir Hinterradlager abnehmen.

7 - Dichtring

& - Abstandring, ouhen
% - Dichiring

10 - Deckel

11 - Befestigungsschroube
12 - Tlfongschale

Dichtring aus- und einpressen

1 - Weist die Lippe des Dichiringes Uneben-
heiten oder Beschadigungen auf, so ist der
Dichtring mit Vorrichtung YW 230 aus dem
Lagerdeckel auszupressen,

2 - Neuen Dichtring fir Hinterradioger mit Ol
benelzen und mit Vorrichtung VW 230 oder
Reparoturpresse VW 400 in Verbindung mit
VW 401, 408, 441, 442 und 444 in den Lager-
deckel sinpressen.

Die Einprehtiefe des Dichiringes belrigt 4,7
bis 5,0 mm.




Einbau
Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolgs

unter Beachtung nachsiehender Punkie:

1 - Kugellager oul einwandfreie Beschaffenheit
prifen, naligenfalls ersetzen,

2 - Dichiringe zwischen Abstandring und Kugel-
lager und fir Hinterradlaogerdeckel ersetzen,

3 - Lagerdeckel so einbouen, dah die Oliropt-
nase nach unten zeigth.

4 - Der Abstandring darf keine Einlaufspuren,
Risse oder Roststellen aufweisen. Er muly vor
dem Einbau an der Laufflache fir den Dichi-
ring mit Ol benetzt werden, um jede Besché-
digung der Dichilippe durch Reibung zu
vermeiden. Aul peinliche Sauberkeit der
einzubavenden Teile ist zu achten,

5 - Ablaufrohr der Tlfangschale vor dem Ein-
bau reinigen. Es ist darouf zu achlen, dak
das Ablaufrohr der Ulfangschale eng an
der Innenwand der Bremstrommel anliegt,
um Berihrung mit den Bremsbacken zu ver-
meiden.

AR

1 - Abstandring, cuken
2 - Dichtring

3 - Dichiring

4 - Kugellager

5 - Abstandring, innen

& - Hinterachswelle

7 - Scheibe
B - Logerdeckel
% - Dichiring

10 - Tiliangschale
11 - Bremsirommel

& - Kerbverzahnung der Bremstrommel prifen.
Bei Verschleilh Bremstrommel ernsuern.

7 - Krenenmutter tir Hinterachswelle mit einem
Drehmamentschlissel und YW 163 o fesi-
ziehen (28 bis 21 mkg) und versplinten.
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Hinterachsrohr aus- und einbauen

Ausbau

1 - Bremstrommel und Bremsiriger ousbauven.
Kugellager tir Hinterrad abziehen,

2 - Muttern am Logerdeckel fiir Achsrohr l8sen,

Anmerkung:

Unsachgemal ousgeboute Lagerflansche werden
meist verbogen und reilen haufig beim Richten.

Derortig beschadigte Flansche dirfen nichl wig-
der eingeboul werden.

& - Gummi-Haltering {0r Bremsseil abstreifen.

3 - Hinlerachsrahr mit Lagerdeckel abziehen,

Bichfirig. abnahmen, 7 - Schlauchbinder losen, Gelenkschulzhille

und Lagerdeckel vom Achsrohr abziehen.

4 - Pahkerbstift aus dem Lagerflansch herous-
schlagen,

Einbau

Der Einbou eriolgl in umgekehrter Reiheniolge
unter Beachiung nachstehender Punkie:

1 - Lagerdeckel und 5Sitz fir Deckel am Ge-
triebegehduse reinigen.

2 - Kugelflache tior Hinterachsrohr am Gelricbe-
gehduse aul Verschleibspuren prifen, Vor-
handenen Gral entfernen.

3 - Gelenkschulzholle prifen und bei Beschadi-
gung ersefzen.

4 - Gummi-Hallering fir Bremsseil aufschieben.

5 - Lagerflansch prifen und beschédigie Flan-
sche ersetzen. Das Aufpressen erlolgl zweck-
mahig nach grindlichem Saubern der Sitz-
tlachen sowie Eindlen von Flansch und Rehr

5 - Lagertlansch mit Abzieher YW 202, in Ver- mit Reparcturpresse VW 400 in Verbindung
bindung mit VW 202 b und YW 202 h oder mil ¥YW 407 und 433. Im eingebauten Zu-
Reparaturpresse YW 400 in Verbindung mil stand ist zum Auflreiben des Flansches der
YW A07 und VYW 401 vom Achsrohr abzighen, Auftreibdorn VYW 240 0 zu verwenden,



& - Einbauspiel des Hinterachsrohres (0,40 bis
0,60 mm) prifen. lst das Verschleilkmakh von
0,70 mm iberschritten (Gerduschquelle), so
ist dos vorgeschriebene Spiel wie folgt
wiederherzustellen:

Die unter dem Laogerdeckel tir Achsrohr
liegende 0,25—030 mm starke Dichtung aus
dlfestem Papier ist gegen eine solche von
0,10—0,15 mm cuszutauschen oder zu ent-
fernen. In letzterem Falle ist der Loger-
deckel mit Dichtungsmasse einzubauen,

Anmerkung:

Die oben beschricbene Yerringerung des Achs-
rohrlogerspiels kann cuch bei eingehouter
Hinterachse noch Lésen des Laogerdeckels durch-
gefihrt werden. Der Schnitt der Dichtung muf
dobei nach oben zeigen.

o — max. 0,7 mm

1 - Hinterachsrohr

? - Logerdeckel

3 - Geiriebegehduse
4 - Dichtung

7 - Schlaudhbinder fiir Gelenkschulzhille erst

nach Einbau der Hinterachse festziehen, um
ein Verdrehen und die dodurch bedingte
frihzeitige Zerstérung des Gummis zu ver-
meiden,

Gelenkschutzhiille fir Achsrohr ersetzen

(Hinterachse singebaut)

Allgemeines

Um bei beschédigier Gelenkschulzhille den
Ausbau und die Zerlegung der Hinlerachse zu
vermeiden, ist zur Instandsetzung die geschlitzte
Gelenkschutzhille vargesehen.

Ausbau
1 - Beide Schlaudchbinder entfermen.

2 - Beschadigte Gelenkschutzhille zerschneiden

und entfernen.

3 - Achsrohr und Logerdeckel séubern.

Einbau

1 - Trennilachen der geschlitzien Gelenkschutz-

hille mit plastischer Dichtungsmasse (VW-
Dichtungsmittel D 1 a) dinn bestreichen.
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2 - Gelenkschutzhille so um das Achsrohr le-
gen, daly die Trennfuge waoogerecht nach
hinten zeigl und mit Halbrundschrauben zu-
sommenschrauben.

3 - Schlauchbinder (% mm) montieren,

Achtung!

Schravben und Schlauchbinder maglichst
in belasieter Stellung der Hinterachse und
nicht zu kréflig anziehen, lede Verdrehung
der Hille ist zu vermeiden, damit die Dich-
tungsflachen nicht verkaniel werden, son-
dern voll zum Tragen kommen.
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‘ DIENST

Getriebegehduse

Getriebetrdger aus- und einbauen

Ausbau

1 - Vier Sechskanischrauben zur Betfestigung
des Getriebelréigers an den Gummi-Metall-
Lagern tir die hinlere Geiriebeauthéingung
abschravben.

2 - Getriebelrdger abziehen,

3 - Der Ausbau der beiden hinleren Gummi-
Metall-Lager ist nur bei vélliger Zerlegung
der Hinterachse erorderlich, Das Abschrau-
ben der Befestigungsschrouben wird zweck-
miafigerweise erst nach dem Tfinen des
Getriebegehduses vorgenommen,

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unler Beachiung nachstehender Punkte:

1 - Gummi-Metali-Lager auf Beschadigungen
prifen, notigenfalls erselzen.

2 - Getriebetrager an die Gummi-Metall-Lager
anschrauben, Die Sechskantmuttern sind
jedach erst dann bei eingebautem Getriebe
festzuziehan, wenn die Befestigungsmuttern
tirr die vordere Getriebeauthangung ange-
zogen sind., Die Mittenmarkierung an der
Unterseile des Getriebetraigers muly mit der
Trennfuge des Gelriebegehauses fluchten,

Achtung!

Ein ungleichméahig und ohne Beachiung
der Miltenmarkierung ongezogensr Ge-
triebetrager wverursacht schragen Sitz des
Geiriebes und des Motors. Hieraus er-
geben sich unter Umstanden Schaltschwie-
rigkeiten, ferner eine mangelhafle Abdich-
tung des Motorraums gegen Stralenstaub,

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Nr. 1—0713 985 wurde durch fol-
gende Enderung des Weichheitsgrades der Gummi-
Metall-Lager sine Minderung der Oberfrogung von
Motor- und Gelriebegerguschen auf den Aulhau
erraichf:

1 - Vorderes Gummi-Metall-Lager:
Weicher cis bisher.

2 - Hinferes Gummi-Metall-Lager:
Harter als bisher,

Hinweise fir den nachirdglichen Einbau

a-Teile geénderier Ausfihrung sind mil einem
gelben Forbstrich gekennzeichnet. Als weileres
Un1ersd'|eidungmu-.rkrnql ist ein A" eingeschla-
gen oder im Gummi erhaben sichtbar,

b - Bei Ausfausch ist jeweils ein kemplelor Satz ein-
zubouen, Der gemischie Einbou von Lagern alter
und newer Ausfihrung ist nochieilig und zu ver-
meiden.

¢=Mach Einbou der gednderlen Loger ist zu be-
achien, dal die Seilfdhrung lir Kupplungsseil
eine Aushiegung ous der gestreckien Lage von
mindestens 30 mm aufweist. Dieses Mal kann
durch Beilegen won Scheiben (Ersofzieile-
Mr. 11 513 399) zwischen den Stitzwinkel om Ge-
friebe und der Seilfihrung erreicht werden.




Schaltgehduse aus- und einbauen

Ausbau
1 - Sechskanimuttern  zur Befestigung des

Gummi-Metall-Lagers am  Schaltgehduse
lasen.

2 - Sechskantmuttern losen  und Massekobel

obnehmen.

3 - Scheligehause und inneren Schalthebel ab-
nehmen.

4 - Dichtung obnehmen und Trennflachen rei-

nigen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Buchsen fir inneren Schalthebel prifen, Aus-

geschlagene Buchsen sind zu ersetzen. Sie

werden unfer Verwendung der Reporatur-

presse VW 400 in Verbindung mit VW 401,

VW 412 und VW 439 gus- bzw. eingeprekt
15,050

. ! r—
Bmdi Buchsen sind aul 15,032 mm ) au
zureiben.
'-.1 L i !
-
S S L]

2 - Starke der Dichiung und des Papierringes

zwischen Schaltgehéuse und  Getriebe-
gehause beachten, damil die vorgesehane
Varspannung ouf die Kugellager gewahr-
leistet ist. Zu hohe Veorspannung der Kugel-
lager des Gelriebes kann die Ursache fir
Gerduschbildung und frihzeitigenVerschleih
sein. Es sind grundsatzlich nur Dichtungen
einzubouen, die die vordere Bohrung fir die
Rickloufradachse Uberdecken.

3 - Leerloufstellung der drei Schalistangen beim
Autsetzen des Schallgehduses beachten.

4 - Mossebond on  der wvorgesehenan Stift-

schraube befestigen.
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Vorspannung fiir Getriebe-Kugellager

Allgemeines

Die Einstellung des Gelriebes erfordert nach vor-
ausgegangener Zerlegung die genaue Errach-
nung und Berldksichtigung der Vorspannung
auf dos Doppelkugelloger des Trieblings und
das vordere Lager der Antriebswelle.

Das Aufschrauben des Schaltgehduses erfolgt
mit einer Yorspannung von 0,02—0,11 mm. Die
Vorspannung wird erreicht durch richtige Aus-
wahl der Dichtung bzw. des Papierringes.

Messung

Vor Beginn der Messung sind Triebling und An-
triebswelle durch leichte Schlage mit =inem
Leichimetallhammer in Richlung Tellerrad zur
Anlage zu bringen. Die Messungen sind mag-
lichst mit Tiefenmikrometer auszufihren.

Folgende Messungen sind vorzunehmen:

o - Maly D, Hohe des Doppelkugellogers des
Trieblings Ober der Trennflache des Ge-
trishegehduses.

Mah C, Tiefe des Sitzes fir das Doppel-
kugellager im Schaligehduse,

Die Diferenz D—C ist durch die Starke der
Dichtung oder Beiloge so cuszugleichen,
daly die vorgeschriebene Vorspannung (0,02
bis 0,11 mm) auf das Doppelkugellager ar-
raicht wird.

b-Mah E, Abstand des Kugellagers der An-
iriebswelle von der Trennflache des Ge-
triebegehduses,

Die Vorspannung dieses Kugellagers muly
die gleiche wie die des Doppelkugellagers
sain. Die Korrektur der Yorspannung des
Kugellagers ouf der Antriebswelle erfolgt
durch Auswahl von Papierringen (5) in ent-
sprechender Gesamistérke, Diese Ringe sind
so on die Dichtung (4) anzukleben, dak sie
konzentrisch zum Kugelloger liegen.

— = — o [} fm———

1 - Scholigehause
2= Triebling
3- Anlriebswelle
4 - Dichtung
3 - Popierring
C- Tiele des Sitzes fir das Doppelkugellager im
Schaligehduse.

D - Héhe des Doppelkugellagers des Trisblings Gber
der Trennfliche des Gefriebegehdiuses.

E- Abstond des Kugellagers der Aniriebswelle von
der Trannflache des Getriebegehfuses.



Beispiel:

a-Mak D . 10,50 mm
Mak C . . 10,25 mm
Differenz . A 0,25 mm
Mal fir Vorspannung . . — 0,05 mm
Starke der Dichtung . 0,20 mm

b-Mahk E . D Te W 0,14 mm
Vorspannung ouf Kugellager
der Anfriebswelle 0,06 mm
Starke des Papierringes ! 0,20 mm

Getriebegehduse zerlegen und zusammenbauen

Allgemeines

Bei Erneverung des Gelriebegehduses sind dis
beiden Gehdusehalfien infolge der Bearbeitung
in zusammengsbautem Zusiand stets gemein-
som ouszuwechseln. Das Ersefzen des Schali-
gehduses st in diesem Zusammenhang jedoch
nicht erforderlich, Die gesduberfen Dichtungs-
flachen der Gehdusehdlffen sind vor dem Zu-
sammenbau ausschlieflich dinn mit Dichlungs-
masse zu bestreichen. Durch das Erselzen des
Gelrichegehduses wird eine erncule Errechnung
der Varspannung aul die Kugellager des Aus-
gleichgetriebes und Einstellung durch richlige
Wahl der Abstandringe erforderlich,

Anmerkung:
Die Hinterochs-Mummer isl in die rechie Gehause-

halfte vor der Anlageflache fir dos Schaltgehause
eingeschlagen.
Zerlegen

1 - Schallgehduse ausbauen,

2 - Auvsricklager der Kupplung aushauen und
Rickzugfeder entspannen.

3 - Sechskantschrouben fir Gelriebegehause
abschrauben.  Sechskontmutter  for  Stifl-

schraube an der linken Gehausehalite dichi
neben dem Logerdeckel fir Achsrohr lGsen.

4 - Getriebegehause drehen und rechte Ge-
hausehalfte abheben, chne die Dichiflachen
des Gehduses zu beschadigen.

5 - Anfriebswelle mit Dichiring und Triebling
aus der linken Gehausehalfte herausheben.
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& - Ausgleichgetriebe mit Hinterachswellen un-
ler Verwendung eines Leichtmetallhammers
cus der linken Gehdusehéalite austreiben.
Anordnung der Abstandringe fir das Aus-
gleichgeiriebe fir den spateren Zusammen-
bau beachten.

7 - Spertbolzen [0r Rickloviradachse hergus-
nehmen.

B - Ricklaufradachse mit  esinem geeigneten
Dorn aus der Logerbohrung haraustreiben
und Ruckloufrad herausnshmean.

9 - Verschlubschrouben aus den Einslelléchern
fir die Schallgabeln herausschrauben.

10 - Klemmschrauken der Schaltgabeln  fir
1./2, Gang und fir 3./4, Gang mit Einsalz-
Sechskani-Sleckschléssel 11 mm l&sen.

11 - Wierkanischraube der Schaoltgabel fir Rick-

wirtsgang  enlsichern  und  mit
schliissel YW 114 herausschrauben.

T-Griff-




12 - Schalistangen herausziehen, dabei unbeab-
sichtigtes Herausspringen der Riegelkugeln
{ior die Schaltsicherung durch Abdecken der
Bohrungen werhindern.
ausnshmen,

Schaligabeln her-

3 - Riegelkugeln und Riegelledern [ir Schalt-
sicherung ousbauen.

14 - Beide Riegel fur die Gangsperre herous-
nehmen.

15 - Kugellager fir Ausgleichgeiriebe ous der
rechten und linken Gehdusehalfte mit Aus-
zichgaeral YW 290 b oder Reparolurpresse
VW 400 in Verbindung mit YW 409, VW 415
und YW 433 ausdricken.

16 - Kupplungsausrickwelle mit Kupplungshebel,
Rickzugfeder und Fihrungstopt ousbauen.

Zusammenbau

erfalgt in
Beachtung

umgekehrter
nachstehendear

Der Zusommenbau
Reihenfolge unter
Funkte:

1 - Gelricbegehduse reinigen und auf Ver-
schleiy, Guhere Beschadigungen und Risse
pridfen.

Im Falle eines Trieblings- oder Tellerrad-
schadens (z. B. Bruch) ist zu prifen, ob die
Lagerbohrungen im millleren Gehdusesteg
Hluchten.

Maligenfalls Gelriebegehause erselzen.

2 - Verschleif der Anlasserbuchse mit Lehrdorn
VW 246 prifen, ndligenfalls mit Dormn VW
222 oder Repaoroturpresse YW 400 in Ver-
bindung mit VW 401, VW 408 und VW 438
ersetzen.

Anmerkung:

Ersefzen der Siarterhuchse bei eingeboutem
Maolor:
Ausbouven mit Auszieher
Einbouven mit Daorn

VW 228 q,
VW 222
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3 - Lagerbuchsen fir Kupplungs-Ausrickwelle

auf Verschieily prifen, nétigentalls ersetzen.

Achtung!

Die Kupplungs-Ausrickwelle mufy in jedem
Falle vor dem Zusommenschrauben des
Getriebegehduses eingebaut werden,

4 - Kugellager fir Ausgleichgetriebe mit Ein-
ziehvorrichtung VW 290 a oder Reparatur-
presse VW 400 in Yerbindung mit VW 401,
VW 405, VW 45 und VW 433 in die Lager-
sitze der Gehdusehalllen sinpressen,

Parallelen Sitz der Lager mit Lehre VW 285
prifen, zulassiger Schlag 0,02—0,04 mm,

5=

o~
]

Buchse fiir Ricklaufrad und Rickloufrad-
achse prifen, nétigenfalls wie folgt ersetzen:
Buchse mit Reparaturpresse VW 400 in Ver-
bindung mit VW 401, VW 410 und YW 419
ausdriicken und mit YW 401, vW 412 und
VW 420 einpressen. Buchse an drei Stel-
len des Umfanges wversiemmen uwnd aul

16,077 e
1611]5,[} mm LU autreiben.

Riegelfedern ftir Schallsicherung prifen,
natigenialls ersetzen. Ungespannie Lange
der Riegelleder 25 mm, min 23 mm. Die an
der Schaltstange aulzuwendende Kraft zur
Oberwindung der Raostkerben soll 15 bis
20 kg betragen. Die Prifung isl nur dann
bei herauvsgenommenem Triebling wvorzu-
nehmen, wenn Schallschwierigkeiten auf-
frefen.

| - Feder

2 - Riegelkugel

7 - Schaltstange und -gabeln  in  folgender

Rzihenfolge montisren:

a - Schaltstange und -gabel fir Rickwarks-
gang zuerst einbaven und sichern,

b - Ricklaviradochse sichern.

Achtung!

Beim Schwenken des offenen Getriebe-
gehduses ist dorouf zu achten, dak der
mit Spiel eingefihrte Sperrbelzen fir die
Ricklaufradachse nicht herausfalli.




¢ - Schaltstangen und -gabeln fir 1./2. Gang
und 3.4, Gang einbauen, dabel beide
Riegel fir die Gangspetre einsetzen,

Klemmschrauben fir die Schaligabeln
einschrauben, jedoch noch nicht an-
zieshen. Gangsperre durch Einschallen
eines Ganges kontrollisren. Die benach-
barle Schaltstange muly jeweils blockiert
sein. Beim Einschalten des 1. oder
2. Ganges missen die beiden anderen
Schaltstangen gesperrt sein.

1 - Verschluhstoplen fur Gangsperre
2 - Schaltstonge fir Rickwartsgang
3 - Schaltstange fiir 1. und 2. Gang
4 - Schaltstange fir 3. und 4. Gang
5 - Riegel fir Gaongsperre

8 - Schaltgabeln aul Verschleil prifen. Das

Spiel zwischen Scholigobeln und Schiebe-
mulfe bzw. 1. Gongrad soll die angege-
benen Werte nicht Oberschreiten,

Matigenfalls verschlissene Teile ersetzen.

9 . Ausgleichgelriebe  prifen,  verschlissena

oder beschadigte Teile arsetzen.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. 1—3557 124 sind zur besseren
Schmierung der  Gleitsteine  das  Ausgleich-
getriebegehduse mit Deckel und zugleich die
Sachskantschravben  for  Tellerradbefestigung
geandert worden, Gleichzeitig wurde an der
Abschlufwand der rechten Gehéusehalfte zur
Kupplungsseite ein Olleitblech angebracht, wel-
ches das O] zu den Fenslern des Ausgleich-
gefriebegehiuses lenkt,

Das Blech ist mil einer Sechskantschravbe
M B x 20 befestigl; die zugeharige Multer ist am
Blech angeschweilt. Mach dem Anziehen wird
die Schraube durch Umschlogen des Sicherungs-
ringes aus Kupfer zur Gehéuse- und  zur
Schraubenkopiseite gesichert.

Diese Meuerung kann auch nadhiraglich in
Synchrongetfriche dlferer Ausfihrung nach An-
leitung der ,Technischen Mifteilung H 27 ein-
gebaul werden.

Achtung!

Die genannten Teile dirfen mit Teilen
alter Austihrung nichi gemeinsam einge-
baoul werden.

Auf seitenrichtiges Einlegen der Abstand-
ringe beim Einsetzen des Ausgleichgeiriebes
achten.

Yolkswogen:

Achiung!

Tellerrad liegt in der

linken Gehdusehalfte.

VW-Transporter: Tellerrad  liegt in der
rechten Gehdausehalite,

10 - Triebling, Antriebswelle und Dichiring pri-

fen, verschlissene oder beschadigte Teile
ersetzan.

Laufilache der Lippe des Dichiringes wor
dem Aufschieben ouf die Antricbswelle ein-
olen.

Aul richtige Loge des Sicherungs- bzw.
Sprengringes der Kugellager in der vorge-
sechenen Ringnut des Getriebegehduses
achten. Die Ringstahe sollen wenig iber der
Dichtflache der linken Gehausehdélite liegen,
um ein Verspannen der Ringe zu vermeiden,
Triehling und Antriebswelle leichi in Rich-
tung Tellerrad zur Anloge bringen.

11 - Schaligabeln fir 1.2, und 3./4. Gang sorg-

faaltig einstellen:

o - Die Schaltgabel fir den 1./2. Gang ist so
einzustellen, dah der 1. und 2. Gang gul
eingreifen. Wird bei der durchzuiihren-
den Schallkontrolle festgestelll, dal der
2. Gang knapp erfakt wird, so folgt eine
Korrektur ouf Kosten des 1. Ganges.
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b - Die Schaligabel fir den 3./4. Gang isf so
einzustellen, dafy der Schali-Eingriff in
beide Gangréder gleich groh ist. Ab-
weichungen sind noch durchgefihrier
Schaltkentrolle natigenialls genou aus-
zugleichen, da hierven die einwandireis
Funktion der Synchronisierung abhéangt.

c-Mach erfolgler Schaligabeleinstellung
sind die Klemmsdchrauben unter Verwen-
dung eines Drehmomentschlissels mit
Einsatz-Sechskant-5teckschlissel 11 mm
mit 2,5 mkg anzuzizhen,

12 - Einstell-Lacher im Gefriebegehause mil Ver-
sehlufschrauben sehliehen.

13 - Vor dem Zusammenschrauben des Getriebe-
gehauses Schaltung und Lauf aller Gange
prifen.

14 - Gesauberte Dichlungstlachen der Gehduse-
halften und Sitzilachen fir den Dichiring
diinn mit Dichtungsmasse D 1 a bestreichen
und rechle Gehdusehdlile aufselzen.

15 - Sechskantschrauben  {0r Getriebegehause
mit 2 mkg in nachslehender Reihenfolge
anziehen.

16 - Rickzugfeder fir daos Kupplungsausriick-
loger spannen,

Dichtring fir Antriebswelle ersetzen

(Hinterachse singebaut)

Allgemeines

Die Ferm des Dichiringass tir die Antriebswelle
gesfattet den Auvstausch ehne Ausbau und Zer-
legen des Geiriebes. Das Gelrichegehéuse ist
hierfiir mit einer entsprechenden Anlagefliache
versehen.

Auvusbav
1 - Melor aushouen.

2 - Ausricklager ausbauen.

3 - Beschddigten Dichiring vorsichfig und ohne
Verletzung der Bohrung aus dem Gehéuse
entfernen,

Einbau

Der Einbau erfolg! in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachiung nachstehender Punkie:

! - Dichtring am Umfang dinn mit Dichtungs-
masse bastreichen, Aniriebswelle und Lippe
des Dichiringas =indlen.
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2 - Dichtring auf die Antriebswelle schieben
und mit Einprefvorrichtung VW 291 b ein-
treiben.

Achtung!

Dichiring varsichtig aufschisben, damit die
Schnirfeder nichl abspringt.

Stiftschrauben am Getriebegehduse mit Ubermaf3

Die Gewinde der Sliltschrauben im Gelriebegehduse kénnen infolge unsachgemaher Behandlung usw.
ausreifen oder so beschadigl werden, daf keine geniigende Abdichiung gegen Tlaustritt mehr ge-
oeben ist.

Um in solchen Fallen eine Weiterverwendung des Gehduses zu ermoglichen, ist es zuldssig, ein um
2mm groheres Gewinde einzuschneiden, das zur Erzielung einer einwandfreien Abdichtung folgende
von der Norm abweichende Mahe aufweisen soll:

Muttergewinde im Gehduse

Mennmal AuBen- Flanken-& Kern-o
(mm) {mm} {mm}
M 8 7.630—7,705 7.188—7,300 6,416—6,731
M10 2.616—9,698 2,026—9,138 8,097—8,452

Zum Vorbohren ist zuv verwenden:

fir Gewinde M 8 ein Spiralbohrer 6,7 mm
fir Gewinde M 10 ein Spiralbohrer 8.4 mm

Das Einschneiden der Gewinde erfolgt mit Einschnit-Maschinen-Gewindebohrern nach DIN 376, deren
Aubendurchmesser jedoch nach VW-Werksnorm ZN 7038 auf felgende Mahe abzuschleifen sind:

Gewindebohrer

AuvBendurchmesser
NennmaB Unteres Grenzmall Oberes GrenzmaB  Abnutzung zuldssig bis
{mm) {mm) (mm)
M 8 7,660 7,680 7,630
M0 2540 2,660 2,616

Die entsprechenden Siiftschrauben mit Ubergrohe am Einschraubende (obgesetzie Stiftschrauben) sind
ersatzteilmabig beziehbar,
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Wechselgetriebe

Antriebswelle Gberholen

Zerlegen

1 - Gefriebegehduse zerlegan, Antriebswelle
herausnehmen,

2 - Sicherungsring for Kugelleger am 1. Gang-
rad mit Sprengringzange YW 161 a ab-
nehmean.

5 - Distanzbuchse zwischen 3. und 4. Gangrad
mit Hilfe eines Schravbenziehars abnehmen.

3 - Sicherungsblech aufbiegen und Sechskant-
mutter (27 mm Schlusselweife) abschrauben.

6 - Zahnrad fir 3. Gang mit Reporaturpresse
VW 400 in Verbindung mit VW 401, 409,
421 und 431 abziehen.

7 - Scheibenfedern fir die Zahnréder entfarnan.

8 - Kugellager am 1. Gangrad mit Reparafur-
presse YW 400 in Verbindung mit VW 401
und 412 abziehen.

e pdb s S
4 - Zahnrad fir 4. Gang und Kugellager mit

Reparaturpresse YW 400 in Verbindung mit 9 - Antriebswelle, insbesondere Zentrierkonen
YW 401 und VW 408 abzishen. reinigen.



Priifen
1 - Antriebswelle aul Verschleily prifen:

a - Lagerzapfen fir die Buchse in der Hohl-
schraube ouf Verschleihspuren prifen.

b - Kerbverzahnung fir die Kupplungs-
scheibe ouf Verschleib prifen. (Radial-
spiell)

¢ - Laufflache fir den Dichiring auf Einlaul-
spuren prifen.

d - Sitzflachen fir die Kugellager und
Zaohnrader (3. und 4. Gang) auf erfor-
derlichen Prehsitz prifen.

e - Zahnrader fir 1. und 2. Gang aul Ver-
schleill oder Beschadigung prifen.

o - Lagerzapfen

b - Kerbverzahnung

¢ - Laulfléche

d = Sitziléche

e - Zahnrader fir 1. und 2, Gang

Starkerer Verschlei, Beschadigungen oder
unzultissiges Spiel machen die Ermeuerung
der Antriebswelle erforderlich. Bei starkem
Verschleily der Zahnrader fir 1.und 2. Gang
sind die entsprechenden Gegenrader auf
dem Triebling gleichialls zu erselzen.

2 - Antrisbswelle auf Schlag prifen.

Welle zwischen Spitzen einspannen und am
mittleren Logersitz prifen.

Zulassiger Schlag: max. 0,05 mm. Bei unzu-
lassigem Schlog kann die Antriebswelle mit
der Reporaturpresse YW 400 in Verbindung
mit VW 405 und 406 kalt gerichtet werden,

Anmerkung:

Schlag der Antriebswelle im eingeboulen Zu-
stond om Logerzopfen prilen. Sehlag: max.
0,2 mm.

3 - Kugellager aut Verschleif oder Beschadi-
gung prifen, notigenfalls ersefzen.

4 - Zohnrader fiir 3. und 4. Gang auf Verschleily
ader Beschadigung prifen, notigenfalls er-
setzen.

Achtung!
Die Zahnrader fir den 3. und 4. Gang
dirfen nur poarweise gewechselt werden,

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt in  umgekehrier
Reihenfolge de: Zerlegens unfer Beachlung
nachstehender Punkte:

1 - Kugellager am 1. Gangrad mit Reparafur-
presse VW 400 in Yerbindung mit VW 401
und VYW 419 aulpressen.

2 - Sicherungsring {0r Kugellager am 1. Gang-
rac mit Reparaturpresse VW 400 in Verbin-
dung mit VW 401 und YW 411 aufpressen,
(Mittelbchrung in VW 401 ohne Anfosung
benutzen.) Antriebswelle und Sicherungs-
ring zuvor eindlen.
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3 - Beide Scheibenfedern fir die Zahnrader

einsetzen.

Achtung!

Zohnrader und Kugelloger vor dam Aui-
pressen im Ulbad auf etwa 80° anwérmen.
Zahnrader und Kugelloger missen Pref-
sitz haben!

4 - Zahnrad fir 3. Gang mit Reparaturpresse

VW 400 in Verbindung mit VW 401, VW 412,
VW 416 und VW 419 aulpressen,

Wahrend des Prefvorganges ist darauf zu
cichlen, daf die Hillse YW 416 nicht quf die
Scheibenfeder aufseizt,

Das Zahnrad fir 3. Gang muf fest am
2. Gangrad anliegen.

5 - Distanzhilse mit einem Schraubenzieher

aufspreizen und aufschieben.

& - Zohnrad fir 4. Gang und Kugellager ein-

zeln mit Repaoraturpresse YW 400 in Ver-
bindung mit VW 401, YW 412 und VW 420
aufpressen. Bei Erneuverung des Kugellagers
Sprengring nicht vergessen.

7 - Sicherungsblech mit Halienase in dia Aus-

sparung der Welle einsetzen. Sechskani-
mutter mit Einsalz-Sechskant-Steckschlissel
27 mm und einem Drehmomentschiissal mit
3mkg anzishen, Sechskantmutter sichern.

G¢
1
i

9 10

4 - Zahnrad fir 4, Gang
5 - Distanzbudhze
6= Zohnrad fir 3. Gang
7 - Scheibenfeder

1 - Sechskanimutier
2 - Sicherungsklach
3 - Kugellager mit Sprengring

8- Anfriebswelle
% - Kugellager
10 - Sicherungsring

6-3



Triebling Uberholen

%P@m

12 13 14 15 16 17 18

1 - Triekling 7 - Lagerbuchse 13 - Lagerbuchse
2 - Rellenlager 8- Zaohnrad fir 3. Gang 14 - Anloufscheibe
3 - Ausgleichscheibe % - Synchronring fir 3. Gang 15 - Ausgleichicheiben
4 - Synchronkdérper fir 2. Gang 10 - Synchronkarper fir 3. und 4, Gang 16 - Doppelkugelloger
mit Zahnrad fir 1. Gong mil Schiebemuffe mit Sicherungsring
5 - Synchrenring fir 2. Gang 11 - Synchronring fir 4. Gang 17 - Sicharungshlech
&- Zohnrad fir 2. Geng 12 - Zohnrad fir 4. Gang 18 - Sechskontmutter
Zerlegen 4 - Doppelkugellager fir Triebling mit Repara-
) . — turpresse VW 400 in Yerbindung mit W'W 402
1 - Geiricbegehause zerlegen, Triebling her- und VW 408 abdricken.
ausnehmen,
2 - Triebling in den Montagebedk VW 314 gin- 5 - Ausgleichscheiben und  Anlaufscheibe fir
A 4, Gang abnehmean.
3 - Sechskantmutter mil Triekling entsichern und 6 - Zahnrad, Lagerbuchse und Synchronring fir
obschrauben. 4, Gang abnehmen,
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7 - Synchronkarper fir 3. und 4. Gang kemplett
mit Sperrsticken, Federn und Schichemufie
abnehmen und zerlagan,

8 - Synchronring und Zahnrad fir 3. Gang ab- 12 - Ausgleichscheibe herausnehmen.
nehmen.

13 - Rellenlager abziehen.

a - Klingelnberg-Verzahnung (7 Zahne).

Mit Reparaturpresse VW 400 in Verbin-
dung mit VW 402 und 409 oder in Ver-
bindung mit VW 401, 411 und 449 a.

9 - Lagerbuchse fir 2, und 3. Gang abnehmen.

10 - Zohnrad und Synchronring fiir 2. Gang ab-
nehmen,

11 - Zahnrad fir 1. Gang vom Synchronkérper
fir 2. Gang aobzishen und freiwerdende
Sperrsticke herousnehmen. Synchronkérper Mit Reparaturpresse VW 400 in Verhin-
abnehmen und zerlegen, dung mit YW 401, 411 und 449 b,

b - Gleason-Yerzahnung (& Zahne).




a — min 0,3 mm

1 - Zahnrad lir 4. Gang
2 - Synchronring
3 - Zahnrad for 3. Gang

¢ - Bei dauernder Sperrung eines Ganges
trotz freigehender Kupplung ist zu pri-
fen, eb der Synchronring infolge Ver-
schleibes der Einschnitte fur die Sperr-
sticke so weil verdrehi ist, daf die
Schneiden der Zahne des Sperrzohn-
kranzes und der Schiebemufte vorein-
ander stehen,

14 - Triebling reinigen, Olbohrungen mit Preh-
luft aqusblasen.

Priifen d - Verschlissene Teile notigenfalls ernevern.

1 - Triebling, inshesondere Kegelrad, aut Yer- 5 - Lagerbuchsen fiir 3. und 4. Gang sowie An-

schleib und Beschadigung prifen, nétigen- lauf- und Ausgleichscheiben auf Verschleify
falls poarweise mit Tellerrad ernevern, da- prifen, nétigentalls ersetzen.

bei auf Paarungs-Mummer achten.

Zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in  umgekehrier
Reihenfolge des Zerlegens unier Beachiung
nachstehender Punkte:

3 _ Zahnrider auf Verschleil und Baschadigung 1 - Innenring des Rollenlagers vor dem Einbau
priffen, natigentalls Zahnrader und Gegen- im Olbad aut etwa 90" erwarmen.
radar der Antriebswelle ersetzen (3. und Innenring mit Reparaturpresse VW 400 in
4. Gang nur paarweise). Verbindung mit YW 401, 411 und 430 qul-

pressan.

2 - Rollenlager und Doppelkugellagsr prifen,
natigenfalls ersefzen.

4 - Samiliche Syndhrenisierungsteile aul Ver-

schleify profen. Achiung!

Prehsitz des Rollenlagers aul dem Trieb-
ling beachten. Ergibt sich beim Einbau sin
loser Sitz des Rollenlagers, so sind die ver-
schlissenen Teile zu ersefzen.

o - Innenkonus der Synchronringe mil einer
Drahtbirsie reinigen.

b - Spiel zwischen den Zahnkronz-Stirn- 7 - Ausgleichscheibe zur Reduzierung des Axial-
flachen des Synchronringes und des spiels der auf dem Keilnutenstick des Trieb-
Gangrades mit Fuhlerlehre messen, Bei lings angeordneten Teile einbouen. Erfor-
Erreichen der Verschleifgrenze (o — min derliche Starke noch der Montoge des
0,3 mm) ist der Synchronring zu ersetzen. Synchronkorpers fir 3. und 4. Gong prifen
Ein frihzeitiger Yerschleily der Synchron- und notigenfalls korrigieren,
ringe laht aut mangelhaften Kupplungs- Es siehen Ausgleichscheiben in den Stérken
zustand oder lehlerhafte Betatigung der 04 und 0,12 mm zum wahlweisen Einbau

Kupplung schlielen. zur Verligung.
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3 - Sprengring in den Synchronkdrper fir
2. Gong esinsetzen. Weitere Vormontage
ist nicht maglich.,

4 - Synchronkérper fir 2. Gang auf Triebling
aufschieben und crei Sperrfedern sinsetzen,
Drei Spearrsticke fir 2. Gang so einseizen,
daly deren Nase hinter den Sprengring fakt.

Zahnrad fir 1. Gang so auf den Synchron-
kérper aufschieben, daly die drei mit siner
breilen 25°-Fose  versehenen Innenzahne
Uber die drei Spersticke greifen. Jade

andere Monloge hat  erhebliche Schali-
schwierigksiten zur Felge, deren Beseiligung

das Zerlegen des Gefriehes notwendig
macht.

Zahnrad fur 1, Gang bis zum Einrasten der
Sperrsiiicke auf den Synchronkérper schie-
ben, dabei Sperrsiiicke unter Oberwindung
des Federdruckes in den Synchronkérper
dricken.

Sollle dos 1. Gongrad naoch beendeter
Trieblingsmontoge aus seiner Raststellung
herausgleiten, so daly die Sperrstiicke her-
ausspringen, so kann der Einbau des Zahn-
rades cuch von der enfgegengeseizien Seile
aus durchgelbhrt werden,

Anmerkung:

Der Synchronkérper tor 2. Gang hat ab Fahr-
gestell-Mr. 1—402 400 sine Einstichnute erhalten.
Die Zohnflanken sind nur cul der Lange des
eingeschalteten 1. Gongrades um 0,05—0,08 mm
an der Schubseite zuriickgeselzl, so dof beim
Fahren im 1. Gang dos Gongrad im S5chub an
der vorstehenden Konte der Milnchmeverzah-
nung fir 2, Gang anliegt.

Wird bei Synchrengeirichen fritherer Harstellung
wiederholt dos Herousspringen des 1. Ganges
festgestellt, so broucht ausschlieklich ein Syn-
chrank&rpar never Austiihrung eingebauf zu
werden,

5 - Synchronring fir 2. Gang so auf den Syn-
chronkérper auflegen, dak die Sperrsticke in
die drei Aussparungen des Ringes greifen.

& - Zohnrader fir 2, und 3, Gang aut die Lager-
buchse stecken, Buchse und Gangrader nicht
gewaltsam auf den Triebling schieben, da
die Buchse hierdurch gestaucht und damit
das Radialspiel der Gangrader unzuléssig
reduziert wirde,

Anmerkung:

Ak Fohrgestell-Mr, 1—0 575 415 wurde die Zdhne-
zohl zur Erzielung eines ginstigeren Eingriffsverhalt-
nisses und gréfter Loufruhe im 3. Gang wie folgt
gednderl;

Alle Meue
Zihnozahl | Ausfihrung | 9B |4 iheung [ Ober

auf ErscTo-br, | JORURSS | po TN | Setzungs
a053a7 Yarhdltnis 05 307 o Varhilinis
Triekling 28 27
- 13122 1:1.23
Aniriabs- 23 22
wille

Der nachiragliche Einbou der neuven Teile in Fahr-
zeuge dalterer Ausfihrung ist maglich,

7 - Synchronring fir 3. Gang ouf den Konus
des Zahnrades legen. (Die Synchronringe
tur 3. und 4. Gang sind untereinander aus-

tauschbar.)



8 - Synchronk&rper fur 3. und 4. Gang vor- T -
montieren. Hierzu Schicbhemuffe Uber den
Synchronkérper schieben, drei Sperrsticke
einselzen und beide Sperrledern einlegen.
Die Federenden missen sich in einem Feld
zwischen zwei Sperrsticken befinden.

Anmerkung:

a=Bei eingeloufener Scholigobel fir den 3. und

4, Gang bzw. bei einem evenluell auftretenden
Herauvsspringen des 3. und 4. Gonges ols Folge
des Schaltgabelversehleifes sind die eingebouten
Teile durch die nochstehend oufgefihrien Mew-
teile zu ersefzen:
Die Schaltgabel fir den 3. und 4, Gong isl dabei
so einzustellen, daoh die Schicbemufic bei ein-
gescholtelem 4. Gang leicht on der Anschlag-
scheibe des Gongrades anliegt und die Schali-
gaobel in der Nul der Schiebhemuffe frei lauft.

b - Ak Fahrgestell-Nr. 1—525 624 haben die cuf dem
Triebling angeordneten Zohnrader fir 3. und
4. Gong eine Anschlogscheibe erhallen, die e
rwischen dem Zaohnkranz und dem Kupplungs-
korper oufgebrachi isf, Die Scheibe soll dos
Wandern der Schiebemulie bei eingeschalietem
Gang verhindern, Der nachirdgliche Einbau von
Anschlagscheiben ist nicht maglich.

¢ - Zur gleichen Zeit wurde die Schisbemule fir 3.

auf 19,1—=190 mm wverbreitert. Eine Poarung von
Schiehemulifen alier Ausfihrung und Gangradern
mit Anschlagscheibe ist nicht zuléssig,

d - Die Schaltgabel fir 3. und 4. Gang hat ob Fahr-
gestell-Mr. 1—3501 417 durchgehende Gleitilichen

und 4. Gang von 180—17,9 bzw, 18,7—18,6 mm

=
I'::E}I

arhallen,

-~

Triebling — Schnitibild

1 - Sechskantmutter
? - Doppelkugellager
mit Sicherungsring

7 = Zahnrad fir 3. Gang
8 - Zahnrod fir 2. Gang
9 - Sperrfeder

3 - Lagerbuchse 10 - Sperrstick
4 - Synchronring 11 - Sprangring
5= Sperrstick 12 - Triebling

& - Synchronkarper 13 - Sicherungshlech

14 - Ausgleichscheiben
15 - Anloufscheibe

16 - Zahnrad fir 4, Gang
17 = Schiebemuife

18 - Sperrfeder

19 - Synchronring

20 - Logerbuchse

21 - Synchronring

22 - Zahnrad fir 1. Gang
23 - Synchronkorper

24 - Ausgleichscheibe

15 - Rollenlager
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? - Vormontierten Synchronkérper auf den

10

Triebling schieben und dabei den Synchren-
ting des 3. Ganges so drehen, daf die
Spetrsleine des Synchronkdrpers in die Aus-
sparungen des Ringes greifen,

Richtigen Stand der Mobenstirnseite des
Synchronkorpers zu der Stirnfléche des Keil-
profiles auf dem Triebling prifen.

Oberer Teleranzfall:

Mobe des Synchronkiérpers steht 0,05 mm
Uber.

Unterer Teleranzfall:

Keilprofil-Enden des
0.05 mm Gber,

Wird das Mak 0,05 mm des unteren oder
oberen Toleranzfalles Oberschritten, so ist
die Einstellung des Axialspigles der auf den
Keilnuten des Trieblings angeordneten Teile
— vorschriftsmahige Monlage vorausgesetzt
— durch Einlegen einer Ausgleichscheibe
zwischen Rollenlager und Synchronkérper
fir 2. Gang oder durch Anderung der
Scheibensiarke zu korrigieren. Dabei ist
maglichst der obere Toleranzfall anzu-
streben, aber keinesfalls zu Gberschreitan,

Trieblings  stehen

11 - Synchronring fir 4. Gang so sinlegen, dak

die drei Sperrsiiicke in die entsprechenden
Aussparungen des Ringes eingreifen.

12 - Lagerbuchse, Zahnrad und Anlaufscheibe

fir 4. Gang aufschisben,

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr. 1—0 575 415 wurde die Zahne-
zohl zur Erzielung eines ginstigeren Eingritfsverhili-
nisses und gréherer Lauiruhe im 4. Gang wie falgt

getndeari:
Alta - Meus =
Zahnezahl | Avsfuhrung Uber- Ausfiihrung Uber-
aul Ers.=T.-Np setzungs- Ers-T.-Nr setrungss
psdiy - | Werhaltnis | iAot | Verhiltnis
205417 205417 a
Triabling 2 22
Anirich 1:0.79 = 1:0,82
niriebs-
welle 28 7

Der nachiragliche Einbou der neuen Teile in Fohr-
zeuge dllerer Ausfibrung ist méglich,

13 - Ausgleichscheiben auf Triebling in der er-

torderlichen Gesamtstérke sinbauen.

Es stehen Ausgleichscheiben in den Starken
0,2 und 0,3 mm zur Verligung, so dak die
Léngseinstellung des Trieblings in Absién-
den von 0,1 mm maglich isl. Zwischenweris
sind abzurunden,

a-Bei Erneverung wvon Teilen des Trieb-
lings, die ohne Einfluf aul die Langs-
einstellung sind, ist die Gesomisiarke

der Ausgleichscheiban maglichst nicht zu
verandern, um den Eingriff des Ritzels in
das Tellerrad zur Erhaltung der Lauf-
ruhe beizubeshalten.

b -Das Erselzen des Trieblings oder der
Teile, welche die Langseinstellung be-
einflussen, macht die MNeubestimmung
der Gesamistarke der Ausgleichscheiben
erforderlich.

Normaole Gesamistarke der Auvsgleich-
scheiben = 0,7 mm. Hierzu ist das auf
der Stirnfldche des Trieblings aulge-
schricbene Léngen-Abmal zu beriick-
sichtigen.

Beispiel:
Mormalstarke der Ausgleich-
scheiben . , ., . .
Auvfgeschriebenes Langen-
Abmah — 0,18, Aulgerundet 0,2 mm

0,5 mm

0.7 mm

Gesamistarke der Scheiben .

Die Gesamisttirke der Ausgleichscheiben ist
im Rahmen der Einstzllung von Triebling
und Tellerrad mit Mehdorn VW 289b und
durch Traghildkentrolle zu Uherprifen.

14 - Doppelkugellager mit der Kugel-Einfill-

dffnung zur Sechskanimutter zeigend auf
Reparaturpresse VW 400 in Verbindung mit
VW 402 und VW 416 aufpressen.

15 - Sicherungsblech erneuern, mit Graphitsl
ginglen und einlegen.
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Anmerkung:

Beim Zusammenbou des Trieblings anléhlich
van Instondsetzungsarbeilen st die Sitzildche
der Muttar fir Triekling in Graphital zu touchen,
do andernialls die Muller auf der Sicherungs-
scheibe fressen und die Sicherungsnose abreiben
kann.

Achtung!
Die Verwendung eines neven Sicherungs-
bleches ist unbedingt erforderlich.

16 - Sechskantmutter fir Triebling mif einam
Drehmomenischlissel mit 11—12 mkg an-
ziehen. Mutter nicht wisder lockern.

Achtung!

Das  zuldssige Anzugsdrehmoment der
Sechskantmutter fir Triebling von 12 mkg
darf keinesfalls iberschritien werden, do
andernfalls guch die Mase eines grophi-
tierten Sicherungsbleches abreifi,

A - Ab Fahrgestell-Nr. 1—631 758

a-Die Abdachung der Innenverzahnung
des 1. Gangrades ist auf der Seile zum
2. Gangrades auf.

b - Eine entsprechende Stirnschréige weisl
ebenialls die Kupplungsverzahnung des
2. Gangrades auf,

B - Ab Fahrgestell-Nr. 1—599 151

Der Synchronring fir 2. Gang wurde in der
Form gedandert und hat gleichfalls eine An-
schragung in Richtung zum 1. Gangrad.

Ab Fahrgestell-Nr. 1—583 813

Der Schaltweg fir den 2. Gang wurde ge-
andert. Das Mah von der millleren Kerbe
zur Rostkerbe fir den 2. Gang an der
Schaltstange fir 1.2 Gang — wvon Milte
bis Mitte Rastkerbe gemessen — betragl
10 mm (bisher 85 mm). Die Gesamtlange
der Schalistange belréigt 207 mm  (bisher
208,5 * 0,5 mm).

D - Ab Fahrgestell-Hr. 1—508 187

Von diesem Zeitpunkt eb sind schwachere
Federn fiir Sperrsticke in der 3erie einge-
baut. Bei Instandsetzungsarbeiten ist darauf
zu achten, daly ausschliehlich Federn mit
gleichen Kenndaten Verwendung finden.

Techn. Daten Alte Ausfihrung [Meve Ausfiihrung

17 - Axialspiel der Gangréader fir 2., 3, wnd
4. Gang kontrollieren. Das Axialspiel soll
sich in den folgenden Grenzen bewegen:

Zahnrad fir min. max.
2. Gang 0,10 mm 0,25 mm
3. Gang 0,10 mm 0,25 mm
4. Gang 0,10 mm 0,25 mm

18 - Sechskantmutter erst nach Uberprifung der
Léngseinstellung des Trieblings sichern.

Anmerkung:

Leichteras Schalten des 2. Ganges ist durch fol-
gende Anderungen erreicht worden:

Drahtstarke 1mm & 0,85 mm o

Federkraft (max.)| 4.9 = 0,34 kg 2.5 = 0,2 kg

bei Federlange 11,6 mm 11,6 mm

Schubspannung 74,5 kg/mm? &0,0 kg/mm?®
Achtung!

Getriebeteile bisheriger Ausfihrung kén-
nen wie folgt ersetzt werden:

a-1. Gangrad und Schallstange sind nur
gemeinsam auszulauschen, und zwar
s0, daf beide Teile entweder in aller
oder never Ausfihrung zusammen ein-
gebaut werden.

b - Das 2. Gangrad und der Synchronring
fir 2. Gang sind einzeln austauschbar,

Lediglich zur Behebung wen Schalt-
schwierigkeiten im 2. Gang bei Gelrieben
alterer Austihrung empfiehlt es sich, alle
unter A bis C aufgefihrien Teile zv er-
sefzen.
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Hinterachsanirieb

Ausgleichgetriebe Uberholen

1 - GehGuse

2 - Dedckel

3 - Hinterachswelle

4 - Hinterachswellenrad

Zerlegen

1 - Getriebegehduse zerlegen und Ausgleich-
getriecbe mit Hinterachswellen ausbauvan,

2 - Ausgleichgetriebe in Montagebodk VW 314
cinsafzen.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Mr, 1—557 124 hat das Gehiuse
fir Ausgleichgetriebe zur besseran Schmisrung
der Gleitsteine vergriherle Fenster erhalien.
Zum Zerlegen ist dos Ausgleichgelriebe neuerer
Ausfihrung in den Haolter YW 664 (Selbstbou-
zeichnung) einzuselzen. Der Haller kann audh
fur daos Ausgleichgeiriebegehéuse &lterer Aus-
fihrung verwendel werden.

3 = Sicherungsdraht entfernen uvnd Sechskant-
schrauben der Tellerradbefestigung heraus-
schrauben.

* ok B & 5 O3

5 - Gleitstein

&= Ausgleichkegelrod

7 - Ausgloichkegelradachse
8- Stift

4 - Deckel fir Ausgleichgelriebegehduse, Hin-
terachswelle, Hinterachswellenrad  ein-
schliehlich Gleitsteinen abnehmen.

5 - Tellerrad abnehmen.

& - 5tift fir Ausgleichkegelradachse entfernen.

7 - Ausgleichkegelradachse und  Ausgleich-
kegelrader herausnehmen.

8 - Hinterachswelle mit Hinterachswellenrad und
Gleitsteinen aus dem Ausgleichgelrisbe-
gehause herausheben.

Priifen

P - Ausgleichgetriebegehduse aul Verschlaif
der Anlaufflachen fir die Ausgleichkegel-
rader prifen, Gehduse bei sichtbarem Ver-
schlei ernevern. Stichmaly zwischen den

80,0486 mm
Kugelfliichen BOHB — 0w
e 80,000 mm




Anmerkung:

Bei Verwendung eines neuen Ausgleichgetriebe-
gohouvie: mil Deckel sollte in dos Getriebe-
gehouvse dlterer Ausithrung ein Glleitblech nach
den in der ,Technischen Mitteilung H 2" gege-
benen Hinweisen singebout warden,

3 - Hinterachswellen und Teile des Ausgleich-
getfriebes ouf sichtbaren Verschleil und Be-
schadigungen prifen und naligenfalls unter
Beachtung der nadhfolgenden Hinweise fur
die Paarung erneuern.

o - Das Ersetzen von Hinterachswellen- und
Ausgleichkegelradern mach? die Beach-
tung der wvorgeschriebenen Poarungen
erfarderfich. Die nach verschiedenan Ver-
fohren gefertigien Kegelrader sind wis
folgt gekennzeichnet:

1 Anlaufiléche fir Ausgleichkegelrad
. Anlaufflache fur Hinterachswellenrad
3 — Anlogeflache fir Abslandring

ab Fg.-Mr,
Mall Bezeichnung alt 1-557 124
mm mm
a Tiefe des Gehduses fir
Ausgleichgetriebe 10% 111
b Tiefe des Deckels fur
Ausgleichgetriebe 1% 17
c Mindestwandstarke 4 &
d Flanschstirke des Aus-
gleichgetriebegehduses 5 7
e Flanschstérka des
Dreckels fiir Ausgleich-
getricbogehause 52—0,4 | 7.0-0,3
T Innendurchmesser des
Ausgleichgetriebe-
gehduses zur Aufnahme Gruppe 1: Glegson: e l ader
S * " Klingelnberg: K | ohne
d i Kann-
| I Klingelnberg (gednderf): V| i4en
2 - Ausgleichgetriebegehduse und Deckel ou G 3. R W
i - ahren: R
Verschlaif der Anlaufflichen fir Hinferachs- ey
wellenrader und der Anlageflachen lir die
Abstandringe des Ausgleichgelriebes pri-
fen, nétigenfalls ernsuern.
Ein Macharbeiten der Anlauifléchen ist zu-
lassig, die in obenstehender Abbildung an- Achtung!
gegebene Mindestwandstarke c darf dabei Beim Auswechseln der Auvsgleichrader
jedoch nicht unterschritten werden. dirfen ousschlieklich nur solche gleicher
Herstellungsgruppen miteinander gepoart
werden.
Achtung!
Das Ausgleichgetrisbegehduse mit Decksl
und die zugshbrigen Sechskantschrauben
fir Tellerradbefestigung sind zur besseren
Schmierung der Gleitsteine ab Fahrgestell- >
Nr. 1—557 124 geéndert worden. Die cul- """““:'“9-” A o
7 . i ; 1 i Hinterachswellenraoder mil einem an der shrn-
geflhrten :I'e|||.=_ diirfen Lnlch’r mit Teilen seite eingewalzlen Ollangring, der das Schmie-
alter Austihrung gemeinsom eingebaoul randut Glotitiine varbeisert koneen audy. n
werden. Ausgleichgetricbe alter Ausfihrung eingebaut
wearden.




b - Die Zéhnezahlen der Kegelrader im Aus-

und VW 406 kalt richten. Zuldssiger Schlag
gleichgetriebe sind bei einem Maodul

om Kugellogersitz gemessan 0,05 mm.

von 3,9:

- Tell : el
Hinterachswellenrad . , ., . 17 Zéhne R ;?Llif':rr:uﬁ&?Ufen:;i:ri:?l?&i:if:;?ﬁi{g;‘;:g
Ausgleichkegelrad . . . . 11 Zéhne r P 3

erneuearn. Auf Paarungs-Nummer achien!
In ein Ausgleichgetriebe konnen nur

Kegelrader mit glsichem Modul singe-

bout werden,

Zusammenbauen
Anmerkung:

Ab August 1957 wurde zur weiteren Yer- Dat
besserung der Schmierung die Achse fir
Ausgleichkegelrader angefladht.

Zusammenbau  erfolgt in  umgekehrie
Reihenfolge des Zerlegens unter Beachiung
nachstehender Punkte:

¢ - Das Einbauspiel zwischen der Flosse der
Hinterachswelle (iber die Kugelilachen
der Schmaolseite gemessen) und dem
Innendurchmesser des Hinlerachswellen-
rades betragt 0,03—0,1 mm.

I - Gestuberte Teile des Ausgleichgehauses
gul eingsalt sinbauven.

2 - Einbouspiel Hinlerachswelle | zwei Gleil-
steine / Hinterachswellenrad prifen. Bei un-
zulassigem Spiel Ubermah-Gleitsteine {mit
Langsnut) einbauen oder verschlissene Teile
ersefzen,

L ,ﬂ

Hinterachswellen und -rader sind ent-
sprechend ihrer Toleraonz mileinander
gepaart und in drei Gruppen eingsteill.

Earbasichen Hinlerl?;f:;,”“md Hinf:;:Efgelle
blau 59,97 —50,00 mm 39,20—5%.%4 mm
rosa &0,01—60,04 mm 58,95—59.97 mm
griin 60,05—60,07 mm 39,98—450,00 mm

Anmerkung:

Die Fnrbmurkierung ist am Rad in der An- Ab Fchrgesie:‘lnummer 1170815 besilzen die

eutsch 157

senkung der Planfléche punktérmig, an der
Welle in einem Abstand ven 150 mm ven
der Stirnseite der Flosse ringférmig vorge-
nammen,

Unzuldssig grohes Spiel kann zu Ge-
rduschen der Hinlerachswelle fihren,

4 - Hinterachswelle auf Schlag priden und bei

getinger Abweichung mit der Reparatur-
presse VW 400 in Verbindung mit YW 405

Gleitsteine im Hinterachsenanirieb serienmahig
eing Kupfercufloge. Diese Gleitsteine haben
Mormalmah. Der bisherige Gleitstein ist ersalz-
teilmalhig nicht mehe lieferbar,

Verkupierle Gleitsteine kénnen im Bedarisialle
dann nachfrdglich eingebout werden, wenn dia
bei langsomer Rickwartstahrt im Einzellall an-
langlich ouftretenden knarrenden Gerdusche
ernsthall beanstandet werden, Bekannilich sind
die Gerduiche aul die Lebensdouer und Zuvar-
lassigkeit der Hinlerachse ohne Einflul und es
besteht normolerweise kein Grund fir einen
Eingriff,



3 - Stift tor Ausgleichkegelradachse nach dem
Einbau durch Verstemmen sichern,

4 - Anlageflachen  am  Ausgleichgelriebe-
gehduse und Tellerrad painlich souber
halten, um gleichmahiges Zahntlankenspiel
zu gewdhrleisten.

5 - Sechskantschrauben fur Tellerradbeiestigung
mit & mkg anziehen und mit Droht sichern.

Achtung!

Der Sicherungsdraht ist so einzufihren,
dah der Zug des Drahies beim Sichern ein
rechisdrehendas Meoment an  samtlichen
Schrauben ergibl.

Einstellung von Triebling und Tellerrad

T ——

—-r. —

31889 -005 5p.0, IS'/

r £ F4
=] Paarungs-Mummer R — Mah Tellerradachse — Stirnseite
T — Maly Trieblingsachse — Ridkseile Triebling (59,35 mm)
Tellerrad {Konstant = 40,00 mm) r— Abmah von R
t= Abmoly von T t = Zahnflankenspiel

Die Einstellung von Triebling und Tellerrad ist ausschlaggebend fir die Lebensdouer und die Laufruhe
des Hinterachsantriebs. Es werden deshalb bereils wahrend der Herstellung Trieblinge mit Tellerradern
gepaart, welche mit Spezial-Prufmaschinen aul gute Lage des Tragbildes und Gerauscharmut in beiden
Drehrichtungen kontrolliert werden. Die Stellung der grofiten Laufruhe wird durch Verschieben der Rader
zusinander erreichi. Abweichungen von der thearetischen Normalstellung und ginstigstes Zahnflanken-
spiel (Sp) werden gemessen und ouf Triebling bzw. Tellerrad oufgeschrieben. Diejenigen Zahne von

—-—
T —

—

Triebling und Tellerrad, zwischen denen das aufgezeichnete Spiel gemessen wurde, sind mit

gezeichnel. Jedes Kegelradpoar wird mit einer Foorungs-Nummer versehen und ist nur gemeinsam

ouszuwechseln.
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Das Ziel der Hinlerachseinstellung muly sein, die Sfellung der grahten Laufruhe, welche quf der Prif-
maschine in der Fabrikation ermiltelt wurde, durch Beriicksichtigung der aufgezeichneten Werle wisder
zu erreichen,

Diese Stellung ergibt sich durch den richtigen Absiend des Tellerrades von der Achse des Trieblings
und des Trieblings von der Achse des Tellerrades. Die fir die Hinterachseinstellung zu beachienden
Hinweise enthalten die folgenden Abschnitte.

Grundlagen der Tellerradeinstellung

Das Tellerrad ist mit dem Ausgleichgetriebegehause verschraubt. Die Einslellung erfolgt durch Einbau
von zwei Abstandringen beiderseits des Ausgleichgefriebegehduses. Die Ringstarken sind nach dem
Messen der bendliglen Werte zu berechnen und nach erfolgter Trighlingléingseinstellung durch Ken-
trolle des sich ergebenden Zahnilankenspiels zu priffen.

Fir die Berechnung der Abslandringstarken ,S 1" und .5 2°, die ouf verschiedene Weise durchgefihrt
werden kann, sind die folgenden Make zu ermitteln:

m
o
|

Soellmak
AT Tiefe der linken Getriebegehdusehalfte 72,55 mm
B Tiele der rechten Getriebegehausehalfte 72,55 mm
] Gesamfe Gehausetiefe 145,10 mm
L Lénge des Ausgleichgetriebes 138,00 mm
G Tellerradrickseite — Abstandringanlage 28,95 mm

© Entfallt bei Verwendung des Mehdornes YW 289 b,



Alle zu messenden Werte sind auf 0,01 mm genou abzulesen. Das Maly T (Trieblingsachse — Riick-
seite Tellerrand) ist konstant und betragt 40,00 mm.

Der als Abmak von T auf das Tellerrad aulgeschriebene Werl 1 ist entsprechend seines Vorzeichens bei
der Berechnung zu berlcksichtigen.

Die Vorspannung der Getriebegehausehdlften V auf beide Kugellager des Ausgleichgetriebegehauses
soll 0,10 bis 0,18 mm belfragen. Folglich sind bei einem Miltelwert von 0,14 mm je Abslandring

W
— =0,07 mm zu addieren.

2

Tellerradeinstellung mit VW-Mefdgerdten
Allgemeines
Zur Durchiihrung  einwandireier Messungen 5 - Mehuhr mit Halter an einer Stiltschraube
missen die Auflageflachen fir die Mehkgerdie fir Achsrohrlogerdeckel  belesligen  und
peinlich sauber und unbeschddigt sein. Die auf O stellen.

Kugellager fir das Ausgleichgetriebe missen
parallel auf dem Grund der Bohrung aufsitzen.

Gesamie Gehéusetiefe J

1 - Triebling zur Léngenmessung in die Lager-
bohrungen der linken Gehdausehalfte ein-
legen und mit Leichtmetallhammer in Rich-
tung Tellerrad zur Anloge bringen.

7 - Meldorm VW 289 b in den inneren Laufring
des Kugellagers der linken Getrigbe-
gehausehalfte einsetzen.

3 - Taskstift so weit in den Mehdorn dricken
und mit Kordelschroube festklemmen, dak
ein Anschlagen an der Stirnflache des Trieb-
lings nicht moglich ist.

1 - Mehuhr mil Haoller

7 - Kugelloger

3 - Mehdorn
4 - Taststift
5 - Triebling

4 - Gebriebegehduse

F - Lénge des Mehdornes

H - Mehwert

J - Gesamie Gehausatiefe

4 - Rechte Gehausehdlfte oufsetzen und Ge-

tricbegehéiuse mit  vier Schravben zu-
sammenschrauben. R - Mal Tellerradachse — Stirnseile Triebling

M- Lange des Tosishifies
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6 - Getriebegehduse um 180" drehen, so dak
sich der Mefdorn axial verschiebt und mit
seinem Eigengewicht aut den inneren Laul-
ring des Kugellagers der rechlen Gelrighe-
gehausehélite zur Aufloge kommt, Der an
der Mehuhr abzulesende Werl ist zur Lange
des Mehdornes zu oddieren, so dah sich die
gasamie Gehdusetiefe | ergibt.

Beispiel: F = 143,70 mm
+H = 1,70 mm

J = 145,20 mm

7 = Noch Messung der Gehdusetiefe und wvor
Ausbau des Mehdornes ist das Mak R der
Langseinstellung des Trieblings zu messen.

Tiefe der rechten Hilfte des Geiriebegehtivses B

Das Maly ist mit Planlineal und Tiefenmikrometer
oder einem Tiefenmal mit enisprechender Tei-
lung zu ermitfeln (Beispiel: 72,45 mm).

Zur genauen Ermittlung der Gehéusetiele emp-
fiehlt es sich, den Mittelwert aus drei Messungen
an verschiedenen Punkten des Kugellager-
Innenringes festzulegen.

Ebenso kann ein Meheinsatz fir den Lager-
innenring verwendet werden, wie er frihar zum
Mehgeral VW 289 gehérte. Im letzteran Falle
ist die Hohe des Meheinsaizes bai der Messung
zu berlbcksichtigen.

Lénge des Ausgleichgelriebegehduses L und
Maf Tellerradriickseite — Abstandringanlage G

! - Mehuhren der Lehre fir Langenmessung

des Ausgleichgetriebegehduses VW 287 mit
Hilte des Einstelimeistars einstellen,

2 - Geral aul Gehause aufseizen und zur An-
lage bringen. Mehwerte oblesen und zu
den Sollmafen sinngemah addieren oder
subfrahisren.

Beispiel: Sollmaly fir L = 138,00 mm
Ablesung — 0,45 mm
Istmaf fir L = 137,85 mm
Sollmak fir G 28,95 mm
Ablesung = — 0,05 mm
lstmak fur G = 28,90 mm

BehelfsmaBige Tellerradeinstellung

Allgemeines

Stehen die Mehgerate VW 287 und VW 28% b
nicht zur Verfligung, se kénnen die Messungen
behelfsmahig mil Planlineal, Tiefenmak und
Schiebelehre vorgenommen werden,

Gesamte Geh&usetiefe J

1 - Linke und rechte Getrichegehausehalfte A
und B mit Planlineal und Tiefenmak messen.

2 - Tiefenmal auf Kugellager-lInnenring aul-
sefzen und Messung an mehreren Siellen
wiederhalen,

3 - Gemessena Werte fir & und B addieren,
die gesomie Gehausetiele | zu erhallen.




Léange des Ausgleichgelriebegehauses L Mak Tellerradriickseite — Abstandringanlage G

Die Lange des Ausgleichgeiriebegehauses wird Das Mak Tellerradrickseite — Abstandring-
mit der Schiebelehre gemessen. anloge wird mit dem Tiefenmaly gemessen.

Berechnung der Ringstarken

Allgemeines

Die Starke des rechien und linken Abstandringes fir Ausgleichgetriebe (5 1 und S 2) ist mit Hille
nachstehender Formeln zu ermitieln. Dabei sind die als Beispiel angefihrien Mehwerte eingesetzt.

Y
Abstandring 51 =J—B—(T+* ) —G + &
Abstandring 52 =~ J—L | ¥ —51
Beispiel:
1-Abstandring 51
1 Gesamle Gehauseliefe: . . . . . . « « « + + 145,20 mm
— B Tiefe der rechten Getriebegehausehalfte . . . . . . . . 72,65 mm
72,55 mm
— (T + 1) T Trieblingsachse — Tellerradrickseite 40,00 mm
—1t Abmak von T (Angabe ouf Tellerrad) — 0,05 mm
39,95 mm
— 39,95 mm
32,60 mm
— G Tellerradriickseite — Absiandringanlage . . . . . . . —28%0mm
3,?ﬁmm
W .
3 Halbe Vorspannung fir Kugellager . . . . .+« . . . 0,07 mm

5 1 ek des: ke Absamdingss: .« 6 s woe ivees = 5T Fmm
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2-Abstandring 52

J Gesamie Gehéusetiete . . . . . . . . . . . . ., 145,20 mm

— L Lange des Ausgleichgetfriebegehavses . . . . . . . . . — 137,85 mm
7,35 mm

=¥ Yorspannung ris e GE S G R RS LiNermS 3 i + 0,14 mm
7,49 mm

— 51 Starke des linken Abstondringes . . . . . . . . . ., —377mm
5 2 Starke des rechten Abstandringes . . . . . . . . . | = 3,72 mm

Die Abstandringe stehen in den Starken von 2,9 bis 4,5 mm in Abstanden von 0,0 mm zur Verligung.
Die Beilegscheibe 0,25 mm ermaglicht die Abstufung der Ringstarken in Abstanden von 0,05 mm.

Die errechneten Ringstérken sind so aul einlegbare Mahe abzurunden, dak die Gesamiringstérke 5 ¢
und 5 2 und damit die Vorspannung auf die Kugellager fir die Ausgleichgetriebe innerhalb der zu-
ldssigen Toleranz erhalten bleibt, zum Beispiel

Errachnate Ringsiarken: S1=377mm; 52 =372mm; 51 +52 = 7,49 mm
Abgerundete Ringstarke: 51 380mm; 52 = 370mm: 51 +52 7,50 mm

Ringstarke mit Mikrometer an vier Stellen des Ringumiangs messen. Zuldssige Mehabweichung
0,03 mm. Vor dem Messen ist ein alwaiger Grat an den Kanten zu entfernen.

Einstellung des Trieblings

Allgemeines

Die Grobemstellung des Trieblings erfolgt be-
reits withrend des Zusammenbaues durch Ein-
selzen von Ausgleichscheiben, wie in Abschnii
«Trigbling dberholen” heschrieben.

Einstellung

1 - Langsnmessung mit Mehdom VW 289 b im
Anschluly an dos Messen der gesamten Ge-
hausetiefe (1) fir die Einstellung des Teller-
rades vornehmen,

2 - Melhdarn drehen, bis der Markierungspieil
genau in Richtung der Trieblingsachse zum
Schaltgehéuse zeigh Kordelschroube ldsen,
so dafy der Taststift zur Anloge an der Stirn-
seite des Trieblings kommi.

3 - Kordelschraube anziehen. Mehdormn  um 3 - Gemessene Lange des Taststiftes zum Halb-
etwa 90° nach links oder rechis drehen, um messer (Rodius) des Mehdornes addieren.
die Stellung des Taststifies beim Tftnen des Die Summe mulj mit dem um das Abmak ¢
Getriebegehduies nicht zu veréndern. korrigierien Mahk R des Trieblings dberein-

stimmen. Das aufgeschriecbens Abmak r ist

4 - Mehdorn ausbauen und Léange des Tasi- zur Errechnung von R mit umgekehriem Var-
stiffes N mil Tiefenmah messen. zeichen einzusetzen,



Beispiel:

a-SollmalgforR. . . . — 59,22 mm
Abmahr = — 0,18 mm
einsetzan SR = 0,18 mm
Einbaumaly 59,40 mm
Abgerundet 59,4 mm

b - Mehdorn-Halbmesser 30,00 mm
Lange des Taststiftes M . = 29,6 mm
Gemessener Werl . = 596 mm

Der Vergleich der Messung (59,6 mm) mit dem
Einboumah (594 mm) zeigl, dal die Gesami-
starke der Ausgleichscheiben fir den Triebling
v 0,2 mm zu erhéhen ish

Anmerkung:

Das  Messen  der  Trieblingslinge mif Mebdorn
VW 298 L maocht die Oberprifung der Trieblings-
einstellung durch sine Kenlrelle des Tragbildes nichi
iberflissig.

Anmerkung:

Ab Fohrgestellnummer 1193 483 werden Trichsdtze
der Gleason-Verzohnung mit der Zéhnezah| 7:31
eingebaut.

Beim Einbou disses Gleason-Trichsalzes — Zdhnezohl
7 : 31 {bisher 8 : 35) — is! lolgendes zu beachten:

Unterscheidungsmerkmale

a- Das Kegelrad des neuen Glaosen-Triebsatzes ist
mit 30 mm um etwa 3,5 mm langer als dos Kegel-
rad der Triebsdtze mit Gleoson- und Klingelnberg-
Verzahnung bisheriger Ausfihrung,

o
i

Der Zohnkranz des Tellerrades des neuven Gleco-
son-Triebsatzes ist mit 265 mm um ebwa 1.5 mm
breiter als der Zohnkronz der TellerrGder won
Triebstitzen mit Gleason- und Klingelnberg-Ver-
rahnung.

¢ - Der Zahn-Eingriffswinkel ist unsymmedrisch. Er be-
trigl aul der Zugseite 14" und cul der Schubseite
26, Der Triebsolz bisheriger Ausfihrung mit Glea-
son-Yerzahnung und der zur Zeit verwendete
Klingalnberg-Triebsatz haben einen symmetrischen
Eingriffswinkel, Der neue Glaoson-Triebsatz sl
alse durch den ,Sagezohn” von anderen Trieb-
salzen zu unterscheiden,

Einstellung des Trieblings (7 Zdhne]

Das Sellmak RY — Trizblingsstirnseile bis Tellerrad-
achse — betrdgt:

R— 5575 mm

Ab Fohrgestellnummer 1 258 990 werden abweichend
van der dOblichen Ausfihrung (Modul m— 3,00} in
Synchron- und Standard-Getriebe cuch Trishsdize mit
Klingelnberg-Verzahnung, Zéhnezahl 7:31, einge-
boul, die einen Modul von 3,25 haben. Der Zweck
dieser Anderung ist eine weitere Erhdhung der Bruch-
festigkeit.

Unterscheidungsmerkmale m— 3,00 m— 3,25

Kennzeichen
(Triehling=5tirnseite): K K

Kennzeichen (Tellerrad) Keine W
Sollmak for R"

= Trieblings-5tirnseite

bis Tellerachse 59,22 59,22
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Einstellung von Triebling und Tellerrad priifen

Allgemeines .|
Die Richtigkeit der Einstellung des Trieblings und

des Tellerrades ist durch Kontfrolle des Zahn-

flankenspieles und durch Tragbild-Konirolle zu

uberpriifen.

Yorbereitung

1 - Ausgleichgetriesbe mit linkem und rechiem |

Abstandring seitenrichtig in linke Gefriebe-
gehausehdlfte einsetzen, Dabsi zeigt die
angefasle Ringseile zum Ausgleichgstriebe.
Beilegscheiben sind zwischen Abslandring
und Kugellager einzulegen.

2 - Triebling gegen Verdrehung festlegen. Meb-
gerdt leicht bis zum beidseitigen Anschlag
bewegen und Zaohnflankenspiel von der
Mehuhr ablesen.

2 - Triebling einlegen und mit Leichtmetall-
hammer in Richlung Tellerrad zur Anlage
bringen.

3 - Gleason-Verzohnung: Zahne des Taller
rades dinn mit Tuschierfarbe bestraichen.
Klingelnberg-Verzahnung: Z&hne des Trieb-
lings diinn mii Tuschierfarbe bastreichen.

4 - Rechte Getriebegehusehdlfle aufsetzen
und mit etwa & Schrauben fesischrauben.

3 - Schaligehause unter Beachtung der vorge-
schrisbenen Vorspannung anschrauben.

3 - Messung nach jeweils 907 Verdrehung des
Tellerrades wiederholen. Die gemessenen
Werte dirfen voneinander nicht mehr als
0,05 mm abweichen. Ubereinstimmung des
Mehwertes mit dem auf dem Tellerrad qui-
geschriebenen Spiel prifen.

Zahnflankenspiel messen

T - Zahnilankenspiel-Mehgerdt VW 288 b so in 4 - Unzuldssige Abweichungen des Zahn-

den Hals des Ausgleichgelriebegehduses
einsetzen und festklommern, dak der Taststift
des Gerdles an einer der Sliftschrauben fir
den Achsrohrlagerdeckel zur Anlage kammd.

flankenspiels durch entsprechends Ande-
rung der Abstandringe 51 und S 2 unfer
Beibehaltung der Gesamtringstarke korri-
gieren. Dann Flankenspiel erneut prifen.

7-11
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Tragbild prifen

1 - Ausgleichgetriebe mit Tellerrad durch Drehen
der Hinterachswelle in beiden Richtungen
um einige Umdrehungen verstellen.

? - Getriebegehduse &ifnen.

3-Gleason-Verzohnuna.
Traghild auf den Zahnilanken des Teller-
rades prifen, néfigentalls korrigiersn und
nochmals kontrollieren.

Traghbild liegt am Kopf der Zehnilonke.

Korrekiur: Triebling ndher zur Achse des Tellerrodes,
Ausgleichschaiben stérker wahlen,

Zohnflankenspial prifen, néligentalls karrigiaren.

Traghild liegt am Ful der Zohnflanke.

Karreklur: Triebling von Adhse des Tellerrades enl-
fernen, Ausgleichscheiben schwacher wihlen.

Zohnflankenspiel priten, notigenfolls korrigieren.

I e

Einwandfreies Troghbild.

4-Klingelnberg-Yerzahnung
Traghild auf den Zahnflanken des Trieblings
prifen, natigenfalls korrigieren und noch-
mal: kentrollieren.

l-—‘._,-r""*-\—-o—-l"‘\_/

Tragbild liegt em grohen Durchmessar. (Zugflanke.)
Karrekiur: Triebling ven Adhie des Tellerrades ent-
fernen, Ausgleichscheiben schwacher withlen.

Zahnflankenspiel priden, nétigenfalls korrigieran.

I

Traghild liegt am kleinen Durchmesser. (Zugflanke.)

Korrektur: Triebling naher zur Achse des Tellerrades,
Ausgleichschaiben starker wahlen.

Zohnllonkenspiel prifen, notigenfalls korrigieren.

d e —d o~

Einwandfireies Traghild.
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Schaltgesténge

Schalthebel aus- und einbauen

Ausbau 2
1 - Sechskantschrauben am Schalibodk 18sen.

2 - Schalthebel, Druckfeder und Anschlagplaite
fir den Schalthebel abnehmen, 3-

3 - Teile reinigen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Schalthebel am Bund, Anschlagplatte und
Schalthebelouinahme aut der Schalistange
out Verschleily prifen. Verschlissene Teile
erseizen.

Anschlagplatte so einbouen, dak die An-
schlagkante nach rechts ocben zeigh

Alle gleitenden Teile reichlich mit Universal-
fett W¥'W — A 052 einfeffen.

Schallbock so aufsetzen, dah der Schalt-
hebel in Leerlaulstellung senkrecht sieht
Die Anschlagplatte muly in der Verliefung
des Bocks liegen.

Faltenbalg fir den Schallhebel auf Risse
prufen, notigenfalls ersetzen.

Stellung des Schalthebels durch Einschalten
der Gange konfrollieren, néligenfalls be-
richtigen.

Anmerkung:

Treten beim Einschallen eines Gonges Hemmun-
gen auf, so ist zupéichsl die Einstellung der
Schaliplatte zu Oberprifen und gegebenenfalls
zu berichtigen.

Liegt z. B. die Anschlogplotte unter dem Schali-
bock zu weil rechls, so kann der Schalthebel
beim Einlegen des 2. Gonges (ous dem 3. Gang
kommand) so weit noch links ausgeschwenkt
warden, dalj der Finger des Innenschalthebels
im CGefricbedeckel den Schaltstangenkepf des
1., 2. und R-Ganges zugleich erfakt. Der gemein-
same Riegel (ir Schaltsicherung verhindert eine
Verschiebung der befden Schaollstangen; gin-
stigenfalls wird der Schallfinger bei Erhdhung
der Schaoltkroft durch seine Abrundungen wisder
in die Gaosse fir den 2. Gang zurickgedrangt,
und die Scholtung konn erfolgen. Greift der
Finger des Innenschalthebels zu fiel in den
R-Gang ein, so ist sine Schaltung des 2. Ganges
bei vollem seiflichem Ausschwenken des Hend-
schaithebels unmaglich,




Schaltstange aus- und einbauen

Ausbau 10 - Schalistange durch die Tffnungen des Auf-
baus nach vorn herausziehen,

1 - Schalthebel ausbauen,
2 - Hinteren Siiz entiernen.
3 - Deckel aut dem Rahmentunnel abnehmen.

4 - Sicherungsdraht fir die Vierkanischravben
der Schalislangenkupplung abnehmen und
vordere Schraube ldsen.

5 - Vorderen Deckel des Aufbaves &ffnen und
Reserverad herausnshmen.

& - Vorderen Stohfanger abschrauben.

7 - Deckel am Rahmenkopt abnehmen.

B - Bremsseile aushiingen. Fihrungsblech for
Bremsdruckstange noch Losen der beiden
Sechskantschrouben abnehmen,

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachsiehender Punkte:

9 - Schalisiange unier Zuhillenahme einer Kom-
binationszange aus der Schallstangenkupp-
lung ziehen und so weit nach varn schieben,
bis sie am Rahmenkopf mit der Zange nach
vorn herousgezogen werden kann.

1 - Schalistange auf Verschleify durch die Blatt-
feder und ouf Verwindung prifen, falls
erforderlich, ersetzen,

Die Aufnochme fir den Schalthebel und die
Ansenkung fir die Vierkantschraube der
Schaltstangenkupplung missen miteinander
fluchten, do andernfalls Schaltschwierig-
keiten ouffreten konnen.

2 - 5chaltstange in der ganzen Lange mit Uni-
versalfett VW — A 032 einfetten.

3 - Schaltstange in das Lager im Rahmentunnel
hinter der THnung fir den Schalithebel ein-
fihren. Métigenfalls Hillestellung durch ginen
rweailen Monleur geben lassen.

4 - Schallsiangenkupplung  anschrauben  und
mit Bindedraht sichern.




deutach

857 Lim

Schaltgesténge

(Ausfilhrung ab August 1955)

Schalthebel aus- und einbauen

Ausbau
1 - Sechskanischrauben am  Scholibock ab-

.

schravben.

Schalihebel mit Schalibock, Faltenbalg und
Druckieder abnehmen, Druckieder, falls er-
torderlich, nach unten unter Ausnutzung der
Federwindungen idber den Hohlsiifi ab-
schrauben.

3 - Anschlagplatie fir Schalthehel abnehmen.
4 - Teile rzinigen,

Einkau

Der Einbou erfelgt in umgekehrier Reihanfolgs

unter Beachlung nachstehender Punkle:

-

Schalthebel am Bund, Anschlagplaite und
Scholthebeloufnahme aut der Schaltstange
aul WVerschieil prifen. Verschlissene Tails
ersefzen,

Hohlstift im Bund des Schalthebels zur Ver-
hinderung einer seitlichen Drehung des
Schalthebels auf festen Sitz prifen. Ge-
gebenanialls ersetzen,

Anmerkung:

Al Fahrgestellnummer 1—0 948 000 wird ein ge=
anderfer Schalthebel eingebaut,

Eine flederbelostete Stahlkuge! verhindert dos
Klirren daes Schalthebels in der Kugelplonne dar
Schaltsiange.

Yon der Emsaolzieile-Ableilung werden nur noch
Schalthebel der verbesserten Austihrung gelie-
fert. Sie lragen die gleiche Ersalzteilnummer wie
der ab 4. 8. 55 gullige Schalthebel und sind quch
nur gegen diesen austauschbar,

3 - Anschlagplafte so einbauen, dok die An-

schlagkante nach rechis oben zeigh.

4 - Alle gleifenden Teile reichlich mit Universal-
fett VW — A 052 einfetten.

5 - Schalibock so oufsefzen, dal der Schalt-
hebel in Leerloufstellung, von der Kropfung
biz zum Bund am Schalthebel gesehen,




senkrecht steht und der Hohlstifi in den
Schlitz der Schalthebelaufnahme greift.

Ausbau
1 - Schalthebel cusbaven.
7 - Hintaren 5itz entfernen.
3 - Deckel cuf dem Rahmeniunnel abnehmen.

4 - Sicherungsdraht for die Vierkantschrauben
der Schaoltstangenkupplung abnehmen und
vordere Schroube l&sen,

5 - Vorderen Deckel des Aufboues affnen und
Reszerverad herausnehmen.

& - Vorderen Stobfanger abschrauben.
7 - Deckel aom Rahmenkopf abnehmen.

8 - Schalisiange unter Zuhilfenohme siner Kom-
binctionszonge aus der Schaltstangenkupp-
lung ziehen und so weit nach vorn schisben,
bis sie am Rahmenkopf greifbar ist und
nach vorn herausgezogen werden kann,

9 - Schalistange durch die Offnungen des Aul-
bauves noch vorn herausziehen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

Die Anschlogplatte mufy in der Vertiefung
des Schaltblodkes liegen.

& - Faltenbalg fir den Schalthebel aut Risse
prifen, natigenfalls ersetzen.

7 - Stellung des Schalthebels durch Einschalten
der Génge kontrollieren, notigenfalls be-
richtigen.

1 - Schalistange ouf Verschlzily durch die Blat-
feder und out Verwindung prifen, falls er-
ferderlich, erselzen.

2 - Schaltstange in der ganzen Lange mit Uni-
versalfett VW — A 052 einfetten.

3 - Schallstange in das Lager im Rahmeniunnel
hinter der Ofinung fir den Schalthebel ein-
fihren. Matigenfalls  Hilfestellung  durch
einen zwailen Monieur,
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Hinterradfederung

Allgemeines

Die Hinterrdder sind einzeln gefedert. In das Tragrohe des Rohmens ist sin innenverzahnles Mittelstick
eingeschweiht, in welchem die beiden Drehstdbe durch Kerbverzahnung gelagert sind. Auf die eben-
talls wverzahnten auheren Enden der Federstadbe sind die Federstreben auigeschoben, deren MNabe
in Gummi gelager! isl. Am hinteren Ende der Federstreben sind die Hinterachsrohre angeflanscht. Die
Fedarung ist mit Hilfe der Verzahnung verstellbar. Doppeltwirkende Teleskopstohdamplar verhindern

das Nachschwingen.

Drehstab aus- und einbauen

Ausbau
1 - Hinterradschrauben lockern.

2 - Wagen waogerechf aufbocken und Hinter-
rad abnehmen.

3 = Schravben am Lagerflansch fir Achsrohr und
Stohdampfer lbsen.

4 - Achsrohr nach hinten oaus der Federstrebs
herausziehen.

3 - Wenn wvorhanden, Splint anifernen und
Koppe fir Federstrebe abnehmen.

& - Schrauben om Deckel der Faderstrebennabe
herausschrauben und Dedckel abnehmean.

7 - Federstrebe und beide Gummilager der
Federstreabennabe abziehen.

8 - Etwa finf der vorderen Belestigungsschrau-
ben des Kotiligels herausschrauben,

9 - Drehstab aus dem Tragrehr herausziehen,
dobei Kotfligel entsprechend zur Seite
dricken.

Anmerkung:

Bai gebrochenem Drehstab isl das Brudhstick ous dem
innenverzohnten Mittelstide noch Avsbou des gegen-
'_':hE."liEgEI!r‘gEn Drehsiobes mit einem Slahlstab her-
auszustohen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Baachtung nachstehender Punkie:

i = Drehsiob auf Beschdadigung der Kerbver-
zahnung und der Lackierung, insbesondere
ouf Rostansafze, prifen; néligenfalls er-
setzen,

2 - Verzahnungen des Drehstabes einfetian,

3 - Drehstab und Federstrebe einbouen und
einstellen,

4 - Gummifngcr mit F|o:kengruphir einselzen.




5 - Spannvorrichtung fir Federstab (Selbstbau-

zeichnung YW 655) am Federstablager ein-
héingen und den beweglichen Teil unter die
Federstrebe schieben. Federstrebe durch

Anziehen der Hebelmulier so weit anheben,
dah ihre Unilerkanie hdher als der untere
Anschlog des Federsirebenlagers liegl,

& - Eindriickverrichiung fir die Federstreben-

nabe (Selbstbauvzeichnung YW 656) an
Stelle des Deckels fur Federsirebennobe
anschrouben. Zugehoriges Druckstuck aul
die Federsirebennabe oufsetzen und die
Federstrebe durch Anziehen des Druck-
bolzens eindricken.

Fa

Spann- und Eindrickvorrichtungen entiernen
und Deckel fir Federstrebennabe fest an-
schravben.

Anmerkung:

Um dos Aulselzen des Deckels fir die Feder-
strebennabe zu erleichiern und Beschadigungen
der Gewindegdnge zu vermeiden, ist zu emp-
fehlen, in zwei sich dingonal gegendberliegen-
den Gewindelochern zundchst je einen elwao
45 mm langen, kenischen Fihrungsbeolzen ein-
zuschrauben. Mach Aufschieben des Deckels oul
die Fihrungsbolzen werden zwei Sechskant-
schrouben in die beiden Obrigen Gewindeboh-
rungen singesetzi, Anschliehend Fihrungsbolzen
entfernen und die beiden restlichen Schrouben
einschraouben,

Kopps lir Federsirebe — soweit vorhanden
— aufsetzen und versplinten.

Anlageflachen zwischen Federstrebe und
Achsrohrlagerflansch  reinigen  (Ladkreste,
Rost). Sechskantschrauben fir  Achsrohe-
lagerflansch und Stohdémpfer mit 10 bis
12 mkg anzighen.
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Einstellung der Hinterradfederung

Die genaue Einstellung des Drehstobes wird
durch Messen des MNeigungswinkels der Feder-
strebe zur Woogerechien vorgenommen, wobaei
die Federstrebe unbelasfel sein muk.
Waagerechle Lage des Raohmens durch Ansetzen
des Winkelmessers VW 245 o aul den Rahmen-
tunnel proten.

Der Einstellwinkel der Fedarstrebe bei entspann-
tem Drehstab betragh:

bis Fahrgestell-Nr. 929 745: 13% + 30’
ab Fahrgestell-Nr. 929 744: 129 + 30

Anmerkung:

a - Die Einstellung von 12" £ 30° kann bei
Bedort an Fohrzeugen bis Fahrgestell-
Mr. 1—0 929 745 nachirdglich vorgenommen
werden.

b - Mach einer Loufzeit von einigen fausend
Kilometern ist im allgemeinen festzusiellen,
dah sich die Drehstdbe um 1 bis 2' gesetz!
haben. Grolere Setzbelrdge sind bei nor-
maler Beanspruchung unwahrscheinlich, Ab-
weichungen von den hiernach maglichen
Werten beruhen fost immer auf Einsiell-
[ehlern,

Eine Nachstellung der Drehfedersiabe auf
den Sollwert 12 + 30° braucht nur verge-
nommen zu werden, wenn der bei einer
Prifung gemessene Wert unter 100 30" liegt.
Diese Machstellung bleibt prakiisch ohne
Einflulfy auf die Lebensdaver der Drehioder-
stabe, do ein weiteres Setzen der Stabe nur
in unbedeutendem Mahe auftriil.

Der maximal auvftretends Sefzbefrag eines
Drehfederstabes betrdigl in Abhangigkei
von Beanspruchung und Loufzeit des Wao-
gens ebwa 37,

Es ist wesentlich fir die einwandireie Radithrung
und den fur alle normalen Belastungszustéande
ousreichenden Federweg, insgesamt also fir dis
Strahenlage des Wagens, dafy die Einstellwinkel
beider Federsireben genau Gibersinsiimmen. Bei
Einstellung einer Seile ist dabei auch der Winkel
der anderen Seite zu Oberprifen und nétigen-
falls zu karrigieren.

Bei Ausbau beider Drehstdbe ist es nicht er-
torderlich, den rechien bzw. linken Stabk for den
Wiedereinbau zu zeichnen, da eine Anderung
der Beanspruchungs-Drehrichtung keinen noch-
teiligen Einfluly auf die Lebensdaver hat.

Die Einstellung ist wie folgt vorzunshmen:

! - Drehstab mit der inneren Kerbverzahnung
in Rohr-Mittelstick sinsetzen,

2 - Federstrebe aul die duhere Drehstabver-
zahnung aulschieben.

3 - Winkelmesser VW 245 a aul der unbelasteten
Federsirebe zur Anlage bringen, Die Halb-
achse ist dabei entsprachend abzusiitzen,

4 - Pendel der Lehre so einstellen, dah die
Libelle in Mittelstellung einspielt.

Zeigt die Melmarkisrung der Lehre eine
unzuldssige Abweichung von der vorge-
schriebenen Winkelstellung, so ist die Ein-
stellung der Federsfrebe zu korrigieren. Die
Verstellung ist moglich durch die unter-
schiedliche Zahnezohl der inneren wund
duheren Kerbverzohnung des Drehstabes:

Innen: 40 Zé&hne
Auhen: 44 Zahne

Q-3



Wird der Drehstab innen um einen Zahn
verdreht, so ergibt sich eine Verstellung um
g1 Wird die Federstrebe um einen Zahn
versetzl, so ergibt sich eine Verstellung um

etwa 8° 10°. Daraus resultier! eine geringsie
Verstellmbglichkeit der Federsirebe wvon
o500,

Stof3dampfer

Allgemeines

Fir guie Federung und Sirahenlage ist neben
richtiger Einsiellung der Federsireben die ein-
wandfreie Wirkungsweise der hinteren Siok-
dampier ven Bedsutung. Ein vorschrifsmahig
arbeitender Stohdampler verhindert beim Zu-
rickschwingen des Rades das Aufschlogen der
Federstrebe auf den unteren Anschlag des
Federstrebenlogers.

Es ist zuldssig, on einerHinterachse Stofdampler
verschiedener Herstellerfirmen miteinander zu
paaren, falls prinzipieller Aufbou und Wirkungs-
weise sowie Einstellungscharakteristik gleich sind.

Anmerkung:

Der Einbau von Teleskopstohdémptern fir die
VW- ader Transparter-Yorderachse an der VW-
Hinterachse ist wegen der vollig abweichendan
Einstellungscharakieristik unzulassig. Desgleichen
sind die bisherigen Stohdampfer fir Hinterachss
nichi mehr zu verwenden, do die zum Einbaou ge-
lungenden Dampfer eine um rund 40mm grohere
Einbaulénge haben.

Wartung

Die Stohdampler sind wartungsfrei. Sind nur ge-
ringe Spuren von Bremsflissigkeit ousgefreten
und ist die Wirkung des Damplers zufrieden-

stellend, so ist ein Austausch nicht sofort erforder-
lich, da der Stohdampter einen ausreichenden
Verrat an Flissigkeit enthalt, um kleinere Yer-
luste ausgleichen zu kénnen.

Ausgeschlogene Teile der Stohdémplerbelesti-
gung sind nach Ausbau des Damplers mit Hille
der Repaoroiurpresse VW 400 und den vorge-
sehenen Werkzeugen, VW 401, VW 410, VW 421,
VW 436, VW 437 und VW 438 zu ernsuern.

Priifung

Da die Stohdampfer sowohl in der Hoch- als
auch in der Niederdruckstule genou ouf die
Federungscharakteristik des Wagens abgestimm
sind, ist jeder Versuch, die Einstellung der Sioh-
démpier zu andern, abwegig und unweigerlich
mit siner Verschlechterung der Fahreigenschaften
de: Wagens verbunden. Eine einfache Uber-
prifung ist durch Aui- und Abschwingen des
Wagens oder durch eine Probefohrt aut stark
welliger Strafje moglich. Zur genouen Unter-
suchung sind Prifeinrichtungen erforderlich, die
den Werkstétten im allgemeinen nicht zur Yer-
figung stehen. Eine einfache Uberprifung der
ousgebaulen Déampfer von Hand kann nur dar-
iiber Aufschlul geben, ob der Démpler lber-
haupl wirksam ist, dagegen ist es prakiisch un-
maglich, den Grad der Wirksamkeit in beiden
Stufen auch nur annahernd abzuschaizen.

Stof3démpfer aus- und einbauen

Ausbau
1 - Wagen anheben.

2 - Splinte und Muttern der
schrauben enHernen.

Befestigungs-

3 - Siohdampfer abnehmen,

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Siohdampler prufen, gegebenentalls unter
Beachtung der Einbauvorschrilt ersetzen.

7 - Buchsen und Gummitollen auf Verschleil
prifen, natigenfalls ersetzen,
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Einstellung der Hinterrdder

Die Einstellung der Hinterrader ist fir die
Straenloge des Wagens und die Lebensdouer
der Reifen von entscheidendem Einflufy. Besteht
der Yerdacht, dal die Radeinstellung infolge
Unfalls oder aus anderen Grinden unzulassige
Abweichungen aulweist, so sollte eine Uber-
prifung bzw. Meueinstellung wvorgenommen
werden:

Priifen:

Voraussetzung fur ein einwandfreies Mehergeb-
nis isi, dak die Felgen der Hinterrdder schlag-
frei loufen und der Wagen auf ebenem Beden
steht,

1 - Wagen gleichmdfjig belasten. Die Last ist
so zu verfeilen, dof die Rahmenoberkanie
und die Federstreben waoogerecht, also
parallel zum Boden stehen.

2 - Wagen hin- und herrollen, um ein Ver-
spannen der Reifen zu vermeiden,

3 - Sturz der Hinterréder messen. Unzulassige
Melywerte lassen darauf schlichen, dak sich
die Federslabe gesetzt haben oder dalk
deren Einstellung nicht vorschriftsmahig vor-
genommen wurde. Der Unlerschied der
Sturzwerte zwischen rechtem und linkem
Rad darf nicht graker als 1 sein. Nétigan-
falls ist die Federstrebeneinstellung zu pri-
fen und zu korrigieren, wobei gleiche Werte
fir beide Seiten anzustreben sind.

4 - Stellung der Hinterréider messen. Eine ge-

nouve und aufschlufreiche Messung ist nur
mit einem Achsmelgerat moglich, das
wagenunabhdngig und dessen Mehgenauig-
keit als ausreichend anzusehen ist.
Eine Spurlehre gibt nur Gber die Spur der
Hinlerachse Aufschiul, nicht aber iber die
Stellung der einzelnen Rader, die letzthin
entscheidend ist. Es isi wichtig zu wissen,
dal sich ous zwei fehlerhaft eingestellten
Radern méglicherweise ein zulassiger Spur-
wert der Hinlerachse ergeben kann,

Es ist doher besonders zu beachten, dak die
beiden HinterrGder maglichst die gleiche
Spurart, d. h. beide VYorspur oder Nachspur
und anndhernd den gleichen Wert haben
missen.

5 - Die Einstellwerle fir die Hinterrader ergeben
sich aus der Spurangabe [ir die Hinterochse.
Gunsligster Werf:

0 bis 2 mm Nachspur.

6 - Abweichungen von den genannien Spur-
werten kénnen durch entsprechendes Mach-
orbeiten der Lécher in den Fadersireben
zur Befestigung der Achsrohrflansche aus-
geglichen werden.

Zur Korrekiur des Spurverhélinisses der
Hinterrader wurden die Federstreben ab
Fahrgestell-Mr, 1—548 440 serienmakig um
2 mm verlangert.

Eine Macharbeit der Federstreben ist inner-
halb der zuléssigen Grenzen méglich. Ein
Versatz des Achsrohrflansches auf einer
Seite um 1,1 mm verandert die Spur um
1 mm.
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Beschreibung der Hinterachse
|Standard-Getricbe)

Allgemeines

Getriebe und Hinterachse sind mit dem angeflanschien Motor im Heck des Wagens zu einem Triebwerk-
block vereinigt. Die Hinterachse ist durch die Art der Radoufhiingung als Kegelpendelachse gekenn-
zeichnet. Das Getriebegehduse ist in der Gabelung des Rahmens an drei Punkten in Gummi gelagertf,
In ihm sind das Wechselgelriebe und der Achsanirieb mit dem Ausglsichgelriebe zusammengafaht.

Getriebegehause

Das zweiteilige Gehause ist ous Leichimetall gegossen. Beide Gehéusehalfien sind zusammen be-
orbeitet und dirfen daher nur gemeinsam ersetzt werden.

Wechselgetriebe
Dos Zohnrad-Wechselgetriebe hat vier Vorwarisgtinge und einen Rickwartsgang mit Sperre,

Die Zohnrader des 3. und 4. Ganges sind standig miteinander im Eingriff und durch Schragverzahnung
gerauscharm.
Obersetzungsverhalinisse:

1. Gang 1:3,60
2. Gang Vo207
3. Gang }:1,28
4. Gang . 1:0,8
Rickwarlsgang 1:6,6

Schaltung

Daos Schallen des Wechselgetriebes erfolgt iber den in Wagenmitie angeordnelen Schalthebel und
die im Raohmentunnel verlegte Schalistange. Der 1., 2. und Rickwartsgong werden durch Verschieben
der Zohnrader geschaltet. Beim Einschalten des 3. und 4. Ganges werden neun in der Fihrungshiilse
auf dem Triebling gelagerte Schaltstifte mit entsprechenden Bohrungen des jeweiligen Gangrades in
Eingritf gebracht,

Hinterachsantrieb

Die Kroftiberiragung erfolgt durch sin spirclverzohntes Kegelradgetriebe mit Kegelradousgleich-
gelriebe (ber die Hinterachswellen aul die Hinterrader. Enischeidend fir Lauiruhe und Lebensdauer
des Anlriebes ist die sorglaltige Einstellung ven Triebling und Tellerrad.

Ubersetzungsverhalinisse:

Klingelnberg-Verzahnung . . 1:4,43
Gleason-Verzahnung . . . . 1:4,37

Das Ausgleichgefriebe hat die Aufgabe, den Wegunierschied der Hinterréder bei Kurvenfahrt auszu-
gleichen und dabei den gleichmahigen Anirieb der Rader zu wahren,

Hinterradfederung

Die Hinferrader sind einzeln gefedert. Von den Radern aufgenommene Stéhe der Fahrbahn werden
uber je einen Langslenker auf jeder Seile, die sagenannten Federstreben, auf den linken bzw. rechien
Drehstab Obertragen. Die Drehstabe sind im Miftelsiick des mit dem Rahmen verschweififen Quer-
rohres in einer Kerbverzahnung gelagert.

Die unterschiedliche Innen- und Aukenverzahnung des Drehstabes ermdglicht die genaue Einstellung
der Hinlerradlederung auf beiden Seilen. Hydraulische, doppeliwirkende Teleskopstohdampier neh-
men die Unebenheiten der Fahrbahn stofifrei auf und verhindern das Machschwingen des Fahrzeuges.

Olfillung

Der Olinhalt des Getrichegehduses befragl 2,51 Olweachsel isl in den im Schmierplan angegebenen
Abstanden unter Verwendung von Gefriesbedlen der vorgeschriebenen Spezifikation vorzunehmen,
Die Befillung beim Olwechsel erfolgt mit 2,01,

1141



11-2

17 13 18 18 [ !

Hinterachse mit Standardgetriebe

(Schnittiild)
1 - Antriebswelle 9 - Zahnrad fir 1. Gong
2 - Triebling 10 - Zohnrad fir 2. Gang
3 - Tellerrad 11 = Zohnradpaoar fir 3. Gang
4 - Ausgleichkegelrad 12 - Zahnradpaar fir 4. Gang
5 = Hinterachswellenrad 13 - Fithrungshilse
& - Gleitslein 14 = Schalishift
7 - Hinterachswelle 15 - Schaltring
& - Schieberad f0r 1. und 2. Gang 16 - Scholigabel

a

17 - Schaoltstange

18 - Schaltsicherung
19 - Schalthebel, innan
20 - Schaligehduse

- |.'__:r|,,l"|||'r‘|i|-:_jgr_'r

[ S

2 - Oleinfollung
23 = .|:|:.‘-q1|J|L|Fj‘_.L'||rL:u|_1¢_-
.|

24 - Ausruckwelle
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Getriebegehduse

Schaltgehduse aus- und einbauen

Ausbau

i - Sechskantmuitern zur Befestigung des Gum-
mi-Metall-Lagers am Schaligehause lasen.

2 - Sechskantmuttern  losen wnd Massekabal
abnehmen.

3 - Schaligehdivse und inneren Schalthebel ab-
nehmen.

4 - Dichtung abnehmen und Trennflachen rei-
nigen,

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolgs
unler Beachiung nachsiehender Punkte:

1 - Buchsen fir inneren Schalthebe| priifen. Aus-
geschlagene Buchsen sind zu erseizen. Sie
werden unter Verwendung der Reparatur-

presse VW 400 in Verbindung mit VW 401,
VW 412 und VYW 439 aus- bzw. eingepreht.

15,050 .
Beide Buchzen sind auf E{B_E mm 7 aufzu-
reiben.
r-!‘ 'l
-
== s o
e

2 - Starke der Dichiung zwischen Schaltgehduse
und Geiriebegehduse beachlen, damit die
vorgesehene Vorspannung aul die Kugel-
lager gewahrleisiel ist. Zu hohe Verspan-
nung der Kugelloger des Getriebes kann
die Ursache fir Gerauschbildung und frih-
zeiligen Verschleily sein.

3 - Leerlauistellung der dreiSchaltstangen beim
Aulsetzen des Schaligehduses beadhien,

4 - Masseband an der wvorgesehenen Stifl-
schravbe befesligen.

1241
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Vorspannung fir Getriebe-Kugellager

Allgemeines

Die Einstellung des Getriebes erfordert nach vor-
gusgegangener Zerlegung die genaue Errech-
nung und Beriicksichtigung der Verspannung aut
das Doppelkugellager des Trieblings und dos
vordere Lager der Antriebswelle. Die Vorspan-
nung st zweckmahig vor dem Zusammenschrau-
ben der Getriebegehdusehalften zu ermitteln.

Das Aulschrauben des Schallgehduses erfolgl
mil einer Verspannung von 0,02 bis 0,11 mm. Die
Vorspannung wird errsicht durch richlige Aus-
wahl der Dichlung.

Messung

Vor Beginn der Messung sind Triebling und An-
iriebswelle durch leichte Schldge mit einem
Leichimetallhammer in Richtung Tellerrad zur
Anlage zu bringen. Die Messungen sind mog-
lichst mit Tiefenmikrometer auszufihren,

Folgende Messungen sind vorzunehmen:

a - Mah D, Hohe des Doppelkugellogers des
Trieblings Uber der Trennflache des Ge-
friebegehauses,

Mah C, Tiele des Sitzes fir das Doppel-
kugellager im Schaltgehause,

Die Dilterenz D—C ist durch die Starke der
Dichtung oder Beiloge so ouszugleichen,
dak die vorgeschriebene Yorspannung (0,02
bis 0,11 mm) ouf das Doppelkugellager er-
reicht wird,

b - Mah E, Hehe des Kugellogers der Anfrisbs-
welle Uber der Trennflache des Gefriebe-
gehduses,

Die Vorspannung dieses Kugellagers mufy
die gleiche wie die des Doppelkugellagers
sein. Die Korrekiur der Vorspannung des
Kugellagers aut der Anlrichswelle erfolgt
durch Auswahl eines enisprechend starkeren
Halteringas (4).

Ringsiarken: 2,0—21—2,2 mm,

1 - Schaltgehause
2 - Triebling

3 - Antriebswelle

4 - Haltering
C - Tiefe des Sitzes fir dos Deppelkugelloger im
Schaltgehause,

D - Héhe des Doppelkugellogers des Trieblings Gber
der Trennflache des Gelriebegehauses.

E- Hohe des Kugellagers der Anlriebswelle Ober
der Trennlléche des Getriebegehauses.
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Beispiel:

Aol Tl v o o s S e 3,60 mm
IR S TR e N T 3,30 mm
Ditferagiz o= pin st s 0,30 mm
Mab fir Yorspannung . . —0,10 mm
Stérke der Dichlung . . . . . 0,20 mm

B-MaEE. « . . . ; 0,20 mm
Starke der Dichfung . . — 0,20 mm
Vorsponnung aul Kugellaoger
der Antriebswelle . . . . . 0 mm

Zur Erreichung der erforderlichen Vorspannung
is! demnoch die Starke des Halteringes fir Kugel-
lager um 0,1 mm zu erhéhen.

Getriebegehduse zerlegen und zusammenbauen

Allgemeines

Bei Erneverung des Getriebegehauses sind die
beiden Gehausshalflen inlolge der Bearbeitung
in zusammengebautem Zustand slels gemainsam
auszuwechseln. Das Ersetzen des Schallgehauses
ist in diesem Zusammenhang jedoch nichi erfor-
derlich. Die gesduberien Dichtungstléchen der
Gehausehalften sind vor dem Zusammenbau
ausschliehlich dinn mit Dichtungsmasse zu be-
streichen. Durch das Ersetzen des Gebrisbe-
gehauses wird eine erneute Errechnung  der
Vorspannung aut die Kugelloger des Ausgleich-
gefriebes und Einstellung durch richtige Wahl
der Abstandringe erfarderlich,

Anmerkung:

Die Hinterachs-Mummer ist in die rechle Gehduse-
halfte vor der Anlageflache fir dos Schaligehduse
eingeschlagen.

Zerlegen
1 - Schaligehause aushauen.
2 - Ausriicklager der Kupplung cusbouen und
Rickzugleder entspannen.

3 - Sechskantschrauben fir Gefriebegehause
einschliefilich Stitzwinkel fir Kupplungsseil
entfernen.

4 - Gefriebegshause drehen und rechte Ge-
hdausehalfte abheben.

3 - Antriebswelle mit Dichiring und Triebling
aus der linken Gehdusehallte herausheben.
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& - Ausgleichgetriebe mit Hinterachswellen un-
ter Verwendung eines Leichimetallhammers
ous der linken Gehéusehdlfte austreiban,
Ancrdnung der Abstandringe fir dos Aus-
gleichgetriebe fir den spaleren Zusammen-
bau beachten.

7 - Rickloufradadhee mit Ricklaufrad fir Rick-
wartsgang ausbauven,

8 - Vierkanischrauben der Schaligobeln eni-
sichern und mit T-Griffschlissel VW 114
herausschrauben. Schaltstangen heraus-

A W

ziehen, dabei unbeabsichtigltes Herous-
springen der Riegelkugeln fir die Schall-
sicherung durch Abdecken der Bohrungen
verhindern. Schallgabeln herausnehmen.

9 - Riegelkugeln und Riegelfedsrn fir Schalt-
sicherung ausbauen,

10 - Beide Riegel fir die Gaongsperre herous-
nehmen.

11 - Kugelloger fir Ausgleichgefriebe aus der
rechten und linken Gehausehalfte mif Aus-
zichgerat ¥W 290b oder Repaoroiurpresse
VW 400 in Verbindung mit VW 409, VW 415
vnd VW 433 gusdricken,

12 - Kupplungsausriickwelle mit Kupplungshebel,
Rickzugfeder und Fohrungstopf ausbauen.
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Zusammenbau

Der Zusammenbou erfolgtin umgekehrter Reihen-
folge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Getriebegehduse reinigen und auf WVer-
schleil, duhere Beschadigungen und Risse
prifen, nétigenfalls ersetzen.

Im Falle eines Trieblings- oder Tellerrad-
schadens (z. B. Bruch) isl zu prifen, ob die
Lagerbohrungen im mitileren Gehausesteg
fluchten,

Motigenfalls Gelriebegehduse erselzen.

2 = Verschleily der Anlasserbuchse mit Lehrdorn
VW 246 prifen, natigenfalls mit Darn VW 222
oder Reparaturpresse YW 400 in Verbindung
mit VW 401, VW 408 und YW 438 ersefzen.

Anmerkung:
Ersetzen der Storlerbuchse bei eingebaulem
Motor:
Ausbouen mil Auszieher VW 228,
Einbawen mil Dorn VW 222,

3 - Lagerbuchsen fir Kupplungs-Ausriickwelle
auf Verschleily prifen, notigenifalls ersetzen.

Achtung!

Die Kupplungs-Ausrickwelle muly in jedem
Falle vor dem Zusommenschrouben des
Geiriebegehauses eingebaul werden.

4 - Kugellager fir Auvsgleichgetriebe mit Ein-
ziehvaorrichtung VW 290 o oder Reporatur-
presse VYW 400 in Verbindung mit VW 401,
VW 409, VW 415 und VW 433 in die Lager-
sifze der Gehauvsehalften einpressen.

Farallelen Sitz der Lager mit Lehre YW 285

prifen, zulassiger Schlag 0,02—0,04 mm.
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5 - Riegeltedern fir Schallsicherung prifen,
notigenfalls arsetzen. Ungesponnte Lange
der Riegelfeder 25 mm, min 23 mm. Die an
der Schaoltstange oufzuwendends Kraft zur
Uberwindung der Rasikerben saoll etwa
20 kg betragen.

%,
iz
%
iz
7

O

1 = Werschiufstopfen fir Gangsperre
2 = Schaltstange fir Rickwarlsgang
i - Schaltstange fir 1. und 2. Gang
4 - Schaltsfange ir 3. und 4. Gang
5 - Riegel fir Gangsperre

1 - Fihrungshiilsa 2 - Feder 3 - Riegelkugel

6 - Schalistangen in der Reihenfolge 3./4, Gang,
1./2. Gang und Rickwartsgang einbauen 7 - Schaligobeln ouf Verschleif prifen. Das
und dabei beide Riegel fir die Gangsperre Spiel zwischen Schaligobel und Schaliring
ginsetzen, sell in axialer Richlung 0,53 mm nicht Gber-
schreiten. Motigenfalls  Schaltgabel oder
Schallring ersetzen.

Gangsperre durch Einschallen eines Ganges
kontrollieren. Die benachbarte Schaltstange

mul jeweils blockiert sein. Beim Einschalten 8 - Vierkantschrauben fir Schaltgabeln genou

des 1. oder 2. Gonges missen die beiden
anderen Schalisfangen gesperrt sein,

in die Ansenkungen der Schalistangen ein-
schrauben und mit Bindedraht sichern.



@ - Buchse fur Rocklaufrad und Ricklauiradachse 12 - Vor dem Zusammenschrauben des GCGe-
prifen, noligenfalls wie folgt ersetzen: triebegehduses Schaliung und Lout aller

Buchse mit Reporafurpresse ¥Y'W 400 in Ver- Gange priifen.

bindung mit ¥W 401, ¥'W 409 und VW 420

ausdriicken und mil VW 401, VW 412 und 13 - Gesduberte Dichtungsilachen der Gehduse-
W 420 Einpres,senl Buchse bEidS&itig VEr= halften wnd Sitzilachen fur den Dichlring
16,093 i . dinn mit Dichlungsmasse D 1 a bestreichen

stemmen und aul 16060 T ¥ aufreiben. und rechie Gehausehdlfte auisetzen.
10 - Ausgleichgetrisbe prifen, verschlissene ader 14 - Sechskantschravben  fur Gelriebegehduse
beschidigte Teile ersetzen, mit 2 mkg in nachstehender Reihenfolge an-

Auf seitenrichtiges Einlegen der Abstand- ziehen.

ringe beim Einsetzen des Ausgleichgetriebes
achten.

Achtung!

VW-Fersonenwagen: Tellerrad liegt in der
rechten Gehausehalite
YW-Transpartar: Tellerrad lizgt in der
linken Gehausehalfte

11 - Triebling, Aniriebswelle und Dichiring pro-
fen, verschlissene oder beschadigie Teile
ersetzan.

Loutflache der Lippe des Dichiringes vor dem
Autschieben aut die Antrisbswelle einalen.

Auf richtige Lage des Sicherungs- bzw. Hal-
teringes der Kugellager in der vorgesehensn 15 - Rickzugleder fir dos Kupplungsousriick-
Ringnut des Getriebegehauses achten. lager nach Einbau des Lagers spannen.

pufsch 12 045
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Wechselgetriebe

Antriebswelle Uberholen

Zerlegen & - Scheibenfedern fir die Zahnrader entfernen.
1 - Getriebegehause zerlegen, Antriebswelle 7oA itiaticanthe. . Tnliassdein - Tenlneikanen
herausnehmen, reinlcen:
2 - Sicherungsring fir Kugellager am 3. Gang-
rad mit Sprengringzange YW 161 o ab-
nehmen. Prisfen

1 - Antriebswelle aul Verschleily priifen:

o - Lagerzapfen fir die Buchse in der Hohl-
schraube ouf Verschleibspuren priifen.

b - Kerbverzohnung fiir die Kupplungs-
scheibe aul Werschleil prifen. (Radial-
spiell)

c - LouHlache tir den Dichiring auf Einlauf-
spuren prifen.

d - Sitzflachen fir die Kugelloger und
Zohnrader (3. und 4. Gang) aut erfor-
derlichen Prehsitz prifen.

e - Zahnrider fir 1. und 2. Gang aut Ver-
schleilf oder Beschadigung prifen.

3 - Sicherungsring fiir Kugelloger am 4. Gang-
rad abnehmen.

4 - Zahnrand fir 4, Gang einschliehlich Halte-
ring und Kugelloger mit Reparaturpresse
VYW 400 in Verbindung mif VYW 401 und
VW 408 abzighen.

o - Legerzaplen

b - Kerbverzahnung

¢ - Lauvfiliche

d - Sifziléche

e - Zahnrader {ir 1. und 2. Gong

Starkerer Yerschleily, Beschadigungen oder
unzulassiges Spiel machen die Erneusrung
der Aniricbswelle erforderlich. Bei starkem
Verschleil der Zahnrader fir 1. und 2. Gang
ist auch das Schieberad ouf dem Triebling
zu prifen und natigenfalls zu erssfzen.

2 - Antriebswelle aut Schlag prifen.
Welle zwischen Spilzen sinspannen und am

5 - Zahnrad fior 3. Gang einschliehlich Kugel- millleren Lagersitz prifen. Zulassiger Schlag:
lager mit Reparaturpresse VW 400 in Ver- max 0,05 mrm. Bei unzuléssigem Schlag kann
bindung mil YW 401 und YW 412 abziehen. die Antriebswelle kolt gerichtet wearden.
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Anmerkung:

Schlag der Anfrichswelle im eingebauvien Zu-
siand om Laogerzopfen prifen. S5chlaog: maox
0,2 mm.

3 - Kugellager auf Verschleilh oder Beschadi-
gung prifen, nétigenfalls ersetzen.

4 - Zahnrader fir 3. und 4. Gang ouf Verschleih
oder Beschidigung prifen, notigentalls er-
selzen.

Achtung!

Die Zohnrader fir den 3. und 4, Gang
dirfen nur poarweise gewechselt werden.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfelgt in umgekehrier
Reihenfolge des Zerlegens unter Beachtung
nachstehender Punkte:

-
3

1 - Sicherungsring
2 - Kugellager
3 - Hallering

1 - Beide Scheibenfedern fir die Zahnrader

zinselzan.

Achtung!

Zaohnrader und Kugellager vor dem Auf-
pressen im Jlbad aut etwa 80" anwarmen.
Zahnrader und Kugellager milssen Pref-
sitz habken.

4 - Zohnrad for 4. Gang
5 - Scheibenleder
& - Antrichswelle

? - Zahnrad fir 4. Gang und Kugellager ein-
zeln mit Reporolurpresse VW 400 in Ver-
bindung mit VW 401, VW 412 und VW 420
aufpressen. Haltering fir Kugellager nicht

¥ergessen,

3 - Zohnrad f0r 3. Gang und Kugellager ein-
zeln mit Reparaturpresse VYW 400 in Ver-
bindung mit YW 401, VW 412 und VW 419
aufpressen.

4 - Sicherungsringe fir die Kugellager am 3.
und 4. Gangrad einsetzen.

!

7 - Zahnrad fir 3. Gang
8 - Kugellager
9 = Sicherungsring

|
4 49
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Triebling iberholen

Tl

1 2 7 8 2 10 M 12 13 14
1 - Triebling 6 - Fihrungshilse mit Schalt- 10 - Abstandscheibe
2 - Rollenloger stiften und -ring 11 - Ausgleichscheiben
3 - Sicherungsring 7 - Schieberad fir 1. und 2. Gang 12 - Doppelkugellager
4 - Zohnrad ir 3. Gang B~ Buchse mit Sicherungsring
5 - Sicherungsting 9 - Zahnrad [Gr 4. Gang 13 - Kronenmutter
14 - Splint
Zerlegen 5 - Ausgleichscheiben und Abstandscheibe ab-
nehmen.
1 - Gefriebegehduse zerlegen, Triebling her-
ausnehmen. & = Zahnrad und Buchse fir 4. Gang abnehmen,
2 - Triebling i Mont in- : i
riabling in;den Moniogebock VW 314 ein 7 - Schieberad fur 1. und 2. Gang abnehmen.
salzen.
- KIDHEI'IITIUHEI’ Fur Trie_bling &“fsichern und E = Fﬁhrungshmsa mif Sdﬁal!ring wnd Sd‘H:lH'—
abzchravben. stiften abnehmen.

% - Sicherungsring [0r Fohrungshilse entfernen.

10 - Zahnrad fur 3. Gang abnehmen.

11 - Sprengring fir Rollenloger mit Sprengring-
range YW 161 a abnehmen.

4 - Doppelkugellager fir Triebling mit Repara-
turpresse VW 400 in Verbindung mit VW 402
und VW 408 abdriicken.
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13 -

Rollenlager abziehen,

a - Klingelnberg-Verzahnung (7 Zahne).
Mit Reparalurpresse VW 400 in Verbin-
dung mit VW 401, 411 und 449 a.

b - Gleason-Verzahnuing {8 Zahne).
Mil Reparaturpresse VW 400 in Verbin-
dung mit VW 401, 411 und 449 b,

Triebling reinigen, Olbohrungen mit Pref-
luft ausblasen.

Priifen

R
L]

Ln
]

Triebling, insbesondere Kegelrad, auf Ver-
schleiff und Beschadigung priifen, noiigen-
falls pogrweise mit Tellerrad ernsuern, da-
bei auf Paarungs-Nummer achten.

Rollenlager und Doppelkugellagsr prifen,
notigenfalls ersetzen.

Zahnrader fir 3. und 4. Gang aul Verschleil
und Beschédigung prifen, nétigentalls
Zahnrader poarweise ersatzen.
Fihrungshilse, Schaliring uwnd Schalistitte
auf Verschleif und Beschadigung prifen,
notigenfalls ersetzen. Die Schaltsfitte sollen
in den Muten der Fihrungshilse kein unzu-
lassiges seitliches Spiel hoben, um dos
Schragstellen der Schalistiffe und  domit
unter Umsténden das Herausspringen eines
Ganges zu vermeiden.

Schieberad fur 1. und 2. Gang ouf Ver-
schleiff und Beschadigung prifen, noligen-
falls ernevern. Bei starkem Werschleif und
Beschadigung Gegenrader der Antriebs-
welle prifen. Falls erforderlich, Antriebs-
welle erselzen.

& - Buchse fur 4. Gang sowie Abstand- und
Ausgleichscheiben auf Verschleil prifen,
notigenfalls ersetzen.

Zusammenbauen

Der Zusammenbau erfelgt in  umgekehrier
Reihenfolge des Zerlegens unter Beachlung
nachslehender Punkie:

1 - Innenring des Rollenlagers vor dem Einbau
im Ulbad aufl etwa 90" erwarmen.

Achtung!

Prehsitz des Rollenlagers auf dem Triebling
beachien. Ergibi sich beim Einbau ein loser
Sitz des Rollenlagers, so sind die wver-
schlissanen Teile zu ersetzen.

Lager mit Bordscheibe zum 3. Gangrad hin
einbouan. Sprengring fir Rollenloger ein-
sefzen.

Sprengring dabei mit einer Hand fihren und
mit der Sprengringzange nur so weil wie
unbedingt ndlig aufweiten. Mach dem Aul-
setzen ist zu prifen, ob der Ring im Grunde
der Ringnut des Trieblings aufliegt; andern-
falls ist der Ring Obardehni und muly aus-
gewschsell werden,

\\ 1

1 - Triebling
2 - Zahnrad fiir 3. Gang
3- Sprengring

4 - Rollenlager
5 - Oltangring

2 - Zahnrad fir 3. Gang einbauen.

3 - Sicherungsring fir Fuhrungshidlse einsetzen.
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Anmerkung:

Beim Zusommentreffen unginstiger Toleranzen
ist es moglich, dab das verlangte Axiclspiel om
i, Gangrad unterschritten wird., Um baim Zu-
sammenbau  dos  vorgeschriebene  Axialspial
herstellen zu kénnen, wurde neben dem serien-
miahigen Sicherungsring fir Fihrunghiilse von
2mm ) ein 24 mm breiter Sicherungsring ein-
gefihrt, der auch om unrunden Querschnitt zu
erkennen ist. Zur Prifung des nadh dem Zu-
sammenbay  verbleibenden  Axialspiels am
3. Gangrad ist der Auhenring des Ringzylinder-
lagers und auf der Gegenseite das 4. Gangred
gemeinsam in Richtung zwum 3. Gongrod zu
dricken. Wird hierbei dos minimal zul@ssige
Axialspiel unterschritten, sa ist der 2 mm breife
Sicherungsring fur Fihrungshiilse einzubouen.

Fohrungshilse, Schaltstifie und Schaliring
zusammenbaouven. Hierzu Fihrungshilse so
mif einer Hand erfassen, dak dis innere
Kerbverzohnung nach unten zeigil Drei um
120" versetzte Schaltstite einsefzen und
Schaltring mit Innenbund nach wnten lie-
gend darlberschiehen,  Sechs  restliche
Schalfstifte einfihren,

Anmerkung:

Ab Fahrgeslellnummer 1 167 145 waerden in alle
Standard-Gefriebe nunmehr serienmiihig Schali-
stifte eingebout, die aul der Seife zum Rad fir
den 4. Gang exzenirisch angedreht sind.

Achtung!

Bel der Instandselzung von Stondard-Gelrie-
ben konnen diese Stitfe, die =ine arifjers
Sicherheil gegen das Herausspringen  des
4. Ganges wahrend der Fahrl bieten, nach-
traglich eingebaut werden,

5 - Fihrungshilse mit glattem Innendurchmesser

voran cuf den Triekling schieben und zur
Anloge am Sicherungsring bringan,

& - Schieberad fir 1. und 2. Gang mit grehem

Durchmesser  zuerst  ouf  Fohrungshilse
schieben,

7 - Buchse und Zaohnrad fir 4, Gang aul-

schieben.

8 - Rodial- und Axialspiel des Zahnrodes fir

4. Gang scll moglichst an der uniersn
Grenze liegen:

Unfere Grenze de: Raodialspiels 0,04 mm.

Untere Grenze des Axialspiels 0,25 mm.

? - Ausgleichscheiban aut Triebling in der erfor-

derlichen Gesamtstérke einbouen. Es stehen
Ausgleichscheiben in den Starken 0,15 und
0,2 sowie 0,3 mm zur Yerfigung, so dak die
Langseinstellung des Trieblings in Absténden
van 0,05 mm maglich isl. Zwischenwerte sind
abzurunden.

a - Bei Erneverung von Teilen des Trieblings,
die ohne Einflul auf die Léngseinstellung
sind, ist die Gesomistarke der Ausgleich-
scheiben méglichst nicht zu verandern,
um den Eingriff des Ritzels in das Teller-
rad zur Erholiung der Laoufruhe beizu-
behalten,

b-Dos Ersetzen des Trieblings oder der
Teile, welche die Léngseinstellung be-
einflussen, macht die MNeubestimmung
der Gesamfstirke der Ausgleichschaiben
erforderlich.

Mormale Gesamistirke der Ausgleich-
scheiben = 0,7 mm. Hierzu ist daos auf
der Stirnflache des Trieblings aufgeschrie-
bene Langen-Abmah zu berlicksichiigen.

Beispiel:
MNormalstarke der Ausgleich-
schaitben . . & . . o . . 0,7 mm
Aulgeschriebenes Léngen-
Abmal—0,18. Aufgerundel . — 0,2 mm
Gesambstarke der Scheiben | 0,5 mm

Die Gesomtstarke der Ausgleichscheiben ist
im Rohmen der Einstellung von Triebling
und Tellerrad mit Mekdarn YW 289 und
durch Tragbildkontrolle zu Gberprifen.
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10 - Doppelkugellager mit der Kugel-Eintill-
affnung zur Kronenmutter zeigend ouf Re-
paraturpresse VW 400 in Verbindung mit
VW 402 und YW 416 auipressen.

11 - Kronenmuiter mit einem Drehmomentschlis-
se| wie folgt anziehsn:

Mutter zunachst mit 15 mkg anzishen und
wieder ldsen; erst dann mit 5 mkg festziehan
und weiterdrehen, bis sich der ndchsie
Spintschlitz mit einem der beiden Spintlacher
im Triebling dedkt.

17 - Krenenmutter erst nach Uberprifung  der
Langsteinstellung des Trieblings versplinten.

Alle Hinweise dber

Hinterachse aus- und einbauen
Hinterachse zerlegen und zusammenbauven
Hinterradlogerung und Achsrohre
Hinlerachsantrieh

Schaltgestange

Hinlerradiederung

enthéli der Abschnitt ,Hinterachse mit Synchrongsiriebe”.
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Werkstatt- Ausriisiung

1 - YVW-Sonderwerkzeuge

VW 112
VW 114
VW 161 a
VW 163 a
Vw202
VW 202b
VW 202 h
VW 222
VW 228 a
VW 230
VW 240 a
VW 241 o
VW 245 g
VW 246
VW 285

VW 287
VW 288 b
VW 28%b
VW 290 g
YW 290 b
VW 291 b
VW 307
Vw308
Ww 314
VW 400
VW 401
VW 402
YW 405
VW 4086
VW 407
VW 408
VW 409
VW 410
YW 411
VW 412
VW 415
VW 416
VW 419
VW 420
W 421
VW 430
W 431
VW 433
YW 436
VW 437
VW 438
W 439
VW 442
VW 449
VW 449 b

Sonderschiissel 36 mm mit Fihrungsplatie
T-Gritf-5chlissel mit Innenvierkant 8 mm
Sprengringzonge

Steckechliszeleinsalz Sechskant 36 mm
Abzieherkopl

Abziehhaken

Zwischenstick

Dorn fir Anlasserbuchse

Auszieher fir Anlasserbuchse
Einziehverrichlung fur Dichtring der Hinterachse
Auftreibdaorn

Abziehvorrichtung fir Kugellager
Winkelmesser

Lehrdearn

kommt nur fir Grohwerksiatten und Aggregot-
tberholungen in Froge

Lehre tir Ausgleichgetrichegehdues
Lehre zum Messen des Zohnflankenspiels
Mehdorn {ir Gelriebegehause
Einziehvorrichtung fir Kugellager
Ausziehvorrichiung fur Kugelloger
Einprelvorrichtung fir Dichtring zur Antriebswelle
Haller

Maontagestand

Mantagebock

Reparaturpresse 15t

Druckplatte

Druckplatte

Stempel mit Prisma

Prismensiicke

Druckstempel

Druckstempel

Druckstempel

Druckstempel

Drucksiempel

Druckstempel

Rohrstick 75 mm

Rohrslick 38 mm

Rohrsiek 32 mm

Rohrstick 28 mm 0

Rohrstiick 28 mm

Druckstiuck, Bronze

Druckstick 16,528 mm

Druckstick

Fihrungsstick, konisch

Fiohrungsstick, konisch

Fohrungsstick, zylindrisch
Fithrungssiick, abgeseizi

Druckstick

Drucksiick

Drucksiick

2 - VY'W-Werkstati- Ausriistung zum Selbsibau

VMW 605
VW 633
VW 555
VYW 656
VW A64

(friher VW 301) Portalkran
{friher VW 372 a) Auflogebock
(froher ¥W 380) Spannverrichtung fir Federstab

(Iroher ¥'W 381) Eindriickvorrichlung fir Federsirebennobe

Avlnahmellansch fir Ausgleichgetriebegehause
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3 - Mormalwerkzeug

Kombi-Zange

Flachmeifel

Korner

Durchschlag 4 mm
Schlotsser-Hammer 300 g
Schlosser-Hammer 500 g
Gummi-Hommer 85 x 50 mm
Dreikantschabar

Flachschaber

Flachieile, 180 mm lang
Halbrundfeile, 180 mm lang
Einsatz-Sleckschlissel 11 mm
Einsalz-5leckschlissel 12 mm
Einsatz-Steckschlissel 13 mm
Einsatz-Steckschlissel 14 mm
Einsotz-Steckschliszel 15 mm
Einsatz-Steckschliszel 17 mm
Einsatz-Steckschlissel 19 mm
Moul-5chlissel 14 mm
Maul-5chliszal 17 mm
Maul-S5chlissel 19 mm
Ring-Schlissel 14 mm
Ring-Schlossel 15 mm
Ring-Schlissel 17 mm
Ring-5chlissel 1% mm
Ring-Schlissel 27 mm

Drahthirste

Kdannchen fur Ol

Kannchen fir Rostlasemiffel
Fettbiichse

Reiknadel

Mehuhr

Fiuhlerblati-Lehre 0,1 — 0,5mm
Mikromelerschraube 0 —25 mm
Mikrometerschroube 25—50 mm
Mikrometerschroube  50—75 mm
Schizbelehre 50er Monius, 300 mm lang
Tiefenmal  50er Nonius, 300 mm lang
Stahl-Lineal, 1000 mm lang
Innen-Feinmehgerdt 18—100 mm mit Mehuhr, /w00 mm Ablesung
Gewindebohrer M 6
Gewindebohrer M B
Gewindebohrar M 10
Gewindebohrer M12x1.5
Schneideisenhalter, Groke 1
Schneideisenhalter, Grohe 2
Gewinde-Schneideisen M &
Gewinde-Schneideisen M 8
Gewinde-5chneideisen M 10
Gewinde-Schneideisen M 12x 1,5
Windeisen, versiellbar, Gréhe 1
Windeisen, verstellbar, Grohe 2
Drehmomentschlissel, 0—30 mkg
Handlampe mit Kabel und Stecker
Elekirische Handbohrmaschine
Trichter far Ol

4 - Sonstige Werkstalt- Ausriistung
Rundlauf-Prifgerat
Spurmaly
Optisches Achsmehgerat



