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Beschreibung des Aufbaus

Allgemeines

Der zweitirige Ganzstahlaufbau ist auf die Rehmenplatiform des Fahrgestells aufgesetzt end mit dieser
verschraubl. Mit seiner stark gerundeten Vorderhaube, der geneigten ebenen Windschutzscheibe, dem
gewdlbten Dach und dem stufenlos abfallenden Heck bietet der Aufbau nur geringen Luftwiderstand. Alle
Kotiligel sind leicht auswechselbar, Den unteren Abschlull des Aufbaus zwischen den Kotfiigeln bildet die
trittbreftartige Einsteigverkleidung.

Tiren

Die 950 mm breiten Tiren sind mit auBenliegenden Scharnieren an den vordsren Turpfosten angeschlagen.
Die Schlgsser werden von auBen mit einem Zuggriff und von innen mit einem Drehgriff betdtigt. Das linke
Sehlali ist von aufien verschlieBbar, das rechte von innen zu verriegeln. Die Fihrung der Tir im Aufbau ist
durch verstellbare Keilpuffer und SchlieRkeile regulierbar. Der Offnungswinkel der Tir, der ungefdhr 70
betriigt, wird durch eine Haltestange mit Gummipuffer begrenzt. Die Tir ist auf dem ganzen Umfang gegen
den Tiirrahmen durch eine Lippendichtung aus Gummi abgedichief,

Deckel

Zum Offnen der Verriegelung fiir den verderen Deckel, unter dem sich Kraftstoffbehalter, Reserverad und
Raum fir Gepiick befinden, ist unter dem Instrumentenbrett neben der Lenksaule ein Zugknopf angebracht.
Der hintere Deckel {Motorraum) ist mit einem Knebelgriff nach hinten zu &ffnen. In gedfineter Stellung ist
der Deckel durch eine Feder selbsthaltend.

Fenster

Die ungeteilte Windschutzscheibe ist um 30" geneigt. Die gréBte Sichibreite betrdgt 1020 mm, die grifte
Sichth&he 300 mm. In den unteren Ecken der Windschutzscheibe sind Entfrosterdisen angebracht,

Zum Offnen bzw. Schlieben der Kurbelfenster bendtigt man 3% Umdrehungen fir einen vellen Hub. In den
Tiren sind auflerdem ousstellbare Drehfenster mit einer Haltebremse untergebracht. Sie sind durch einen
Riegel mit Druckknopiauslesung gesichert.

Die hinteren Seitenfenster haben festeingebaute Scheiben. Das ovale Rickfenster ist um 537 geneigh.

Alle Fensterscheiben bestehen aus Sicherheitsglas.

Anmerkung:

Rickfenster bis Fahrgestell-Mr. 1—4354950 geteili durch einen Miftelsteg am Aufbau. Bei dieser Ausfihrung waren die
Schelben fir das Rickfenster ab Juni 194% auvs Spicgelglos.

Vordersitze

Die verstellbaren Einzelsitze mit Klapplehnen werden beim Exportmodell am Wagenbeden in Gleitschienen
gehalten und sind beim Standardmodell mit Haltesticken und Fligelmutiern befestigh. Das Sitzgestell ist
aus Stahlrohr, der Sitzfederkern aus ineinandergeschlungenen Schraubenfedern. Die Lehne wird gefedert
durch querliegende Schlangenfedern mit Kantenrahmen auf Keilfedern. Beim Expertmadell haben die Polster
Gummihaarauflagen mit Randwilsten.

Rucksitze

Diz Lehne der Sitzbank ist nach vorn klappbar. Beim Exportmodell besteht der Federkern aus ineinander-
geschlungenen Schraubenfedern, beim Standardmedell aus gewdlbten Schlangenfedern.
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Innenausstattung

Der FuBboden ist mit Gummimatten ausgelegt. Die Vorderwand, die vorderen Seitenwdnde, die Unterholme
des Aufbaus und beim Exportmodell auch der Miteltunnel sowie der Kofferraum hinter dem Ricksitz sind
mit Noppenteppich verkleidet.

Die Tiren und die hinteren Seitenverklsidungen sind mit Polsterstoff bezagen, oben mit lingslaufenden Stepp-
ndhten. Beim Exportmodell tragen sie blanke, schmale Zierleisten und an der Unterseite einen Kunstleder-
Schutzstreifen.

Der Handbremshebel ist am Rahmen durch eine Gummistulpe abgedichtet. Das Dach, sowie die Dachholme
und die Innenbleche um das Riickfenster sind beim Exportmodell mit Stoff verkleidet. AuBerdem ist beim
Exporimedell auf der Fahrerseite eine Tirtasche mit Gummizug und auf der Beifahrerseite sine Armlehna
an der Tir angebracht. Ein groBer, verchromter Kipp-Aschenbecher befindet sich in der rechten Seiten-
verkleidung.

Der kugelig angelankte Rickblickspiegel — beim Exportmodell zusammen mit der Sennenblends fir den
Fahrer — ist in Wagenmitte am oberen Windschutzscheibenrahmen befestigt.

Beim Exportmodell sind an den hinteren Turpfosten zusdizlich Kleiderhaken und Halteschlaufen angebracht.

Gerduschdampfung und Isolierung

Die freien Querschnitte in dar Fah rgastraum-Riickwand sind zum Metarraum durch Wattestopfen verschlossen,
Die Rickwand ist vom Motorraum her durch sine Ddmplungsplatte mit aufgespritziem Schallschluckstoff
abgeschirmt und auf der Innenseite mit Korkfilz belegt. Ein Ddmpfungsbelag befindet sich auch auf der
Rahmengabel und auf dem Wagenboden unter den Hintersitzen. Die Abschlufwand gegen den vorderen
Gepackraum ist mit Korkfilz belegt. TirauBenhaut, hintere Seitenwinde und beim Exportmodell auch das
Dach sind mit Dampfungsfilz beklebt,

Heizung

Die Heizung erfolgt durch Warmluft, die vom Motor durch Metallschlduche, unter den Ricksitzen liegende
Gerduschddmpfer und die Unterholme des Aufbaus zu den Austritisdiisen im vorderen FuBraum und zu den
Entirosterdisen an der Windschutzscheibe geleitet wird.

Gepdckrdume

Ein Keofferraum ven ca. 0,13 cbm Inhalt hinter der nach vern klappbaren Ricksitzlehne ist vom Fahrgastraum
zugdnglich. Ein weiterer Gepdckraum unter dem vorderen Deckel hat etwa 0,07 cbm nuizbaren Inhali.

Auflenausstattung

a - Standard- und Export-Modell

Die Einsteigverkleidungen sind mit einem Gummibelag Uberzogen. Vorderer und hinterer Stofifinger
haben eine Profilhche ven %0 mm und tragen je zwei Pufferharner von 150 mm Héhe,

Die Scheinwerfer-Einfassungen sind verchromt.

b - Standard-Maodell

SteBfdnger und Pulferhérner, Radzierkappen, Drehfensterrahmen, Tiir- und Deckelgriffe und das ovale
Ziergitter vor dem Signalhern am linken vorderen Kotflugel sind lackiert,

c - Export-Modell
Der vordere Deckel, die Seiten des Aufbaus einschlieBlich der Tiren und die Einsteigverkleidung sind mit
Zierleisten aus hochglanzpoliertem Leichtmetall ausgestattet, Alle Fensterscheiben sind mit Zierrahmen,
ebenfalls aus hochglanzpoliertem Leichtmetall, eingefafit.
Der vordere Deckel tragt ein VW-Zeichen und eine Plakette, das Wappen der Stadt Waolfsburg.
Stelfdnger und Pufferhérner, Radzierkappen, Drehfensterrahmen sowie Tir- und Deckelgriffe sind
verchromt. Die beiden avalen Ziergitter auf den verderen Kotfligeln bestehen aus poliertem Leichtmetall,
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Beschreibung des Aufbaus

(Ausfihrung ab August 1955)

Allgemeines

Der zweitiirige Ganzstahlaufbau ist auf die Rahmenplattform des Fahrgestells aufgesetz, mit dieser verschraubt
und mittels Gummidichtungen abgedichiet. Mit dem leicht gerundeten, abfallenden Yorderteil, der geneiglen,
ebenen Windschutzscheibe, dem gewélbien Dach und stufenlosen Heck bietet der Aufbau nur geringen L uft-
widerstand, Die Kotfligel sind angeschraubt und leicht auswechselbar. Den unteren Abschlull des Aufbaus
zwischen den Koffligeln bilden angeschraubte, trittbrettartige Einsteigverkleidungen.

Tiren

Die 950 mm breiten Tiren sind mit auBenliegenden Scharnieren an den verderen Turpfosten angeschlagen.
Die Schidsser werden von aullen mit einem Zugriff, von innen mit sinem Drehgriff betdtigh. Das Schlof an
der Fahrerseite ist von auBen verschliebar, das andere von innen zu verriegeln. Der Offnungswinkel der
Tir — wngefahr 70" — wird durch eine Haltestange mit Gummipuffer begrenzt. Die Fihrung der Tir im
Aufbau erfolgt durch sine SchlieBplatte mit gefedertem Kunststoffkeil. Eine Turdichtung aus Moaosgummi mit
kurzer Lippe dichtet auf dem ganzen Umfang gegen den TUrrahmen ab.

Deckel

Der vordere Deckel, unter dem sich Kraftstoffbehdlter, Reserverad, Werkzeug und der vordere Gepdckraum
befinden, ist verriegelt und wird mittels einss Zugknopfes gedfinet, der unter dem Instrumentanbrett an der
linken Aulienwand angeordnet ist, Der Deckel wird durch eine selbstdtig ein- und ausrastende Klappstitze
offengehalten. Der hintere Deckel verschlielt den Motorraum und ist nach hinten mit einem Knebelgriffl zu
&ffnen, In gesfineter Stellung wird er durch eine starke Feder gehalten,

Fenster

Die ungeteilie Windschutzscheibe ist um 30 geneigt. Die gréfife Sichibreite befrdgt 1020 mm, die grofte
Siehihahe 300 mm. In den unteren Ecken der Windschutzscheibe sind Entfrosterdiisen angebracht.

Zum Offnen bzw. Schlieben der Kurbelfenster benétigt man 3% Umdrehungen flr einen vellen Hub. In
den Tiren sind auBerdem ausstellbare Drehfenster mit einer Haltebremse untergebracht. Sie sind durch einen
Riegel mit Druckknopfausldsung gesichert,

Die hinteren Seitenfenster haben festeingebaute Scheiben. Das ovale Rickfenster ist um 33" geneigth.

Alle Fensterscheiban bestehen aus Sicherheitshartglas. Die Windschutzscheibe besitzt gine Sichtinsel.

Vordersitze

Die verstellbaren Einzelsitze sind beim Exportmodell am Wagenbeden in Gleitschienen gefihrt, die nach vorn
ansteigen, und sind beim Standard-Modell mit Haltesticken und Fligelmuttern befestigt. Die Lehnenneigung
ist beim Expartmedell in 3 Stellungen einstellbar. Das Sitzgestell ist aus Stahlrahr, der Sitzfederkern aus in-
sinandergeschlungenan Schraubenfedern gebildet, und fur die Lehnenfederung sind Schlangenfedern ver-
wendet. Die Polster beim Exportmodell haben Gummihaarauflagen mit Lehnenrandwilsten.

Ricksitze
Die Lehne der Sitzbank ist nach vorn klappbar und wird durch eine auskngpfbare Gummischlaufe gshalten.
Der Sitz- und Lehnenfederkern besteht aus Schlangenfedern.

Innenausstattung

Der Fuliboden ist mit Gummimatien ausgelegt. Der untere Teil der Vorderwand und der Rahmentunnel sind
gummiverkleidet, Beim Standardmodell ist die Gummiverkleidung des Rahmentunnels vom Schalthebel bis
Hinterkante Yordersitze unferbrochen.

Vorderwand, verdere Seitenwinde und untere Aufbau-Langstrager, beim Exportmodell auBierdem der hintere
Gepidckraum besitzen eine Noppenteppichverkleidung. Das Dach, beim Exportmedell aufierdem die Dach-
healme und die Innenbleche um das Rickfenster sind mit Tuch verkleidef.




Die Tur- und hintere Seitenverkleidungen sind mit Polstersteff bezogen. Beim Exportmaodell sind an den Seiten-
verkleidungen oben und an den Tirverkleidungen oben und unten Kunstlederschulzsiraifen eingearbeitet,
von denen die oberen mit einer blanken Zierleiste abgesetzt sind. Die Tirverkleidungen besitzen auf der
Fahrerseite eine Tasche mit Gummizug, an der Beifohrerseite eine Armiehne mit aufgesetzter Zierleiste,
An der rechten Seitenverkleidung ist ein Kippaschenbecher angebracht.

Der Handbremshebel ist am Rahmentunnel mittels einer Gummistulpe abgedichtet, die beim Standardmadall
angeklebt, beim Exportmodell mit Druckkngpfen an der Tunnelverkleidung befestigh ist.

Der kugelig angelenkte Rickblickspiegel — beim Exportmeodell zusammen mit der Sennenblende fir den
Fahrer — ist in Wagenmitte am oberen Windschutzscheibenrahmen befestigt.

Beim Exportmodell sind an den hinteren Tiirpfosten zusatzlich Kleiderhaken und Haltesehlaufen angebracht.

Gerduschdampfung und Isolierung

Die freien Querschnitte in der Fahrgastraum-Rickwand zum Metarraum sind durch Wattestopfen verschlossen.
Riickwand und Radgehduse sind gegen den Motorraum durch vergelegte Dampfungsplatten abgeschirmt,
Riickwand und Kefferboden auf der Innenseite mit Korkfilz belegt. Rahmengabel und Wagenboden unter den
Hinfersitzen sowie beim Exportmodell der Rahmentunnel bis zur Vorderwand sind mit sinem Ddmplungs-
belag versehen, Die AbschluBwand gegen den vorderen Gepéckraum ist mit Korkfilz belegt, und Dach,
Tiraufienhaut und hintere Seitenwinde innen mi Dampfungsfilz beklebt,

Heizung

Die Heizung erfolgt durch Warmluft, die vom Motor durch Metallschiduche, durch die Unterholme des Aufbaus
und unfer den Ricksifzen liegende Gerduschdédmpfer zu den Austrittséffnungen im vorderen Fufiraum und
an der Windschutzscheibe geleitet wird.

Gepdckrdume

Staubsichere Kofferrdume von ca. 0,12 cbm, bzw. 0,085 cbm nutzbaren Inhalts lisgen hinter der nach vorn
klappbaren Rickenlehne und unter dem vorderen Deckel. Der hintere Gepdckraum ist vom Fahrgastraum
zugdinglich.

Auf3enausstattung

a - Standard- und Exportmodell

Die Einsteigverkleidungen sind mit einem Gummibelag versehen. Vorderer und hinterer StoBfanger
hoben eine Profilhdhe von 90 mm und tragen je zwei 190 mm hohe Pufferhérner. Die Scheinwerfer-
Einfassungen sind verchromt. In den Radzierkappen ist das VW-Zeichen eingeprdgt.

b - Standardmodell

StoBfanger und Pufferhérner, Radzierkappen, Drehiensterrahmen, Tiir-, Fenster- und Deckelbeschldge
und das Ziergitter vor dem Signalhern sind lackiert,

c - Exportmodell
Die Zierleisten am vorderen Deckel, ldngst der Aufbauseiten und an der Aufenkants der Einsteig-
verkleidungen, die Zierrahmen um alle Fensterscheiben und die beiden Ziergitter auf den vorderen
Koffligeln bestehen aus hochglanzpoliertem Leichtmetall.,
Stelifdnger und Pufierhorner, Radzierkappen, Drehfensterrahmen, Tiir-, Fenster- und Deckelbeschlage
sind verchromt.
Auf dem vorderen Deckel sind ein VW-Zeichen und eine Plakette mit dem Wappen der Stadt Wolfsburg
befestigf.

Schiebedach

Das Schicbedach, Bauart Golde, hat im geofineten Zustand eine lichte Dachsffnung von 690 mm Lénge und
730 mm Breite und ist in jeder beliebigen Offnungsstellung fesistellbar,
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Beschreibung des Aufbaues

{Karmann-Ghia-Coupé)

Allgemeines

Der zweitiirige Ganzstahlaufbau in strémungsgunstiger Pontanform ist auf die verbreiterie Rahmenplatiform
aufgesetzt und mit ihr verschraubt. Unter den Tiiren durchlaufende krdftige Langsholme bilden zusammen
mit dem Rahmentunnel und der Plattform einen biege- und verwindungssteifen Unterbau. Die Kotfligel
sind mit der Aulienhaut verschweilit.

Tiren
Die Tiren sind 1000 mm breit und als Halbtiiren shne Oberrahmen gebautl. Die in senkrechter Richtung

gebegenen Tirfensterscheiben legen sich im geschlossenen Zustand unmittelbar gegen Gummidichtungen
im Aufbau.

Die Tiiren — mit vorn liegenden Scharnieren — haben &in Druckknopfschlof mit festem AuBengriff und als
Gfinungsbegrenzung eine Haltestange mit Rast zum Offenhalten. Von innen werden die Tiiren mittels weit
nach vorn angeordneter Drehgriffe betdtigt. Zum Zuziehen dient auf der Fahrerseite eine Schlaufe, auf der
Beifahrerseite die als Griff ausgebildete Armlehne.

Deckel

Der vordere Raum, in dem Krofistoffbehdlter und Ressrverad untergebracht sind, sowie der Motorraum
sind durch Deckel abgeschlossen, deren Schigsser vom Wageninnern mittels Bowdenzigen entriegelt werden.
Der Zugknepf fiir den vorderen Deckel liegt an der linken Seite unfer der Instrumentaentafel. Mach Zurick-
drehen eines Sicherungshakens durch den Deckelspalt neben dem Schlofl kann der Deckel gedfinet werden.
Der Motorraumdecke! wird mittels eines Zugknopfes am linken Rand des Fersenbreties entriegelt und an der
aufgebauten und als Griff ausgebildeten Kennzeichenleuchte angehoben. An den Scharnieren angsordnete
Federn halten die Deckel in gedfineter Stellung.

Fenster

Die gewdlbte, etwa 50° gensigte Windschutzscheibe hat eine gréfte lichte Breite von 1200 mm und eine gralite
lichie Hihe von 425 mm. Das noch stirker geneigte Riickfenster ist ebenfalls gewolbt und greift um die seit-
liche Dachrundung herum. Es ist 1100 mm breit und 430 mm hoch. Tirkurbelfenster und die hinteren, fest
singebauten Seitenfenster sind durch eine schmale Dichtleiste gelrennt. Die Dachsdulen zwischen den Seiten-
fenstern und der Windschutzscheibe beziehungsweise dem Rickfenster sind duBerst schlank gehalten.

Alle Fensterscheiben bestehen aus Sicherheits-Hartglas, die Windschutzscheibe besitzt eine Sichtinsel.

Sitze

Die breiten Einzelsessel mit Klapplehnen, deren Neigung verstellbar ist, sind miftels nach vorn ansteigender
Fishrungsschienen in der Langsrichtung und zugleich in der Hhe verstellbar, Das Sitzgestell ist aus Stahlrehr,
der Sitrfederkern und die Rickenlehne aus Schraubenfedern gebildet. Sitz und Rickenlehne sind mit Gummi-
hoarmatien gepalstert, Die hufeisenférmige Randwulst des Sifzes und die seitlichen Randwilste der Lehne
gewdhren im Sitzen festen Halt.

Die hintere Bank dient als Notsitz. Sitzbank und Rickenlehne sind ebenfalls mit Gummihaarmatten gepelstert,
Die Lehne ldft sich in die Waagerechie umlegen und bildet dann gine Zusatzladefldche fir Gepdck.

Instrumententafel

Ver dem Fahrer sind links von der Steversdule das Tachometer mit einem Anzeigebereich bis 140 km/h
und im Zifferblatt eingesetzten Kontroll-Leuchien, rechts eine Zeituhr angeardnet. Das Mittelteil der Instru-
mantentafel ist fir den Einbau eines Radiogerdtes und Lautsprechers vorgesehen. Auf der rechten Tafelseite
befinden sich ecin Ascher und ein Handschuhkasten mit Klappe. Zind-AnlaBschloR und Zugknopl zum
Betdtigen der Vergaser-Luftklappe liegen links neben dem Tachometer, Licht- und Scheibenwischerschalter
rechts neben der Uhr.
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Innenausstattung

Sitze und Tirverkleidungen werden wahlweise mit Kunstleder ader Palsterstoff bezogen. Der Boden ist mit
Gummimatten, das Fersenbretft, die Aufbauholme, die Gepéckladefliche und der Kofferraum im Fond mit
Moppenteppich belegt. Beide Tiren besitzen Tiirtaschen. Zwei Sonnenblenden sind zusammen mit dem Rick-
blickspiegel Uber der Windschutzscheibe angeordnet, Vor dem Beifahrersitz ist auf der Instrumententafel
ein Haoltegriff angebracht,

Heizung und Liftung

Die Heizung erfolgt durch Warmluft, die vom Motor durch Metallschlduche und die Unterholme des
Aufbaves zu den Austritiséffnungen im varderen Fufiraum und an der Windschutzscheibe geleitet wird, Die
Regelung erfelgt durch einen Drehknopf auf dem Rahmentunnel.

Durch Offnungen in der Frontverkleidung wird Frischluft zur Beliftung durch Schéchte, die auf beiden Seiten
angecrdnet sind, zu den Enffrosferdiisen geleitet. Mittels Klappen in den Schiichten, welche durch Dreh-
knépfe am unteren Rand der Instrumententafel getrennt fir jede Seite betétigt werden, kann die Frischluft-
zufubr geregelt und abgesperrt werden. Damit kann Warmluft und Kaltluft getrennt fir sich oder gemischt
und auf die gewiinschte Menge reguliert einstrémen.

Gepéckrdume

Die Gepdckrdume von ca. 0,18 cbm beziehungsweise 0,08 cbm nutzbaren Inhaltes liegen hinter der nach vern
klappbaren Riickenlehne und unter dem vorderen Deckel. Bei nach vorn umgelegter Rickenlehne vergréfert
sich der hintere Gepdckraum um 0,2 cbm.

Auflenausstattung
Verchromte, die Kotfligelecken umfassende StoBfénger mit Hérnern.
Verchromte Einfassungen von Scheinwerfern, Blinkleuchten, Riick- und Kennzeichenleuchten.

Blanke Zierstibe am unteren Teil der Seitenwinde, um die Fenster und an den Frischlufteintrittséffnungen
der Frontverkleidung.

Verchromte Tirgriffe, Auspuffendrohre, Felgenringe und Radzierkappen.
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Autbau

Aufbau abnehmen und aufsetzen

Abnehmen

Zur

Erleichterung des Abnehmens und Aufsetzens

der Karosserie wird nachstehende Reihenfelge fir

die Durchfilhrung der einzelnen Arbeiten emp-

fahlen:

1 - Wagen anheben und aufbocken.

2 - Riader abnehmen.

3 - Vardere und hintere Sitze herausnehmen,

4 - Batterie abklemmen und Kraftstoffhahn schlie-
fen.

5 - Anfriebswelle fir Geschwindighkeitsmesser am
linken Verderrad |8sen.,

& - Kraftsteffschlauch  vom  Kraftsteffhahn  ab-
streifen,

7 - Splint zwischen Betdfigungsstange und Kraft-
stoffhahn entfernen und Betdtigungsstange ab-
nehmen.

8 - Kraftstofibehdlter ausbauven.

9 - Luftklappenzug am Instrumentenbrett ldsen
und aus dem Aufbouvorderteil herauvsziehen.

10 - Lenkrohr ven der Lenkung l&sen und mit
Lenkrad herausziehen.

11 - Leitung am Bremslichtschalter |6sen und in den
Reserveradkasten ziehen. Beim Standard-
Madell ist dazu das Abschrauben des Deckels
am Rahmenkopf erforderlich.

12 - Heizschiduche nach Ldsen der Schlavchbinder
abziehen.

13 - Anlasserleitung sowie Kabel 30 und 50 vem
Anlasser abklemmen.

14 - Kabel 51 und &1 an der Lichtmaschine, Kabel
15 an der Zindspule und Leitung am Oldruck-
K.ontrallschalter abklemmen.

15 - 18 Sechskantschrauben M 8 herauvsschrauvben,

16 - Wier Sechskantschravben M 10 am vorderen

Quertrdger herausschrauben.

17 - le eine Sechskantschraube an der rechten und
linken hinteren Seitenteilstitze herausschrau-
ben.

18 - Vier Sechskantschrauben M 10 fiir die Be-
festigung des Aufbaus an den Lagerkorpern
des hinteren Querrohres herausschrauben,

19 - Vier Sechskantschrauben M 8 am hinteren
Quertridger abschrauvben.

1 - Befestigung am hinferen Querrohr
2 - Befestigung am hinteren Quertrdager



20 - Zwei Sechskantschrauben M 10 fur die Be-
festigung des Aufbaus an der Vorderachse
herausschravben.

3 - Stofistellen der Dichtung an den vier Ecken
und Profilnut des Gummis auf dem ganzen
Umfang mit Criginal-VW-Dichiungsmasse D 8
austillen, Seitliches Yerschizhen der Gummi-
dichtung beim Aufsefzen der Karosserie und
beim Einfihren der Befestigungsschrauben

S ter allen Umstand iden. N&t

Soll der Aufbau unier Verwendung des Portalkrans oy ? Tl i b g i

VW 605 abgehoben werden, so sind die Rider an- falls Dichtung aufkleben.

zuschrauben und der Wagen ist abzubocken. 4 - Gummiunterlage fir die Befestigung des
Aufbaus auf die Vorderachse und auf die

21 - Aufbau vom Fahrgestell abheben und Fahr- hinteren Lagerkorper auflegen.
gestell nach hinten unter dem Aufbau weg-
ziehen.

Avufsetzen:

Das Aufsefzen des Aufbaus erfolgt in umgekehrier
Reihenfolge unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Sechskantschraube 3 - Unterlegscheibe
1 - Gummidichtung zwischen Rahmen und Aufbau 2 - Sprengring 4 - Unterlegplatte

3« Gummiunterioge
3 - Zur besseren Fihrung der Karosserie beim
Aufsetzen auf den Rahmen ist zweckmidfiger-

ernevern. Dichtung mit 36 Schraubnageln auf
dem Rahmen befestigen und an den Ecken

zusammenheften, Iy 4 :
weise je eine Stiftschravbe in den linken und
2 - Dichtung tber den vier Langléchern im vor- rechien Lagerkdrper des hinteren Querrchres
deren Quertrdger mit einem 10 mm-Locheisen einzuschrauben. Diese sind nach dem Auf-

lochen, setzen wieder zu entfernen.
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& - Mach dem Aufsetzen der Karosserie zundchst

alle M 10-, dann alle M 8-5chrauben in der
aus der Abbildung ersichtlichen Reihenfolge
wechselseitig leichl anziehen,

A - M 10-5chrauben
B - M 8-5chrauben

(=
]

&
[

Batterie-Masseband beachfen. Die durch den
vorderen Quertrdger einzufihrenden Schrou-
ben M 10 fassen rechis und links in je eine
Gewindeplatte mit zwei Gewindelochern. Diese
Platten sind beweglich in  Blechfihrungen
gelagert, welche mit dem Aufbau verschweillt
sind.

Anmerkung:

Zeigte sich, dafi die vorderen M 2-Schrauben die
Lenglécher im Rahmen nicht ausreichend iber-
decken, so empfiehlt es sich, selbst angefertigte
Gummischeiben zwischen Aufbau und Rahmen ein-
zuhauen, um ausreichende Abdichtungen zu er-
reichen.

Ein etwa vorhandener Zwischenraum an den
M 10-Schrauben der Vorderachse ist durch
zwei Gummivnterlagen auf max. 3 mm aus-
zugleichen.

Alle Aufbou-Befestigungsschrauben mit einem
Drehmomentschlissel wie folgt anziehen:

M 10-Schrauben ........ 3 mkg

M 8-Schravben ........ 2 mkg

Lenkrohr einbaven und Verschraubung mit
neuem Sicherungsblech sichern.

10 - Obere Gummilippe der Motorabdichtung lber

das Abdeckblech heben.

11 - Batterie anklemmen, Krafistaffhahn offnen.
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Autbau

{Karmann-Ghia-Coupé)

Reparatur-Hinweise

Einzelteile und Austauschbarkeit der Teile zwecks Reparaturen an der AuBenhaut des Aufbaus sind aus der
Zeichnung zu ersehen. Die mit groBen Buchstaben (A, B, C) gekennzeichnsten Teile bilden die AuBenhaut
des Aufbaus und sind nach ihrer ersatzteilmaBigen Lisferbarkeit zusammengefafit. Die stark ausgezeichneten
SchweiBindhte entsprechen den Trennlinien der Ersafzieile, die diinn ausgezogenen Schweilindhte zeigen
dariber hinaus alle Verbindungsstellen weiterer Einzelteile, aus denen die AuBenhaut zusammengesetz! ist.

An Hand der Zeichnung sind Schablonen anzufertigen, wobei die angegebenen Mafie als Anhaltspunkie
dienen, Zwecks ausreichender Formgerechtigkeit sind die Schablonen einem Meufahrzeug anzupassen.

Aus der Zeichnung sind zu ersehen:

Einzelteile des Aufbaues
Ersatzieilmdfig lieferbare Teile
Schweilindhte

Malie

MeBlinien und MeBpunkte

Verzeichnis der Ersatzteile

Kennbuchstabe Teile-Bezeichnung Ersatztail-Mr.
A AbschluBblech, vorn 141 805 065
B Deckel, vorn 141 823 031
C Seitenteil, vorn links 143 80% 021

Seitenteil, vorn rechts 143 809 022
D Windschutz-Oberteil 143 805 093
E Dach 143 817 01
F Seitenteil, hinten links 143 B09 D85
Seitenteil, hinten rechts 143 809 084
€] Heckoberteil 143 813131
H Deckel, hinten 141 827 025
I Tirrehbau, links 141 831 051
Tiirrohbau, rechts 141 831 052
K AbschluBblech wnten am
Unterholm, links 143 801 025 A
Unterholm, rechts 143 801 026 A
L Abschlufiblech, hinten 141 513 301
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Kotiliigel und Einsteigverkleidung

Vorderen Kotfligel aus- und einbauen
Auvsbau

1 - Wagen vorn aufbocken und Vorderrad ab-
nehmen.

2 - Scheinwerfer ausbauven.

3 - Befestigungsschrauben vem Halter fir die
Scheinwerfermulde entfernen.

5 - Kotfligel und Kéder abnehmen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Kader fur Ketfligel auf Brauchbarkeit prifen,
natigenfalls ernevern. Auf seine richtige Lage
beim Anschrauben des Katfligels achien.

2 . Gewindelécher fiir die Befestigungsschrauben
des Kotfligels notigenfalls nachschneiden,
Schrauben einfetten.

3 - Gummischeibe zwischen Koiflugel und Ein-
steigverkleidung gegebenenfalls erneuern.

£ - Scheinwerfer nach Einbau einstellen.

4 - Meun Sechskanischrauben fir Kotfligel und
eine Sechskantschraube zwischen Kotfligel
und Einsteigverkleidung abschrauben. ziehen,

5 - Radbefestigungsschrauben mit 9—11 mkg an-

Hinteren Kotfligel aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Wagen hinten aufbocken und Hinterrad ab-
nehmen.

2 - Brems- und SchluBlichigehduse mit Gummi-

dichtung und Lampenirdger vem Kotfligel

abschrauben wnd Leitung fiir Brems- und

Schluflicht abklemmen. Leitung nach unfen

herausziehen.

Stofifingertrager unter dem Koffligel und

am Stolfdnger abschrauben und heraus-

ziehen, Gummistulpe fiir StoBféngerirdger ab-

nehmen.

4 - Zehn Sechskantschrauben fur Kotfligel und
eine Sechskantschraube zwischen Kotfligel
und Einsteigverkleidung herausschrauben.

[45]
]
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5 - Kotfligel und K&der abnehmen.




Einbau 3 - Gummischeibe zwischen Kotfligel und Einsteig-

verkleidung gegebenenfalls ernevern.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte: 4 - Gummistulpe fir StoBfingertrdger in den
Ausschnitt des Ketfligels hineindricken. Tri-
1 - Kader fir Kotfligel auf Bravehbarkeit priifen, ger von hinten einfiihren und anschrauken.

notigenfalls ernevern. Auf seine richtige Lage
beim Anschrauben des Kotfligels achten.

5 - Auf guten Zustand und Sitz der Gummi-
dichfung zwischen Lampengehduse und Kei-
fligel achten, nétigenfalls Dichtung ernevern.

2 - Gewindelocher fiir die Befestigungsschrauben
des Kotfligels nofigenfalls nachschneiden, & - Radbefestigungsschrauben mit 9—11 m kg an-
Schrauben einfetfen. zichen.

Einsteigverkleidung aus- und einbauen

Avusbav

1 - Befestigungsschrauben  fiir  Einsteigverkisi-
dung am vorderen und hinteren Kotfligel ent-
fernen.

2 - Vier Sechskantschrauben M & fir die Be-
festigung der Einsteigverkieidung am Aufbau
lockern.

3 - Einsteigverkleidung nach oben abziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Einsteigverkleidung so einhdngen, daB die
Schlitze iiber die Befestigungsschrauben fassen.

2 - Vier Sechskantschrauben festzishen.

3 - Einsteigverkleidung an den Koffligeln an-
schrauben.
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Deckel

Vorderen Deckel aus- und einbauen

Auvushau

1 - Deckel offnen und Deckelstitze einrasten
lassen.

2 -Je zwei Sechskontschrauben MBE fur das
Deckelscharnier links und rechts am Deckel
herausschravben.

3 - Sechskantschrauben fir die Deckelstitze vom
Deckel abschrauben und Deckel mit einer
Hand stitzen.

4 - Restliche Sechskantschrauben an den Deckel-
scharnieren entfernan.

5 - Deckel abnehmen.

& - Falis erforderlich, Befestigungsschravben fur
Deckelscharniere herausschravben und Schar-
niere ausbaven. Voerderen Deckel mit 5chlof-
trdger und Zapfen auvsboven. Zierleiste,
Wappenplakette und YW-Zeichen abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummidichtung fir verderen Deckel iber-
prifen, nétigenfalls neuve Dichtung esinlegen
und Falz vmbérdeln.

2 - Deckel an den Scharnieren lese anschrauben
und in den Langléchern so verschieben, daf
ringsherum eine gleichmaBige Auflage und
Abdichtung gewdhrieistet ist. Schrauvben fest-
ziehen.

3 - Funktion des Deckelschlosses durch mehr-
maliges Offnen und SchlieBen prifen. Deckel-
schlof natigenfalls in den Langléchern nach-
stellen.

Anmerkung:

Ab Fohrgestell-Nr. 1-0929 746 wurde der vordere Deckel
und die vordere Deckelstitze gedndert. Die Schweil-
mutter zur Befestigung der Stitze am Deckel ist entiallen.
Die Deckelstitze ist jefzt an der vorderan Deckel-Schar-
nierschraube befesfigt.

Beim Einbau eines neven Deckels mul aueh die Deckel-
stiitze ausgetawscht werden. Es werden nur noch Deckel
und Deckelsiitzen nevester Avsfihrung geliefert.

Vorderes Deckelschlo? aus- und einbauen

Ausbau
1 - Yorderen Deckel affnen.

2 - Zwei Halteschrauben fir SchloBtrdager l8sen,
Griff und Schloftrdger mit Zapfen abnehmen.

3 - Vier Befestigungsschrauben vem Schlell am
vorderen Abschluiblech ldsen und Schlof
abnehmen.

4-1
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4 - Deckblech vom Deckelschlol abziehen,

3 - DeckelschloBzug mit Deckblech am vorderen

5 - Deckelschlofizug nach Losen der Klemm- AbschluBiblech leicht anheften.

schraube aus der Sperre herausziehen,

v 4 - Deckelgriff und SchloBtriger mit Zapfen an
6 - DeckelschloBizug aus dem Flhrungsrohr her- den vordaran: Dackel cchrniiban

ausziehen.

Einbau 5 - Durch mehrmaliges Offnen und Schliefen des
) s Deckels sind die Lange des Schlofzapfens und
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der richtige Sitz des Schiosses zu prifen.

unter Beachtung nachstehender Punkte:
Motigenfalls Zapfenlange durch Verstellen der

1 - DeckelschloBzug einfetten und in das Fuhrungs- Einstellmuttern und Sitz des Schlosses durch
rehr einschieben. Yerschieben in den Langléchern berichfigen.

2 - Zug in das Deckelschlofl einfiUhren und mit 4 - Einstellung des Deckelschlolizuges Uberprifen;
Klemmschraube befestigen. Uberstehendes falls erforderlich, Zug nach Enitfernen des
Drahtende umbiegen. Deckbleches nachstellen.
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Hinteren Deckel

Ausbau
1 - Deckel affnen.
2 - Kabel der Kennzeichenleuchte aus den Klemm-

blechen lgsen und Lampengehause mit Dich-
tung ausbauven.

7 - Schlef am vorderen Abschlufiblech fest an-
schrauben.

8 - SchioBzapfen schmieren.

Anmerkung:

Schliefischwierigkeiten infolge Verklemmens der Schlof-
falle lossen sich meistens durch einen leichten Schlag
auf die untere Fiihrung der Falle beseitigen. Die Schlo@-
falle ist dozu nach vorn zu schicben,

aus- und einbauen

3 - le zwei Befestigungsschrauvben am Deckel-
scharnier |&6sen. Falls erforderlich, Scharnier-
trdger links und rechis lgsen.

4 - Feder fiir den hinteren Deckel durch Zu-
sammendricken der Federenden aus den Auf-
nahmen im Deckel aushdngen. Deckel mit



einer Hand abstitzen und Feder aus dem
Gegenlager am Aufbau aushdngen,

5 - Schraouben am Deckelscharnier oder Schar-
niertrdger entfernen und Deckel abnehmen.

& - Falls erforderlich, Deckelschloll ausbaven,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummiabdichtung auf Brauchbarkeit iber-
prifen, nétigenfalls neve Dichtung =sinlegen
und Falz umbé&rdeln.

2 - Deckel mit Scharnieren locker anschrauben
und Deckelfeder in die mittlere Raste des
Gegenlagers am Aufbau einhdéngen.

Anmerkung:

Das Machspannen erschlafffer Deckelfedern st
durch Einhéingen in die untere Raste maglich.

3 - Deckel in den Langléchern der Scharniere so
verschieben, dali ringsum eine gleichmdBige
Auflage und Abdichtung errcicht wird. Schar-
nierschrauben festzichen.

4 - Auf einwandireien Sitz der Dichtung fir die
Kennzeichenleuchte achten.

Anmerkung:

Ak Fohrgestell-MNr. 1-0 869851 wurden der hintere Deckel
und die zugehérige Feder gedndert. Die Feder ist verstarks
und ihre Windungen sind weiter ouseinandergezogen.

Deckel und Feder alter und newer Ausfilhrung sind nicht
gegeneinander austauschbar, Dic bisherigen Teile bleiben
daher weiterhin als Ersatzteil lieferbar,

Hinterer Deckel
(Ausfilhrung ab August 1957)

Der hintere Deckel wurde im Zusammenhang mit
der wverbesserten Abdichtung des Motorraumes
gegen Wassereintritt sowie zur gunstigersn An-
bringung und Ausleuchtung des neven Kennzeichen-
schildes gedndert.

Die Lufteintritisschlitze im hinteren Deckel des
Cabriclets verlaufen jetzt waagerecht. Durch die
Schlitze eintretendes Wasser lduft iiber das auf der
Innenseite des Deckels angebrachte Wasserfang-
blech und die beiden Ablavfrohre zum unteren
Deckelrand, wo es auBerhalb der Dichiung ab-
fliefit.

Falls es erforderlich ist, das Wasserfangblech aus-
zubaven, mussen nach Abnehmen des Luftfilters
die vier Blechschrauben. entfernt werden.
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Beim Abnehmen des Fangbleches sind die Ablauf-
rohre aus den beiden Gummischiduchen heraus-
zuziehen.

Beim Einbau des Fangbleches ist auf einwandflreien
Sitz der Gummipuffer zu achten, da andernfalls
Gerdusche auffreten kénnen. Beschadigte Gummi-
puffer sind zu erneuvern.

Der Aus- und Einbau des hinteren Deckels bei der
Limousine und beim Cabriclet ist unverandert ge-
blisben,

Deckel neuver und alter Ausfihrung sind nicht
gegeneinander austauschbar, Die bisherigen Teile
bleiben daher weiterhin als Ersafzteil lieferbar.

Hinteres Deckelschlof3 aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Hinteren Deckel &ffnen,

2 - Sechskantmutter M 10 auf der Innenseite des
Deckels abschrauben,

3 - Declkelschlofl mit einer Hand festhalten wnd
Deckelgriff mit Rossette herausziehen,

4.5



1 - Deckelgriff 4 - Unterlage
2 - Dichtung 5 - Deckelschlal
3 - Rosefte & - Sicherungsscheibo

7 - Sechskantmutter

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrfer Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Diehiung fir Deckelgriff und Gummiunterlage
auf Brauchbarkeit prifen, nétigenfalls er-
neyvern.

2 - Deckelschlof in die Fihrung auf der Unfer-
seite einsetzen und kompletten Deckelgriff von
aben einfihren.

3 - Sechskantmutter nur so fest anziehen, dall das
Deckelschlal leicht betatigh werden kann.
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StoBidnger

Vorderen StofBfénger aus- und einbauen

Ausbau

1 - Vier Befestigungsschrauben am Stofifanger
abschrauben und Stoffanger mit wvier Ver-
stirkungen und linkem und rechtem Stoli-
fangerhorn abnehmen.

2 . Vorderen Deckel &ffnen und Reserverad
herauwsnehmen.

3 - Linken und rechten Stoffangertrdger ab-
schrauben und aus dem vorderen Abschluli-
blech herausziehen.

4 - Gummidichtungen fiir Stoffdngertrdger ab-
nehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfelge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Gummidichtungen fiir Steffdngertrdger auf
Beschaffenheit prifen, néfigenfalls erneuern.
Dichtungen in das vordere Abdeckblech ein-
sefzen.

2 - SteBfdngertrager seitenrichtig einfihren und
anschrauben.

3 - StoBfanger anschrauben. Die Stolifdngerhérner
werden an den duleren Befestigungsschrauben
angebracht.

Hinteren StoBfénger aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Vier Befestigungsschrauben am Stofifdnger
abschrauben und Stoffdanger mit vier Ver-
stdrkungen abnehmen.

2 - Linkes und rechtes Stoffingerhorn abschrau-
ben.

3 - Linken und rechten SteBfdingerirdger ab-
schrauben und aus den Kotfligeln nach hinten
herausziehen.

4 - Gummidichtungen fir Stofifdngeririger ab-
nehmen,
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Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummidichtungen fir Stoffdangertrdger auf
Beschaffenheit prifen, nafigenfalls ernevern.
Dichtungen in den hinteren Kotfligel ein-
seizen.

2 - Stofifingertrdger seitenrichtig einfihren und
anschravhen,

3 - Stobfdngerhérner anschrauben und StoBfinger
an den Stolfingertragern befestigen.



LASSd MdbG

G- 548

Tiiren und Fenster

Tir aus- und einbauen

Ausbau

1 . Zwei Befestigungsschrauben vem Lager der
Tur-Haltestange am Scharniertrager mif einem
Krevzschraubenzieher abschrauben.

2 - lezwel Gummipfropfen am eberen und unteren
Scharnier abnehmen.

3 - le vier Linsensenkschrauben fiir die Befestigung
der Tirscharniere an den Scharnierholmen
oben und unfen mit einem Kreuzschrauben-
zieher abschrauben,

4 - Tiir abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punktfe:

1 - Turdichtungen iberprifen, ndtigenfalls er-
neuern. Meue Dichtungen mit Original-¥¥V-
Universalkleber D12 einkleben.

2 - Tir anschrauben und in TiUrausschnitt des
Aufbaus so einpassen, dall verklemmireies
Offnen und Schliefen und ringsum eine gleich-
miflige Anlage der Gummidichtung gewdhr-
leistet sind.

3 - Sehiiefkeil am Aufbau so einstellen, daf Tur
und hintere Seitenwand fluchten.

4 - Keilpuffer auf Verschleil prifen, notigenfalls

ernevern,

Anmerkung:

Verstellbare Keilpulfer werden eingebaut ab:
YW-Limousine  VW-Cabriolef

Fahrgestell-Nr.: 1-441708 1-448117
Aufbau-Nr.: 380257 12410

Mach Lésen der Senkschroube sind die Keilpuffer
an der Tir in seillicher Richtung wverstellbar. Bei
angezogener Schraube verhindert die Verzahnung
an der Gewindeplafie und am Halter ein unbe-
absichtigtes Verschieben der Keilpuffer. Ein noch-




trdglicher Einbav in Wagen allerer Awsfihrung ist
nichi miglich.

Reicht die Anlage der nermalen Keilpuffer in den
entsprechenden Ausschnitten des Aufbaus nicht aus,
um ein Klappern der Tir zu verhindern, 8o kénnen
Keilpuffer in UbergréBe eingebaut werden, die
ersafzleilmdBig erhaltlich sind.

LA
1

Tiirscharniere 6len, dabei auf Sauberkeit der
Olischer achten. SchlieBkeil leicht einfetten.
Der Schliefzylinder des abschlieBbaren Tiir-
schlosses darf nur mit Staubgraphif, keinasfalls
mit Ol oder Fett geschmiert werden. Es
empfiehli sich, etwas Staubgraphit in die
Schliisseléffnung zu blasen und den varher in
Staubgraphit getauchten Schlissel mehrmals
im Schlefl hin- und herzubewegen. Die Keil-
puffer diirfen weder mit Fett noch mit Ol in
Berihrung kommen, Bei etwa auftretenden
Quietschgerduschen sind die Keilpufier mit
Talkum einzupudern, Das gleiche gilt fiir die
Gummidichtungen der Tiir,

TUrhaltestange aus- und einbauen

Ausbau 2 - Tiirverkleidung durch Herausheben der Papp-
klammern von der Tir abnehmen. Dabei ist
1 - Rosetten fur Fensterheberkurbel und inneren sorgfdltig auf die Vermeidung von Beschddi-
Tirgriff gegen die Tiurverkleidung driicken gungen der Lackierung zu achten.
und sichtbar werdende Zylinderkerbstifte mit
einem Dorn aus den Griffen herausschlagen.
Kurbel und Griff abnehmen.
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3 - Kegelfedern wnd Gummipuffer fir Fenster-
heberkurbel und inneren Turgriff abnehmen.

4 - Zwei Befestigungsschrauben der Tirhalte-
stange am Scharniertridger des Aufbaus mil
Krevzschraubenzieher abschrauben,

5 - 5plint won der Turhaltestange entfernen,
Gummipuffer und Dampfungsscheibe von der
Tirhaltestange abziehen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Tiurhaltestange durch den dazugehdrigen
Schlitz in der Tir einfihren und Teile in der
richtigen Reihenfolge aufschieben.

o= @li.

2 - Halteblech fiir die Armlehne an der Rickseite
der Tirverkieidung in den Armlehnentriger
am WYerbindungssteg auf der Innenseite der
Tir einhdngen.

3 - Beim Anbau der Tlrverkleidung beachten,
dall das Olpapier unten iber die Innenhaut
der Tir faBt, ym das Ablaufen von einge-
drungenem Wasser zu gewdhrleisten.

4 - Fensterkurbel und Tirgriff in der vorgeschrie-
benen 5tellung einbaven.

5 - Gelenk der Tirhaltestange leicht eindlen.
Durch einen Tropfen Ol auf der Tirhaltestange
laBt sich etwaiges Quietschen in der Leder-
scheibe verhindern.




Turschlof3d aus- und einbauen

Auvsbau
1 - Inneren Turgriff und Fensterkurbel ausbauven.
2 - Tlrverkleidung entfernen.

3 - Fensterheber ausbauven.

& - Iwei Linsensenkschrauben unter der Tir-
dichtung entfernen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekshrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Teile priifen, beschidigte Teile ernevern.

Anmerkung:

Bei einem Bruch der Blatifeder fir die Yerriegelung
ist es micht mehr erforderlich, das komplete Tur-
= schlof auszutauschen. Die Blatfeder ist jetzt einzeln
3 - AuBleren Tirgriff mit Gummidichtung ab- fiir die beiden Tiirschlésser erhalilich.

ziehen,
2 - Schlel reinigen, bewegliche Teile mit Univer-

& - Vier Linsensenkschrauben fir Schlofibefesti- salfetf VW - A 052 einfetten.

gung und zwei Zylinderschrauken am inneren

Tirgriff entfernen. 3 - Beim Einbau ist darouf zu achten, dafl die
7 - Zylinderschraube an der hinteren Fenster- Gummimanschette auf der Zugstange in Héhe
der Blechfithrung sifzf und dafl die Stange mit
leichter Verspannung in der zugehérigen
Fihrung an der Innenhaut der Tir liegt

fuhrungsschiene abschrauben.

8 - Kurbelfenster nach oben schieben und Tir-
schlol mit Zwgstange wund Fernbetdfigung
herausnehmen. 4 - Turschlofl graphitieren.

Fensterscheiben aus- und einbauen

Sdmtliche Fensterscheiben sind aus Sicherheitsglas hergestellt und auswechselbar. Um eine allseitig gute
Abdichtung zu erreichen, ist beim Einbau never 5cheiben darauf zu achten, dall beispielsweise durch Unfall
verbogens oder beschddigte Fensterrahmen verher einwandfrei instandgesefzt und gerichtet werden, Die
Sitzfliche fir die Gummidichtungen miissen glatt und sauber sein.

Drehfenster aus- und einbauen

Aushau
1 - Fensterkurbel und inneren Tirgriff abnehmen. 3 - Zwei Befestigungsschrauben vom Halter der
2 - Turverkleidung, Kegelfedern und Gummipuffer Bremse fiir das Drehfenster |Ssen.

abnehmen,
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1 - Befestigungsschrauben f. Drehfensterbremse

? - Befestigungsschrauben f. Fensterheber

3 - Befestigungsschrauben f. Fensterfihrungsschiene
L - Befesfigungsschrauben 1. Fernbetdtigungsschlof

4 - Bremse mit Kupplungsring nach wunien ab-
ziehen.

1 - Drehfenster
2 - Kupplungsring
3 = Drehfensterbremse

5 - Hohlniet am cheren Lager des Drehfensters
abnieten.

6 - Drehgriff nach oben stellen und Drehfenster
aus der Tidr hergusheben.

7 - Dichtungen fur Drehfenster herausziehen.

8 - Oberen Lagerbock und Haltewinkel fiir Dreh-
fenster abschrauben.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Lagerbock und Haltewinkel fiir Drehfenster
anschrauben,

? - Gummidichtungen prifen, nétigenfalls er-
neuern und einbauven,

3 - Fenster in die Tir einfihren und mit einer
Mietzange am oberen Lager annieten.



4 - Bremse mit Kupplungsring aufschieben und
Halter fir die Bremse mit zwei Sechskant-
schrauben an der Innenhaut der Tir be-
festigen.

Anmerkung:

Die Bremswirkung der Drehfensterbremse kann
durch Verstellen der Einstellmutter wnd damit der
Federspannung verdndert werden.

3 - Gummipuffer, Kegelfedern und Torverklei-
dung sewie Fensterkurbel und inneren Turgriff
anbauen. Einwandfreie Funktion aller Teilz
durch mehrfache Betatigung iberprifen,

Kurbelfenster aus- und einbauen

Ausbau b - Sechskantschraube zur Befestigung der Fenster.
fihrung am Verbindungssteg und untere Be-
festigungsschraube des Verbindungsstegs l@sen.
Steg abnehmen,

1 - Tir &ffnen und Scheibe nach unten kurbeln.
2 - Fensterkurbel und inneren Tiirgriff abnehmen.

3 - Turverkleidung, Kegelfedern und Gummi-
puffer abnehmen.

4 - Vier Befestigungsschrauben fur den Fenster-
heber |&sen.

Fensterheber in  Richtung  Tiraullenhaut
dricken und nach unten aus der Tirinnenhaut
herausziehen. Fenstarhebergestdnge mitKugel-
kopf aus der Fensterheberschiene des Kurbel-
fensters herausziehen und Heber heraus-
nehmen.

L
1

7 - Zwei Befestigungsschrauben fir die vordere
Fensterfihrungsschiens an der Innenhaut der
Tur entfernen,

8 - Fensterscheibe nach unten aus den Fiihrungs-
schienen herausziehen. Fensterscheibe hoch-
kant stellen und aus der Tir herausheben.
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Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Fensterscheibe zunachst hochkant einfihren,
drehen und in den Fihrungen nach oben
schieben.

2 - Verbindungssteg und vordere Fensterfihrungs-
schiene anschrauben.

3 - Bewegliche Teile des Fensterhebers vor dem
Einbau mit Universalfett VW — A 052 einfetten.

4 - Fenster ungefdhr zwei Drittel &ffnen und
Fensterhebergestange mit Kugelkopl in die

Fensterheberschiene einfiihren.

5 - Fensterheber einsetzen und anschrauben.

Fensterfohrungsschiene aus- und einbauen

Ausbau Einbau
1 - Kurbelfenster ausbaven. Der Einbau erfolgt in wmgekehrier Reihenfolge
2 - Eine Zylinderschraube und fiinf Linsenschrau- unter Beachtung nachstehender Punkie:
ben aus der hinteren Fensterfihrungsschiene 1 - Gummidichtungen fir Turfensterschacht und
entfernen und Schiene mit Fihrung ausbauen. Fensterfiihrungen Uberprifen, nétigenfalls er-
neyern.

2 - Vordere Fensterfilhrungsschiene mit zwei Be-
festigungsschrauben am Tiirrahmen befestigen.

4 - Gummidichtungen fiir Tirfensterschocht —
beim Exportmodell einsehliefilich Zierrahmen
— mittels Drahtklammer am Tirfensterschacht
befestigan.

4 - Hintere Fensterfihrungsschiene an der Tir
befestigen.

—
b

3 - Zwei sichtbar werdende Schrauben von der
varderen  Fensterfihrungsschiene entfernen
und Fensterfihrungsschiene mit Fensterfihrung
nach unten aus der Tlr herausziehen.

o~
'

Drahtklammer fiir die Gummidichtungen des
Tlrfensterschachts mit cinem Schravbenzieher
aus den Offnungen in der Innenhaut der Tir
herausheben und Dichtungen mit den Drahi-
klammern — beim Exportmodell einschliefilich
des Zierrahmens — abnehmen. 5 - Kurbelfenster einbaven.




Windschutzscheibe aus- und einbauen

Ausbau
1 - Scheibenwischerarme nach vern klappen.

2 - Windschulzscheibe mit Gummidichtung, in der
cberen linken oder rechten Ecke beginnend,
ven innen nach auflen herausdriicken

Mur Export-Modell

3 - Obere und untere Muffe am Zierrahmen zur
Seite treiben, damit die StaBe des Zierrahmens

frei werden,

4 - Zierrahmenhdlfien von der Gummidichtung
abziehen.

Standard- und Export-Modell

5 - Gummidichtung ven der Windschutzscheibe
abnehmen.

Einbau

Der Einbaw erfolgt in umgekehrtar Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Reste des alten, verhdrteten Dichtungsmittels
mit Waschbenzin vom Karosserie-Fenster-
rahmen enifernen.

2 - Gummidichtung auf Brauchbarkeit prifen,

natigenfalls ersefzen.

3 - Gummidiehtung Uber den Scheibenrand zichen.
Die Trennfuge der Dichtung soll oben etwa
in der Mitte der Scheibe liegen.

Profil der Windschutzscheibendichtung
A - Profilnute fir die Scheibe
B - Schiifz fir Zierrahmen

C - Schiitz fir Karosserierahmen

Zierrchmen einseizen (Export-Modell)

4 - Kabel (z. B. alte, elektrische Leitung mit
Isolierung, etwa 2—3 mm Auflendurchmesser)
rundherum in den Schlitz der Gummidichtung
einlegen.

Das Kabel wird dabei durch &in am vorderen
Ende flachgedriicktes Rohrstick gezogen.
Dieses flachgedriickte Ende wird in den Schlitz
der Gummidichtung eingefiihrt und lber den
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ganzen WUmfang der Scheibe gezogen. Das

VW-Fensterscheibenzement D 10 bestreichen.

durch das Rehr gleitende Kabel legt sich dabei 10 - Scheibe von auflen in den Fensterrahmen ein-
in den 5chlitz der Dichtung. Die beiden Kabel- legen: die Kabelenden missen dabei nach
enden sollen in der Mitte des unteren oder innen hangen.

oberen Scheibenrandes zusammenkommen. 11 - Zum Einsetzen der Scheibe sind zwei Personen

Zierrahmenhdlften nacheinander in  die
Gummidichtung einklemmen, wobei von der
Stelle auszugehen ist, an welcher die Kaobel-
enden zusammentreffen. Kabellangsam heraus-
ziehen und Zierrahmen nachfelgend in den
Sehlitz der Dichtung hineindricken,

erforderlich,

Ein Monteur zieht — an einem Kabelende
beginnend — die Lippe der Gummidichtung
iber die Kante des Fensterrahmens. Dabei
ist das Kabel parallel zur Scheibeninnenseite
zu ziehen.

Ein zweiler Meonteur schlidgt gleichzeitig —
dem Zug des Kabels folgend — mit der Faust
von aullen aul die Scheibe und bringt diese
damit zur gleichmidfBigen Anlage.

& - Beide Muffen auf den Zierrahmen aufsetzen,

Scheibe einsetzen 12 - Uberschiissige Dichtungsmasse mit Wasch-
benzin von der Scheibe entfernen. Scheibe auf

Dichtigkeit prifen vnd mil Spiritus reinigen.

7 - Kabel rundum in den duBeren Schlitz der
Gummidichtung einlegen. Die beiden Kabel-
enden sollen in der Mitte der Scheibe unten

Anmerkung:
zusammenireffen.

Ab August 1957 erfolgte der Einbau einer nach oben und

zu den beiden Seiten hin vergréferten Windschutzscheibe.

Gleichzeitig sind auch die verderen Tirsdulen schmaler

! : gewarden. Die Montage der neven Windschutzscheibe isl

9 - Fensterrahmen im Aufbau in den unferen gegeniiber der bisherigen Ausfihrung unverdndert ge-
Ecken auf etwa 30 cm Ldnge mit Original- Elizben.

& - Gummidichtung aufien ringsum mit Criginal-
YWW-Fensterscheibenzement D10 bestreichen,

Seiten- und Riickfenster aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau erfolgt entsprechend den Hinweisen iUber die Montage der Windschutzscheibe, Die
Zierrahmen der Seiten- und Rickblickfenster sind einteilig.

Ab Fahrgestell Mr.1-454931 wurde anstelle der gefeilten Ruckblickscheibe aus Fensterglas ein durchgehendes,
gewdlbtes Ruckblickfenster aus Sicherheifsglas eingebaut.

Anmerkueng:

Werden anstelle der Scheiben aus Einschichtenglas solche aus Mehrsehichtenglas eingebaut, so dirfen diese Scheiben nur
hineingedriickt werden, Wegen der Gefahr des Zerspringens keinen Gummihammer beim Einsetzen der Mehrschichten-
glasscheiben verwenden!

Anmerkung:
Ab Auwgust 1957 wurde gin in der Breite und in der Hohe vergréfertes Rlickfenster eingebavt. Die Meontage des newon
Riickfensters ist gegeniber der bisherigen Ausfihrung unverdndert geblieben.

6-9
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Schwenkfenster am Cabriolet

Avsbau

1 - Verdeck offnen,

2 - Hinteren Sitz und Rickenlehne heravsnehmen.

3 - Einen Gummipropfen und zwei Schravben fir
das Leger des Schwenkfensters enffernen.

4 - Fenster zwei bis drei Kurbelumdrehungen

abwirts schwenken,

5 - Fensterkurbelyndinnenverkleidungabnehmen.

& - Vier Befestigungsschravben fUr den Fenster-

heber abschravben und Fensterheber in

Richtung AuBenhaut driicken. Kugelkopf des
Hebergestinges aus der Fensterheberschiene
ziehen und Kurbelapparat ausbaven,

7 - Schwenkfenster nach aben aus dem Fenster-
schach? herauszighen,

& - Abdichtung fir Torfensterschacht mit beiden
Gummiendstiicken nach Lésen von drei Be-
festigungsschrauben abbaucn,

9 - Zwel Befestigungsschrauben fir die Fihrungs-
schiene des Schwenkfensters im Fensterschacht
und eine Sechskantschravbe an der Innenhaut
des hinteren Seitenfeils entfernen und Fenster-
fihrungsschiene herausziehen.

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummidichtungen
neuvern.,

prifen, nbdfigenfalls er-

2 - Fensterheber reinigen und bewegliche Teile
mit Universalfett VW - A 052 cinfeften.

3 - Einwandfreies Offnen und SchlieBen des
Fensters, sowie richtigen Sitz der Dichtungen
iberprifen.

4 - Gummidichtungen mit Talkum einpudern.
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Schwenkfenster zerlegen

1 - Gummidichtung an der vorderen Kante des
Schwenkfensters abziehen.

2 - Lager firSchwenkienster abschravben, Fenster-
heberschiene abnehmen und Fensterscheibe
herauvszichen.

3 - Gummidichtung filr Schwenkfensterrahmen
abnehmen,

Schwenkfenster zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Zerlegens. Die Gummidichtungen sind
zu priifen, notigenfalls zu ersetzen.

Anmerkung:

A - LaRtsich das Schwenkfenster nicht hoch genug kurbeln
so dafi zwischen Tirfenster und Schwenkfenzter ein
Abstand bleibt, s Ist folgendermafien zu verfahren:

1 - Fensterkurbel und hintere Seitenverkleidung ab-
nehmen.

2 - Schwenkfenster halb herunterkurbeln.

3 - Der Anschlaglappen am Kurbelapparat ist
soweit zu verkiirzen (abzufeilen), bis die Gummi-
dichtung des Schwenkfensters bei wisderholiem
SchlieBen am Tirfenster woll anliegt und ab-
dichtet.

4 - Seitenverkleidung wnd Fensterkurbel anbouen,

B - LaBt sich das Seitenfenster zu weil noch vorn kurbeln
5o ist folgendermalien zu verfahren:

1 - Fensterkurbel und hintere Seitenverkieidung ab-
nehmen.

2 - Schwenkfenster haolb herunterkurbeln.

3 - Eine Sechskantmuiter M& auf die hintere obere
Befestigungsschravbe des Kurbelopparates fest
aufschrauben. Schlied! danach das Fenster nicht
mehr ausreichend, so ist nach Punkt A zu ver-
fahren.

& - Seitenverkleidung und Kurbelgriff anbaven.

Windschutzscheibe aus- und einbauen
{Verbundglas)

Ausbau

1 - Scheibenwischerarme nach vern klappen.

2 - Gummidichtung mit Hilfe eines entsprechenden
Harthelzstiickes innen wom  Fensterrahmen
lésen und gleichzeitig zwischen Dichtung und
Fensterrahmen Glyzerin sprihen. Windschutz-
scheibe mit Dichtung auf einer Seite beginnend
vorsichtig herausdricken.

Mur Export-Modell

3 - Obere und untere Muffe am Zierrahmen zur
Spite treiben, damit die Stéle des Zierrahmens
frei werden.

4 - Zierrahmenhdlfien von der Gummidichtung
abziehen,

5 - Gummidichtung von der Windschutzscheibe
abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachiung nachstehender Punkie:

1 - Reste des alten, verhdrteten Dichtungsmitiels
mit Waschbenzin oder Spiritus vom Fenster-
rahmen entfernen.

2 - Gummidichtung ouf Beschoffenheit prifen,
natigenfalls ersefzen.

3 - Gummidichtung iiberden Scheibenrand ziehen.
Die Verbindungsnaht soll oben, etwa in der
Mitte der Scheibe liegen.

Anmerkung:

Verbundglas frigt die Bezeichnung Sigla, Kinon
oder Delag, Die Scheibe mull so eingesetzt werden,
dafl die Bezeichnung von aufien lesbar ist.

Zierrahmen einsetzen (Export-Modell)

4 - Kabel (z. B. alte, elektrische Leitung mit
Isalierung, etwa 2—3 mm AuBendurchmesser)
rundherum in den 3chlitz der Gummidichtung
einlegen.

Das Kabel wird dabei durch ein am verderen
Ende flachgedricktes Rohrstick gezogen.
Dieses flachgedriickte Ende wird in den Schlitz
der Gummidichtung eingefiihrt und Uber den



ganzen Umfang der Scheibe gezogen. Das 9 - Fensterrahmen im Aufbau in den unteren
durch das Rehr gleitende Kabel legt sich dabei Ecken auf etwa 30 cm Lénge mit Original-
in den Schlitz der Dichtung. Die beiden Kabel- YW-Fensterscheibenzement D 10 bestreichen.
enden sollen in der Mitte des unteren oder
aberen Scheibenrandes zusammenkommen. 10 - Lippe der Gummidichiung innen und aulen
und Fensterrahmen mit Glyzerin einreiben.
5 - Zierrahmenhdlften nacheinander in  die
Gummidichtung einklemmen, wobei von der 11 - Scheibe zundchst mit dem unteren Rand ven
Stelle auszugehen ist, an welcher die Kabel- auflen in den Fensterrahmen einsetzen und
enden zusammentreffen. Kabel langsam unter gleichmifigem Druck mit beiden Hénden
herausziehen und Zierrahmen nachiolgend in in den Fensterrahmen des Aufbaves einpressen,
den Schlitz der Dichtung hineindricken. Es ist darauf zu achten, daB der Druck nicht
& - Beide Muffen auf den Zierrahmen aufsetzen. ;::r:::Igc::z:gg:h;:::e::ﬂg:ﬁlcwhin:;-mg i
e IR L e Ein zweiter Monteur :in.zhl — an einem Kabel-
ende beginnend — die Lippe der Gummi-
7 - Kabel rundum in den duBeren Schlitz der dichtung lber die Kante des Fensterrahmens.
Gummidichtung einlegen. Die beiden Kabel- Dabei ist das Kabel parallel zur Scheiben-
enden sollen in der Mitte der Scheibe unten innenseite zu ziehen.
i s 12 - Herausgequallene Dichtungsmasse mit Wasch-

8 - Gummidichtung aullen ringsum mit Original- benzin oder Spiritus entfernen. Scheibe auf
VW-Fensterscheibenzement D 10 bestreichen. Dichtigkeit priifen.
Drehfensterscheibe aus- und einbauen
{Drehfenster ausgebaut)
Ausbau 3 - Gummibeilage aul und unter die Scheibe
i . ) legen. Spannplatte se aul die obere Gummi-
1- Drehfens!::rd.m "‘-"Err'u:m;nﬁ V‘f‘i 737 so :Im- ballage lages, dal. die Enden der baiden
::gr:n. HO o Al :,;Fdn lu i ﬁn!enﬁ:‘nl o Fligelschrauben in die Ansenkungen der
ussparungen der Widerlager voll zur Anlage Spannplatie fassen.
kommen (Pfeil).
L - Zwei Flugelschrauben in der Aufnahme hand-
fest anziehen.
5 - Druckplatte auf das Drehfenster auflegen und
mit den Klemmen befestigen.
6 - Spindel zuriickdrehen und Scheibe aus dem

2 - Scheibenaufnahme

auf das Endstick der

Drehfensterrabhmen hergusziehen.

Spindel aufschieben und Spindel mit Aufrnahme-
stick so weit wie maoglich vorwdrtsdrehen.

6-12
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7 - Fligelschrauben l&sen und Scheibe aus der

Aufnahme herausnehmen.

& - Klemmen lésen, Druckploite abnehmen und

Fensterrahmen aus der Yorrichtung herdus-
nehmen.

Einbau

1 - Reste des alten, verhdrteten Fensterscheiben-

zements am Vorreiber aus dem Fensterrahmen
entfernen,

? - Fensterrahmen innen am Vorreiber  mit

Original-¥W-Fensterscheibenzement D 10 be-
streichen.

3 - Beide Seiten des neuen Fassungsstreifens mit

Talkum bestreven und kriftig verreiben,

4 - Fensterrahmen an der Achse in einen Schraub-

stack einspannen und Fassungsstreifen wie aus
nachstehender Abbildung ersichilich in den
Fensterrahmen esinlegen.

Anmerkung:

Diabei ist besonders zu beachlen, daf der Fassungs-
streifen an den mit Pleil gekennzeichneten Stellen
nicht in das Fensterrahmenprofil eingelegt wird,
sondern wie in der Abbildung ersichtlich, flach zur
Anlage kommt, um auf jeden Fall eine Faltenbildung
beim Einpressen der Scheibe zu vermeiden, Auflerdem
ist auf gute Abdeckung der beiden Varrei berlappen
durch den Fassungsstreifen zu achten!

5 - Fensterscheibe mit einer Hand in den Rahmen
so weit eindricken, daB der Fassungssireifen
die Fensterscheibe auf beiden Seiten etwas
Uberlappt. Um ein Yerzichen zu vermeiden,
driickt beim Einpressen der Scheibe die andere
Hand gegen den Fensterrchmen.

& - Drehfenster und Formstiick in die Verrichtung
WYY 737 einlegen.

7 - Druckplatte auflegen und mit beiden Klemmen
befestigen.

8 - Druckstick auf die Fensterscheibe aufsefzen
und durch Vorwirtsdrehen der Spindel cheibe
fest in den Drehfensterrahmen einpressen.

9 - Spindel etwas zurlckdrehen, Druckstiick ab-
nehmen, Klemmen [&sen, Druckplatte und
Drehfenster abnehmen.

6-13
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10 - Uberstehenden Fassungsstreifen mit einem ab-
gewinkelten Messer abschneiden, Dabei ist zu
beachten, daB die Schnittkante des Fassungs-
streifens unter einem Winkel << 907 verlduft,
damit Wasser Ober die abgeschrdagte Kante
des Fassungsstreifens nach aulien ablaufen
kann.

11 - Drehfenster durch Abspritzen mit Wasser auf
Dichtighkeit priifen.

Anmerkueng:

Fir den Aus- und Einbau der linken bzw, rechten Dreh-
fensterscheibe sind die beiden Formstiicke sinngemaB in
die Verrichtung einzulegen (um 1807 drehen!).

TOrschlosser umwechseln

Vor allem bei Wagen mit Rechislenkung wird
gelegentlich die Anordnung des abschliefbaren
Tirschlesses auf der rechten Seite des Fahrzeugs
bevorzugt. Der Umbau |dBtsich nur bei Fahrzeugen
bis zur Fahrgestell-Nr. 1 -0929 745 durchfihren.

Ausbau (an beiden Tiren)

1 - Kurbel fiir Fensterheber und inneren Tiirgriff
abnehmen.

2 - Tirverkleidung abnehmen.
3 - Fensterheber ausbauen,
4 - AuBeren Tiirgriff ausbauven.

3 - Tirschlol mit Zugstange und Fernbetdtigung
ausbauen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Tirschlésser und duliere Tirgrifie beider
Tiren untereinander austauschen.

2 - Beim Einbaw der Tirschldsser missen die
Fernbetdtigungen um 180" geschwenkt werden.

3 - Die Gummimanschette muli auf der Zugstange
so angeordnet sein, daB sie auch bei Betédtigung
der Zugstange sfets hinter dem Fihrungswinkel
der Turinnenhaut liegt. Der Fihrungswinkel
soll auf die Zugstange eine leichte Yaor-
spannung ausiben.

4 - Tirschlof und Fensterbetdtigung leicht &len.

Tirhalter einbauen
(bis Fahrgestell-Nr. 1—0397 022)

Das Tirhalteband bisheriger Ausfihrung wird
nicht mehr geliefert, Als Ersatz hierfir ist der
Turhalter — 5P 62 fir die linke und der Tirhalter
— 5P 63 fur die rechte Tiir einzubauen.

Einbau

1 - Kurbel fir Fensterheber und inneren Tirgriff
abnehmen.

2 - Tirverkleidung abnehmen.

3 - Altes Tirhalteband abschrauben und heraus-
nehman,

& - Durchbruch in der Scharniersdule der Tiir zur
Werbesserung der Freigingigkeit der Tirhalte-
stange nacharbeiten.

5 - Turhaltestange von der Innenseite der Tiir her
durch den Durchbruch der Tiir und des Auf-
baves einfiihren. Tirhalter mit zwei Sechs-
kantschrauben an der Tirinnenhauwt befestigen.
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1 - Hutmutter

2 - Unterlegscheibe
3 - Tirhaltepuffer

4 = Tlrhaltestange

5 - Zylinder-Blechschraube

& - Dampfungsscheibe fur Tirhalter und Halte-

platte vom vorderen Gepickraum aus an der
Scharniersdule des Aufbaues so anlegen, dal
die Offnung fir das ausgebaute Tirhalteband
verdeckt wird und die beiden Locher fir die
Befestigungsschrauben nach  auBien zeigen.
Lécher zur Aufnahme der Befestigungsschrau-
ben an der Scharniersdule anzeichnen und
auf 2,5mm aufbohren. Ddmpfungsscheibe und
Halteplatte mit zwei Zylinder-Blechschrauben
befestigen.

& - Halteplatte

7 - Dampfungsscheibe
B - Sechskantschraube
9 - Federscheibe

7 - Tirhaltepuffer und Unterlegscheibe aul die
Tiurhaltestange schieben und Hutmutter auf-
schrauben.

8 - Gelenk am Turhalfer leicht &len. Etwaige
Gerdusche des Tirhalters beim Offnen und
SchlicBen der Tir lassen sich durch leichtes
Eindlen der Tirhaltestange beseifigen.

9 - Tirverkleidung, Kurbel fiir Fensterheber und
inneren TOrgriff einbauen.

6-14a
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Tiiren und Fenster

{Ausfihrung ab August 1335)

Tiur aus- und einbauen

Ausbau

1 - Tiurhaltestange nach Ausbau des Lagerbolzens
vom Lager am Aufbau lasen.

2 - Je 2 Gummipfropfen am cberen und unteren
Tiirscharnier herausnehmen,

3 - Je 4 Linsensenkschrauben an den Tirschar-
nieren mit Kreuvzschraubenzicher heraus-
schrauben.

4 = Tur abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Turdichtungen iberpriifen, ngtigenfalls er-
neuvern. Meue Dichtungen mit Criginal-V¥-
Universalkleber D 12 einkleben.

2 - Tir anschravben und im Tirausschnitt des
Aufbaus so einpassen, dafl klemmireies Offnen
und Schliefien und ringsum eine gleichmalige
Anlage der Gummidichtung gewdhrleistet sind.

3 - Schliefiplatte am Aufbau so einstellen, dal} Tir
und hintere Seitenwand fluchten und sich die
Tiir leicht schliefen ldit.

Anmerkung:

Der Kunstsioff-Kell ist verschlciBfest und bedarf
keiner Warlung. Die Riickhaolfeder fir den Kunststoff-
Keil ist auswechselbar und gut einzufetlen.

4 - Tiirscharniere olen, dabei auf Savberkeit der
Oligcher achten. SchlieBplatte leichi einfetten.
Der SchlieBzylinder des abschlieBbaren Tir-
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schlosses darf nur mit Staubgraphit, keinesfalls
mit Ol ader Fett geschmiert werden. £s emp-
fiehlt sich, etwas Staubgraphit in die Schlissel-
&ffnung zu blasen und den vorher in Staub-
graphit getauchten Schlissel mehrmals im
Schiol hin- und herzubewegen.

Tirhaltestange aus- und einbauen

Ausbau
1 - Rosetten fir Fensterheberkurbel und inneren Beschddigungen der Lackierung sorgféltig zu
Tirgriff gegen die Turverkleidung driicken vermeiden.

und sichtbar werdende Zylinderkerbstifte mit
einem Dotrn herausschlagen. Kurbel, Griff und
Rosetten abnehmen.

3 - Kegelfedern und Gummipuffer fiir Fenster-
heberkurbel und inneren Tirgriff abnehmen,

2 - Tirverkleidung durch Herausheben der Papp- 4 - Haltering vom Lagerbelzen der Tirhaltestange
klammern von der Tir abnehmen. Dabei sind abstreifen und Bolzen herausnehmen.

6-16
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5 - Turhaltestange um 90° drehen und mit Gummi-
puffer zwischen Innen- und AuBentirhaut
durch den Ldngsschlitz der Leder-Fihrungs-
platte nach innen herausziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unier Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Lederplatte von innen in die TUr einsetzen,
Gummipuffer mit Scheibe am Ende der Tur-
haltestange zur Anlage bringen und Turhalte-
stange durch die Lederplafte nach aulien
schieben.

i
= =

& - Lederplatic
5 - Gummipuffer
4 - Scheibe

1 - Lagerbolzen
2 - Haltering
3 - Tirhaltestange

2 - Beim Anbau der Tirverkleidung muB das
Olpapier unten tber die Innenhaut der Tir
fassen, um das Ablavfen eingedrungenen
Wassers zu gewdhrleisten.

3 - Auf der Beifahrerssite ist die Turverkleidung
mit dem Haltebleeh der Armlehne in die Lasche
des Verbindungssteges an der Innentiir ein-
zuhdngen.

4 - Gummipuffer, Kegelfedern und Turverkleidung
einbauen.

5 - Tirgriffi — unverriegelt 16" nach hinten —
und Fensterkurbel in der wvorgeschriebenen
Stellung einbaven. Einwandfreie Funktion aller
Teile durch mehrfaches Betdtigen prifen.

6 - Gelenk der Tirhaltestange leicht eindlen.
Durch einen Tropfen Ol auf der Tirhalte-
stange |dii sich etwaiges Quiefschen in der
Lederscheibe verhindern.
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Tiurschlof3 aus- und einbauen

Ausbau
1 - Inneren Tirgriff und Fensterkurbel ausbauen. 7 - AuBeren Tirgriff mit Gummidichtung ab-
ziehen.

2 - Tirverkleidung entfernen.

3 - Fensterheber ausbaven und Kurbelfenster her-
ausnehmen,

4 - Mach Entfernen der Benzingsicherung Zug-
stange fiir Fernbetdtigung vom Tirschlal ab-
nehmen. Federscheibe abnahmen.

8 - 3 Linsensenkschrauben der SchloBbefestigung
herausdrehen.

5 - Mach Herausdrehen der 2 Sechskantschravben
FernbetdtigungsschloB mit Zugstange heraus-
nehmen.

6 - 2 Linsensenkschrauben fir den dufleren Tir-
griff entfernen,

? - Unterste Linsensenkschraube der hinteren
Fensterfihrungsschiens herausschrauben.

10 - Tirschlof herausnehmen.

6-18
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Einbauw

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Teile auf Gangigkeit und Verschleill prifen,
gegebenenfalls ersetzen,

2 - TirschloB und Fernbetdtigungsschlof reinigen
und bewegliche Teile mit Universaliett YW -
A 052 einfetten,

Kurbelfenster aus-
Auvsbau
1 - Fensterscheibe etwa zwei Drittel offnen.
2 - Fensterkurbel und inneren Tlrgriff abnehmen.

3 - Tarverkleidung, Kegelfedern und Gummipuffer
abnehmen.

1 - Befestigungsschrauben fir Fensterhober
Z - Befestigungsschrauben fir Drehfensterbremse
3 - Befestigungsschrauben filr Fernbetatigungsschlof

4 - Befestigungsschravben fiir vordere Fenster-
fihrungsschiene

5 - Linsensenkschroube fir Yerbindungssteg

3 - Zugstange in die gummiliberzegene Flhrungs-
lasche einlegen.

4 - Vor dem Anbau der Zugstange am Tiirschlof
Federscheibe zwischenlegen.

5 - Einkleben des Schutzleders vor der Offnung
des Tirschlosses nicht vergessen.

& - SchlieBzylinder des Tiirschlosses graphitieren.

und einbauen

4 - Verbindungssteg nach Lésen der Linsensenk-
schraube mit Kreuzschraubenzieher heraus-
nehmen.

5 - Vier Befestigungsschrauben fir den Fenster-
heber lgsen.

& - Fensterheber nach innen dricken und nach
unten aus der Tirinnenhawt herausziehen.
Fensterhebergestinge mit Kugelkopl aus der
Fensterheberschiene des Kurbelfensters her-
ausziehen und Heber herausnehmen.
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7 -2 Befestigungsschravben fiir die vordere
Fensterfihrungsschiene herausschrauben.

& - Unlere Linsensenkschravbe der hinteren
Fensterfihrung mil Kreuzschraubenzieher
lasen und entfernen,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehendar Punkte:

1 - Fensterscheibe zundchst hechkant sinfithren,
drehen uwnd in den Fihrungen nach oben
schieben.

2 - Bewegliche Teile des Fensterhebers vor dem
Einbau mit Universalfett VW - A 052 einfetten.

3 - Fenster ungefdhr zwei Drittel offnen und
Fensterhebergestinge mit Kugelkopf in die
Fensterheberschiene einfihran.

? - Fensterscheibe nach unten aus den Fihrungs- 4 - Fensterheber einsetzen und anschrauben.
schienen herausziehen. Fensterscheibe hoch- 5 - Vordere und hintere Fensterfiihrungsschiene
kant stellen und aus der Tir herausheben. festschrauben und Verbindungssteg einbauen.

Drehfenster aus- und einbauen

Ausbau
1 - Fensterkurbel und inneren Tirgriff abnehmen.

2 - Tirverkleidung, Kegelfedern und Gummipuffer
abnehmen.

3 - Zwei Befestigungsschravben fUr Drehfenster-
bremse losen.

4 - Hohlniet am oberen Lager des Drehfensters
abnisten.

6-20
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5 - Drehfenster etwas &ffnen und nach oben qus
der Tir herausziehen.

& - Bremse aus der Innentiir herausnehmen.

1 - Drehfenster

2 - Drehfensterbremse, Cberteil
3 - Drehfensterbremse, Unterteil
4 - Befestigungsschrauben

7 - Dichtung fir Drehfenster herauszichen.

8 - Oberen Lagerbock und Haltewinkel fir Dreh-
fenster abschrouben.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Lagerbock und Haltewinkel fir Drehienster
anschravben.

2 - Gummidichtung prifen, nétigenfalls ernevern
und einbaven.

3 - Ober- und Unterteil der Drehfensterbremse
einhaken und an der Innentir einbaven — das
Gelenk liegt in Richtung der Tirscharniere —,
Befestigungsschrauben um einige Gange hinein
drehen.

& - Fenster in die Tior einbaven und dabei Dreh-
achse in die Bremse einfihren.

5 - Drehfenster am oberen Lagerbock vernieten.

& - Bremse durch Lésen cder Anziehen der linken
Befestigungsschraube einstellen.

7 - Gummipuffer, Kegelfedern und Tirverklei-
dung sowie Fensterkurbel und inneren Tiirgriff
anbaven. Einwandfreie Funktion aller Teile
durch mehrfaches Betdfigen prifen.

6-21
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Tiiren und Fenster
Cabriolet
{Ausfihrung ab August 1955)

Kurbelfenster am Cabriolet aus- und einbauen

Auvsbau

1 - Kurbelfenster etwa drei Viertel &ffnen, 5 - Untere Schraube der vorderen Fensterfiih-
rungsschiene entfernen.

2 - Fensterkurbel und inneren Turgriff abbauen,

3 - Tirverkleidung, Gummipuffer und Kegelfedern
abnehmen.

& - Sechs Befestigungsschrauben fir den Fenster-
heber losan.

1 - Befestigungsschravken fur Fensterheber

Z - Befestigungsschrauben fiir Fernbetdfigungsschlof

3 - Befestigungsschrauben fir Direhfensterbremsze

4 - Schraube fir Yerbindungssteg

7 - Fensterheber nach innen driicken und Fenster-
hebergestdinge zum TiirschloB hin schizben,
bis beide Kugelkdple cus der Fensterheber-
schiene frei werden. Fensterheber nach unten

& - Verbindungssteg nach Lésen der Schraube aus der Tlrinnenhauvt herausziehen und her-

herausnehmen. ausnechmean,




§ - Obere Schravbe der hinteren Fensterfihrungs-
schiene losen und Fensterscheibe nach oben
herausziehen,

6 - Die Héhenstellung des Kurbelfensters ist durch
einen Anschlag (1) begrenzt, der sich am
Fensterheber befindel und an  einer Stell-
schraube (2) hinter der Turinnenhaut zur An-
lage kommt. NMach Lésen der Kontermutter (3)
ldBt sich durch Drehen der Stellschraube die
Hoheneinstellung verdndern.

Bei richtiger Hoheneinstellung soll das Kurbel-
Einbau fenstzr mit der Rohmenoberkante des Dreh-
fenstars fluchten.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Beim Einsetzen der Fensterscheibe in die
Fensterfithrungen Gummidichtungen fir Tir-
fensterschacht nicht beschddigen.

2 - Bewegliche Teile des Fensterhebers und -ge-
stdnges vor dem Einbau mit Universalfett V-
A 052 einfetten.

3 - Fensterheber einsetzen und anschrauben.

& - Leichtgdngigkeit des Kurbelfensters priifen.
Bei Schwergdngigkeit untere Schrauben der
Fensterfihrungsschienen |&sen und Fenster-
fihrungen seitlich verschieben. Schrauben fest-
drehen,

5 - Das Kurbelfenster ist seitlich so einzustellen,
dal es mit dem hinteren Schwenkfenster
fluchtet, und dali eine gleichmadBige Anlage an
der Gummidichtung fiir den Tirfensterrahmen
gewdhrleistet ist,

Die Seiteneinstellung ist nach Lasen der oberan
Schravbe fir die hintere Fensterfihrungs- 7 - Vordere und hintere Fensterfihrungsschicne
schiene maglich. festschrauben und Verbindungssteg einbauen,
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8 - Kegelfedern, Gummipuffer und Tirverkleidung
einbauven.

9 - Inneren Turgriff und Fensterkurbel in der vor-
geschriebenen Stellung einbauen.

Tirgriff steht 6% + 3° verriegelt 10° + 3
nach vorn. Einwandfreie Funktion aller Teile
durch mehrfaches Betdtigen prufen.

Fensterfihrungsschiene und Rahmen fir Drehfenster
am Cabriolet aus- und einbauen

Ausbau

1 - Fensterkurbel und inneren Tirgriff abbauven. 6 - Untere Schraube der vorderen Fensterfith-
rungsschiene losen.
2 - Turverkleidung, Gummipuffer und Kegel-

federn abnehmen.
7 - Beide Zierleisten aul dem Tirfensterschacht

mit einem Schraubenzieher vorsichtig heraus-
heben und Gummidichfung des Drehfensters
ausbauven,

3 - Kurbelfenster und Drehfenster ausbauen.

4 - Obere und untere Schrauvbe der hinteren
Fensterfihrungsschiene herausschrauben.

8 - Zwei Senkschravben iber dem oberen Tir-
scharnier herauvsschravben,

5 - Hintere Fensterfilhrungsschiene nach unten

herausziehen.

LaSSd dhé
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% - 1 Linsensenkschraube |8sen und Rahmen nach Einbau
oben herausziehen. Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummidichtungen fir Tirfensterschacht und
Fensterfihrungen lberprifen, nétigenfalls er-
neuern.

2 - Mach Festschrauben des Rahmens fir Dreh-
fenster oberen Lappen der Tirdichtung dber
dem oberen Tirscharnier mit Original-VW-
Kleber D 12 festkleben.

3 - Gummidichtung fiir Drehfenster einwandfrei
einbaven und Befestigungsklammern der Zier-
leisten auf dem Tiirfensterschacht eindriicken.

4 - Drehfenster vorschriftsmifig einbaven und
Drehfensterbremse einstellen.

5 - Kurbellenster der Seite wnd Hshe nach ein-
stellen.

& - Yordere und hintere Fensterfiihrungsschiene
festschrauben und Verbindungssteg einbauen.

7 - Kegelfedern, Gummipuffer und Tlrverkleidung
cinbauven.

8 - Fensterkurbel und inneren Tirgrif§l anbringen.
Einwandfreie Funktfion aller Teile durch mehr-
faches Betdtigen prifen.
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Tiiren und Fenster

(Ausfilhrung ab August 1955)

|®ﬁ

DIENST |

Zur einwandfreien Einstellung der Schliebplatte fir das TurschloB des VW-Personenwagens, Ausfihrung
ab August 1955, bedarf es einiger besonderer Hinweise. Erste Voraussetzung ist, dafl die Tur im Turausschnitt

des Aufbaus vorschriftsmdlig eingepalt ist.

TUr einpassen

Die Tur ist richtig eingepalit, wenn

1 - der Spalt zwischen Tiroberkante und Dach-
rand und zwischen Tirseitenkante und Tir-
sdule anndhernd gleichmdliig grel ist,

2 - Tur und Seitenteil des Aufbaus miteinander
fluchten,

3 - die Girtellinie von Tir und Aufbau fluchtet,

4 - die Tir weder unten noch oben schieift,

5 - die TUrdichtung iiber den ganzen Umfang aus-
reichend gleichmalige Anlage wund Ver-
spannung besitzt.

Klemmungsfreies Offnen und Schliefen der Tiir
mull gewihrleistet sein. Unter Berlicksichtigung der
Punkte 1, 2, 3 und 5 ist die bestmogliche Einpassung
der Tir anzustreben. Lassen sich dabei die Punkte
1 und 3 nicht miteinander in Einklang bringen, so
ist die Herstellung des gleichméaBigen Turspalies
wichliger als das genaue Fluchten der Girtel-
linie. Jede Anderung der Tiirlage im TOrauwsschnitt
infolge der Fahreinflisse macht eine Uberprifung
der Einstellung und gegebenenfalls ein Machstellen
der SchlieBplatte erforderlich.
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Einstellung der SchlieBBplatte

1 - Schliefplatte der Seite nach so einstellen, daf Die Hohenstellung der Schiielplatie wird
Tir und Seitenteil des Aufbaus miteinander sichtbar, wenn bei angelehnter Tir die Gummi-
fluchten. dichtung beiseite gedriickt wird.

_—

 §

\
‘!
’
i
i
'

Zeigt sich dabei im Ausnahmefall, dafi der x sell geringfigig gréBer als y sein.
SchlieBdruck und die Anlage der Tirdichtung
zu gering werden, so kinnen an Tirober- und
Turschlekante hinter der Gummidichtung am
Tirrahmen Pappstreifen entsprechender Stirke
und Breite eingeklebt werden.

3 - Bei richfiger Einstellung soll die Unterseite des
Schlofigehduses auf den mit 1 und 2 be-
zeichneten Stellen und die Schloffalle auf der
mit 3 bezeichneten Stelle anliegen und tragen.

2 - SchlieBplatte in der Hohe gemaid Skizze ein- Die Breite des Tragbildes (a) soll etwa 8 mm
stellen.

betragen, darf aber 5 mm nicht unterschreiten.

B = Bewegungslinie
M = Mittellinie
a=135mm



¢ - 5chloBgehduse trédgt auch auf der ge-
krimmten Fldche iiber dem Anlauvfradius:

SchlieBplatte nach innen versetzen, notigen-
falls sinngemdB leicht verdrehen.

Die Yorderseite des Schlogehduses soll die
Schliefiplatte Uber dem Anlaufradius, der
lediglich als Anschlag beim Schliefien der
Tiir dient, nicht beriihren.

d - SchleBgehduse tragt nicht im Anlaufradius:
Schliefplatte noch aubBen versetzen, noti-
genfalls sinngemaf leicht verdrehen.

e - S5chloBgehduse trdgt auf der Fldche wor
dem Anlaufradius nicht eder zu wenig:

SchlieBplatte sinngemdl leicht verdrehen.

f - Schlollgehduse trdgt auf der Flache zwi-
schen den beiden Ausnehmungen der
SchlieBplatte fur die Schlofifalle nicht eder

4 - Jenach Aussehen des Tragbildes ist die Stellung zu wenig:

der Schliefiplatte zu karrigieren.
SchlieBplatte sinngemdl leicht verdrehen.

a - Oberseite des Schlofigehduses drickt bei
Beginn der SchlieBbewegung gegen die
Vorderkante des Kunststoffkeils:

Starker Verschleil des Kunststoffloeils.

SehliaBplatte heher setzen.

b - Unterseite des Schlofigehduses dricki bei
Schlicfibeginn zu stark auf die Riegelleiste
der 3chliefiplatie:

Schlieplatte senken.

3 - Ist die Breite des Tragbildes kleiner als 5 mm,
so ist zwischen Tirsdule und Schlieffplatte eine
Scheibe aus Kunststoff (Ersatzteil-Mr, 111 837
293) zwischenzulegen. Zu geringe Tragbild-
breite verursacht Absatz- und Gratbildung an
der Schlsfifalle und hat Gerausche zur Folge.

LASSd Md5S&
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& - Mach beendeter Einstellung sind die drei
Linsensenkschrauben fir die SchlieBplatte fest-
zuziehen (0,6—0,7 mkg).

Nachstellen der

Vor jedem Machstellen ist sine sorgféltige Uber-
prifung des Tirschlosses und der Schliefiplatte
erforderlich. Dabei ist folgendes zu beachten:

1 - Die Oberfldche der Unter- und Oberseite des
SchloBgehduses mull einwandfrei eben sein.
Die ausgestanzten Ausnehmungen — oben
iber dem Sicherungsschieber, unten fiir die

Schliefiplatte

SchioBfalle — dirfen keine aufgeworienen
Rdnder aufweisen.

2 - Gestdnge und Hebel des Bewegungsmecha-
nismus ist auf einwandfreie Funktion zu iber-
prifen. Die SchleBfalle muB sich beim Be-
tdtigen der Tirgriffe véllig in das SchlofB-
gehduse hineinziehen lassen; andernfalls kann
das Offnen der Tiir Schwierigkeiten machen,
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3 - Die Schlofifalle darf keinen Grat an den Seiten-
randern besitzen. S5charfe Kanten sind zu
brechen.

4 - SchlieBplatten, deren Anlagefldchen fur das
Schlofigehduse und Ausnehmungen fir die
Schlofifalle  starke VerschleiBerscheinungen
aufweisen, sind nicht verwendbar.

5 - Bleibt der Kunststoffkeil nach dem Offnen der

Tir in seiner Endstellung stehen und lduft
nicht wieder vor, so ist zv prifen, ob nicht der
Kopf der oberen Befestigungsschraube fir dic
SchlieBplatte heroussteht, und dadurch das
Hingen des Kunststoffkeils verursacht wird,
Ist das nicht der Fall, so ist die Schliellplatte
auszuwechseln.

& - Der unter Federspannung stehende Kunst-
stoffkeil soll auf das Schlel einen bestimmiten
Druck ausiiben, Daher ist gegebenenfalls auch
die Spannung der Feder zu prifen; sic betrdgt
bei ganz zurlekgeschobenem Keil:

2,68+£05 kg.

SchlieBplatte mit einstellbarem Schiebekeil

Ab Fahrgestell-MNr. 1 371 328 wurden serienmdllig
geinderte SchlieBplatten eingebaui. Bei dieser
neuen Auslihrung der Schliefplatten wird das Aus-
weichen des Schiebekeiles bei Verwindungen und
Erschiitterungen des Wagens durch einen einstell-
baren Anschlag verhindert, Eine Schroube mit
Anschlagbiichse wird dabei so eingestellt, dal} der
Schigbekeil bei geschlossener Tir praktisch fest-
steht. Schliefplatten neuver und alter Ausfihrung
sind gegeneinander austauschbar.

Beim Einbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Schliefiplatte cinbauven. Die Einstellung hin-
sichtlich Héhe und Seite erfoigt wie bisher.
Die Schlizfplatte muB fest in der Riffelung der
Tirsdule liegen.

]
'

Befestigungssehrauben fir die Schliefplatten
fest anziehen.

3 - Kontermutter (1) an der Stellschravbe (3)
l&sen. Dabei Stellschraube mit einem Schrau-
benzieher festhalten,

4 - Anschlagbichse (2) durch Linksdrehen der

Stellschraube so weit an den Schicbekeil (4)
heranbringen, bis der Widerstand (Schliefi-
druck) beim Offnen der geschlossenen Tir
fuhlbar zunimmt.

Wenn der Widerstand beim Offnen zu stark
ist oder die TUr beim Zuschlagen wieder

zuriickspringt, muB die Stellschrauvbe so weit
nach innen gedreht werden, bis der Schliell-
druck ausreichend leicht ist.

1 2 4 ] 3

1 - Kontermutter 3 - Stelischraube
2 - Anschlagbiichse & - Schiebekeil
3 - Feder

5 - Kontermutter anziehen und Stellschraube dabei
mit Schravbenzieher festhalten.
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6 - Bei never SchlieBplatte kann sich der Anschlag
anfidnglich noch etwas seftzen. Daher ist unter
Umstanden nach einiger Laufzeit eine nech-
malige Machstellung erforderlich. Das Mach-
stellen erfolgt entsprechend den Hinweisen
unter Ziffer 3, 4 und 5.

7 - Die Auflageflachen fir die Schlofifalle an der
SchlieBplatte und fir den Schliefkeil sind nur
ditnn  mit handelsublicher
Malybddndisulfid-Paste zu schmieren.

Vaseline oder

Tiurschlésser fir Rechtslenker

Ab Fahrgesiell-Mr. 1 222 269 wurden Limousinen
und Cabriolets mit Rechtslenkung serienmdBig mit
einem rechisseitig abschlieBbaren Tirschioll aus-
geriistet. Der nachirdgliche Einbav eines rechts
abschlicBbaren Tiirschlosses bedingt nunmehr, dal
die beiden im Wagen befindlichen Tirschlésser
gegen zwei neue Schldsser ausgewechselt werden,

Beim Umbau sind folgende Punkte zu beachten:

1 - Beide Tursehlasser einschliefilich Zugstangen,
Fernbetdtigungsschlésser und duBere Tirgriffe
ausbauen.

2 - Mieten fir Zugstangen an den Fernbetdti-
gungsschlossern entfernen und Zugstangen ab-
nehmen.

3 - Meuwe Fernbetdtigungsschlgsser mit alten Zug-
stangen vernieten. Lwischen Zugstange und
Fernbetdtigungsschlof alten Federring unter-
legen.

& - Meue 5chlosser mit Fernbetdtigungsschldssern
und Zugstangen einbauen,

5 - Beide auwBeren Turgriffe austauschen. Ab-
schliefbaren Tirgriff auf der rechten S3eite
einbaven,

Schlissel und SchliefBungen

Seit Januar 1954 haben das Tir- und das Ziind-
anlaBschlel am VW-Personenwagen die gleiche
Schliefung. Dadurch ist es maglich, den Wagen mit
nur einem Schlissel zv &ffnen und den Motar anzu-
lassen. WWird nachtraglich ein  abschliefbarer
Deckelgriff fir die Moterraum-Haube angebracht,
so kann auch dieser SchlieBzylinder ohne Schwie-
rigkeiten die gleiche SchlieBung des Tiir- und
Zindschlussels erhalten,

Es ist in jedem Falle maglich, die Schlisseleinheit
fiir ein Fahrzeug bei Austausch eines Schliefizylin-
ders wieder herzustellen,

Da die Lagerhaltung sdmtlicher Schliefungen der
Tiir- uwnd ZindanlaBschlésser zu umfangreich
wdre, liefert unser Ersatzteile-Dienst nunmehr die
SchlieBzylinder im zerlegten Zustand als 5P-5atze,

Falls gin Turgriff eder ein SchlieBzylinder ausge-

wechselt werden mufl, so kann anhand der bei
ynserem Ersatzteile-Dienst erhdltlichen Schlie-
Bungstabelle die jeweils gewiinschte Schliefung in
einfacher Weise zusammengestellt werden. Mull
das ZindanlaBschlol ersetzt werden, s sind die
Schliefungsplatten des Tirgriffes und des eventuell
vorhandenen Deckelgriffes so umzuordnen, dal
sie der SchlicBungsnummer des neven Zindanlaf-
schlosses enfsprechen. Es ist nicht maglich, den
SchlieBzylinder desZindanlafischlosses auszubauven.

Unser Ersatzieile-Dienst liefert keine 5chliefungen
mehr nach Bestellung. Die gewlinschte Einstellung
eines SchlieBzylinders soll in Zukunft ven den VW-
Grofhéndlern oder VW-General-Importeuren vor-
genommen werden,

Auf Anfrage kdnnen bei unserem Ersatzieile-Dienst
jederzeit Bestellungen fir Schliefitabellen und die
entsprechenden 5P-5dtze aufgegeben werden.
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Beschlage

{AuBenausstattung)

Zierleiste fir vorderen Deckel, Wappenplakette
und VW-Zeichen aus- und einbauen

Ausbau

1 - Dichtungen fur Zierleistenklammern abneh-
men.

2 - Klammern von innen aus den Offnungen im
Deckel drucken und Zierleiste abnehmen.

3 - Zwei Haltezungen fir die Wappenplakette
aufbiegen, Gummidichtungen und Wappen-
plakette mit Grundplatte abnehmen.

4 - Drei Haltezungen fiir YW-Zeichen aufbiegen,
Gummidichtungen abziehen wund VYW-ZLeichen
abnehmen.

Einbauw

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkfe:

1 - Verbogene eder beschddigte Klammern fUr
die Zierleisten ersetzen, abgebrochene Halte-
zungen, bzw. YW-Zeichen oder Wappen-
plakette ersetzen.

2 - Gummidichtungen fir VYW-Zeichen wnd
Wappenplakette an der Innenseite des Deckels
mit Original-VW-Universalkleber D 12 an-
kleben und Haltezungen umbiegen,

3 - Gummidiehtungen ilber die Zierleistenklam-
mern schieben und an der Innenseite des
Deckels mit Original-VYW-Universalkleber D12
ankleben.

Zierleiste am vorderen Seitenteil

Aushau

1 - Vorderen Deckel offnen und Gummidichtungen
von den Klammern fir die Zierleisten abziehen,

2 - Klammern von innen aus den Offnungen des
vorderen Seitenteils herausdricken und Lier-
lgiste abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie;

1 - Verbogene oder beschadigte Klammern fiir
die Zierleisten ersetzen.

2 - Gummidichtungen @ber die Zierleistenklam-
mern schieben und an der Innenseife des
vorderen Seitenteils mit Original - VW -Uni-
versalkleber D 12 ankleben.

Zierleisten an den Tiren

Ausbau

1 - Fensterheberkurbel und inneren Tirgriff ab-
nehmen.

2 - Turverkleidung abnehmen.

3 - Gummidichtungen von den Klammern der
Zierleiste abziehen.

4 - Klammern von innen aus den ﬂlﬂnungen der
Tir herausdricken und Zierleiste abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfalge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Verbogene oder beschadigte Klammern fir
die Zierleisten ersetzen.

2 - Gummidichtungen Uber die Zierleistenkiam-
mern schicben und mit Criginal-Y'W-Universal-
kleber D12 aufderInnenseite der Tirankleben,




Zierleiste am hinteren Seitenteil

Auvsbau

1 - Hintere Seitenverkleidung abnehmen.

? - Gummidichfungen von den Klammern der
Zierleiste abziehen.

3 - Klammern von innen aus den Offnungen des
hinteren Seitenteils herausdricken und Zier-
leiste abnehmen,

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachiung nachstehender Punkte:

1 - Verbogene oder beschddigte Klammern fiir
die Zierleiste erseizen.

? - Gummidichtungen iiber die Zierleistenklam-
mern schieban und mit Original-¥Y'W-Universal-
kleber D 12 auf dic Innenseite des hinteren
Seitenteils kleben.

Aufdenrickspiegel

Ab Fahrgestell-Mr. 1329 017 erhielt jeder WW-
Persenenwagen, der im Inland angeliefert wird,
einen AuBenspiegel. Um Beschédigungen wihrend
des Transportes zu vermeiden, wird der Spiegel
im Handschuhkasten beigelegt.

Vor der Ubergabe des Wagens ist der Spiegel so
am Bolzen des linken Tirscharniers anzubringen,
dafl sein Arm efwa im Winkel von 90° zur Fahrzeug-
lingsachse steht. Die Hutmuiter soll handfest,
héchstens aber mit 1 mkg angezogen werden.

Fir den nachtrdglichen Einbau sind felgende 5P-
Sdtze lieferbar:

VW-Limousine SP 9&; YW-Cabriolet SP 97.

Es ist zu empfehlen, den Scharnierbolzen fir den
Auflenspiegel mit einem entsprechenden Hohldorn
ader einem Stick Rohr in das cbere linke Scharnier
einzusetzen, um esine Beschidigung des Gewindes
zu vermeiden.

Fahrzeuge mit Linkslenker, die in das Ausland
geliefert werden, haben serienmdllig keinen AuBen-

spiegel. Im oberen linken Scharnier wird jedoch
ein Scharnierbelzen fir AuBenspiegel mit Hut-
mutter angebracht, so dalfl auf Wunsch der nach-
tragliche Einbau eines Aullenspiegels chne Schwie-
rigkeiten méglich ist. In Fahrzeuge mit Rechfs-
lenkung werden weiterhin die nermalen Scharnier-
bolzen eingebaut.
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Sitze

Vorderen Sitz aus- und einbauen

Ausbau
Exportmedell

1 - Sperrmechanismus an rechter Sitzseite anheben
und Sifz so weit nach vorn schieben, bis Sifz-
fihrungen wven den Fihrungsschienen am
Rahmen freikommen.

2 - Sitz herausnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemall in wmgekehrter
Reihenfelge.

2 - Sitz herausnehmen.

Standardmedell Beim Exportmodell sind die Fihrungsschienen vor
1 - Zwei Fligelmuttern fiir Verdersitzbefestigung dem Einschieben des Sitzes mit Original-VW-
abschrauben und Haltesticke abnehmen. Universalfett A - 052 zu schmicren.

Hinteren Sitz aus- und einbauen

Ausbau
1 - Hinteres Sitzpolster vorn unterfassen wund 3 - Vier Befestigungsschrauben fiir Riickenlehnen-
hechkant stellen, scharniers abschrauben und Lehne nach varn

2 - Sitzpolster in diagenaler Richiung herausheben, herausziehen.

Einbauw

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Gummilberzug aul den Anschldgen firRicken-
lehne links wnd rechts auf Brauchbarkeit
prifen., notigenfalls auswechseln,

2 - Gummibelag auf den Stitzwinkeln am Aufbau
auf Brauchbarkeit prifen, nétigenfalls aus-
wechseln.

3 - Das hintere Sitzpolster muf beim Einsetzen
so weit nach hinten geschoben werden, dafB}
die Fiile hinter die Stitzwinkel fassen. Sitz-
polster bis zur Anlage herunterdriicken,

8-1



Vorderen Sitz aus- und einbauen
{Ausfihrung ab August 1955)

Ausbau
Exportmaodell

1 - Sperrmechanismus an der rechten Sitzseite an-
heben und den 5itz so weit nach vorn schieben,
bis sich die Zugfeder auf der linken Sitzseite am
Sitzrahmen aushdngen ldfBt. Anschliefiend ist
der Sitz weiter nach vorn aus den Fihrungs-
schienen am Bodenblech herauszuschieben.

2 - Sitz herauvsnehmen.

Anmerkung:

Bei Austausch der Vordersifze wntereinaonder sind die
Verstellnocken auszubouen und auf der zugehodrigen
Seite wicder einzubauen. Die Verstellnocken mit Fligel
missen immer nach aullen zeigen.

War dem Einschieben des Sitzes sind die Fihrungs-
schienen mit Original-VW-Universalfett A-052 zu
schmieren.

Standardmodell

1 - Zwel Fligelmuttern fir die Vordersitzbe-
festigung abschrauben und Haltestiicke ab-
nehmen.

2 - Sitz herausnchmen,

Aus- und Einbau der Yerstellnocken
1 - Sitz ausbauven.

2 - Spannstift mit einem Dorn aus dem linken oder
rechten Werstellnecken herausschlagen.

3 - Mocken abnehmen.

4 - GegenUberliegenden Mocken mit Verbindungs-
rohr aus dem Fithrungsrohr herausnehmen.

Anmerkung:
Die Verstellnocken dirfen nicht wntereinander vertauscht
werden.

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Vaor dem Zusammenbau sind die Necken an der
Auflageflache zum Flhrungsrohr leicht mitOriginal-
VW-Universalfett A-052 zu schmieren.

Anmerkung:

Die Anschlagstiicke fir die Vorderlehnen beim 3tandard-
medell sind ebenfalls mit einem Spannstift am hinteren
Querrchr befestigh.

Achtung!

Sitze der Ausfihrung bis August 1955 sind
gegen die neve Ausfihrung nicht austausch-
bar.
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Hinteren Sitz aus- und einbauen
{Ausfihrung ab August 1955)

Auvsbau

1 - Hinteres Sitzpolster efwas nach hinten driicken,
anheben und aus der Auflageschiene heraus-
nehmen.

2 - Sitzpolster in diagonaler Richtung heraus-
heben.

3 - Falls die Auflageschiene herausgenommen
werden sell, Filzbelag an den beiden Enden
der S5chiene hochkloppen und die beiden
Sechskantschravben entfernen.

4 - Halteschlaufe auvf der rechten Riickseite der
hinteren Lehne aushaken.

5 = Zwei Sechskantschravben fiir Rickenlehnen-
befestigung abschrauken und Lehne nach
vorn herausnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unfer Beachtung nachstehender Punlte:

1 - Gummiltberzug auf den Anschldgen fiir Riicken-
lehne links und rechts auf Beschddigungen
prifen, natigenfalls auswechseln.

P
'

Filzbelag wnd die drei Hartfilzsticke an der
Innenseite der Auflageschiene auf Brauch-
barkeit prifen und nétigenfalls auswechszln,
Die Hartfilzsticke wvermeiden das Durch-
scheuern des Sitzbezuges am unteren Sitz-
rahmen an der Auflageschiene,

3 - Das hintere Sitzpolster mul beim Einsetzen so
weit nach hinten geschoben werden, bis der
untere Sitzrahmen hinfer die Kante der
Auflageschiene fafit. Sitzpolster bis zur Anlage
herunterdriicken. Gewaltsames Einszetzen des
hinteren Sitzpolsters fihrl zu Beschddigungen
des Bezuges.

Achtung!

Hinterer Sitz mit Lehne der Ausfihrung bis
August 1955 ist gegen die neve Ausfilhrung
nicht austauschbar,
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Innenausstatiung

Kofferbodenbelag und Démpfungspappe aus- und einbauen

Ausbau Einbau
1 - Hinteres Sitzpolsier und Riickenlehne heraus- Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
nehmen. unter Beachiung nachstehender Punkfe:

2 - Zwei Befestigungsschrauben an den Befesti-

1 - d Aufk ampfl -
gungsschienen fir Kefferbodenbelag entfernen, At couw Sens Ruthisie: s BRoNE angy

pappe griindlich von den Resten der Ddmp-
fungspappe und des Klebers sdubern. Als
Lasungsmittel eignet sich Waschbenzin.

2 - Dampfungspappe mit  Original-YW-Kleber
D12 aufklieben. Die volle Wirkung wird nur
erreicht, wenn die Pappe allseitig satt am
Aufbaw anliegt.

3 - Kofferbodenbelag hinter die Dampfungspappe
an der Oberkante des Kofferbodens schieben,

& - Befestigungsschienen so anschrauben, dafi der
riickwdrtige Steg unter die Mase am Koffer-
baden fafit.

3 - Befestigungsschienen aus der Mase am Koffer-
boden aushaken.

4 - Mur Exportmodell: Moppenteppich abzighen.
Mur Standardmeodell: Kofferbedenbelag-Pappe
herausnehmen.

5 - Didmpfungspappe abziehen. Die aufgeklebte
Dampfungspappe wird beim Abziehen in den
meisten Fillen beschddigt werden. Mit Rick-
sicht auf die Brennbarkeit der Pappe soll
diese jedoch in jedem Falle entfernt und der
Aufbau von Pappresten und Kleber gesdubert
werden, falls Schweiliarbeiten durchgefihrt
wearden miissen.

Verkleidung hinten rechts oder links aus- und einbauven

Ausbau 1 - Aufbau vor dem Aufkleben des Moppenteppichs
. ! ; grindlich von den Resten des Klebers sdubern.
1= Hinleren St ned Rlickinleie SUERIRAG Als Lésungsmittel eignet sich Waschbenzin.
? - Moppenieppich vorsichtig abziehen, um Be-

e 2 - Moppenteppich mit Original-Y'W-Kleber D 12

aufkleben.

Einbau Exportmodell: Der Moppenteppich des Koffer-

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge bodenbelages mufl Uber den MNoppenteppich
unter Beachtung nachstehender Punkte: der hinteren Seitenverkleidung fassen.




Hintere linke oder rechte Seitenverkleidung aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Seitenverkleidung mit den Pappklammern aus
den Offnungen in der Innenhaut herausheben.

2 - Die Zierleiste beim Exportmodell laBt sich
nach Aufbiegen der Haltezungen abnehmen.

3 - Im Bedarfsfalle Dampfungsfilz abziehen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Innenseite des Aufbaus vor dem Aufkleben des
Ddmpfungsfilzes griindlich von den Resten des

Klebers saubern. Als Losungsmittel eignet sich
Waschbenzin,

2 - Damplungsfilz mit Criginal-¥YW-Kleber D 12
aufkleben,

3 - Beim Exportmodell: Abgebrochene Halte-
zungen bzw, ZLierleisten ersetzen. Zierleiste
anbauen und Haltezungen umhbiegen,

4 - Beim Anbau der Seitenverkleidung beachten,
dalf das Olpapier Gber die Innenhaut des
Aufbaus falt, um das Ablaufen von singedrun-
genem Wasser zu gewdhrleisten.

Belag fir Unterholm aus- und einbauen

Auvusbau
1 - Falz am Unterhelm aufbordeln.

2 - Schraubnagel entfernen und Moppenteppich
abziehen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfsige
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Unterholm vor dem Aufkleben des Moppen-
teppichs grindlich von den Resten des Klebers
siubern. Als Lésungsmittel eignet sich Wasch-
benzin.

Moppenteppich mit Original-VW-Kleber D12
aufkleben.

(]
i

3 - Falz am Unterholm umbordeln.

4 - Moappenteppich am verderen Ende mit Schrauk-
nagel festlegen.

Vorderwandverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

Rechte, mittlere und linke Yorderwandverkleidung
sind an den oberen Ecken mit Schroubndgeln
befestigh. Mach Ausziehen dieser Ndgel lassen sich
die Verkleidungen abzichen. Zur Entfernung der
rechten wnd linken Vorderwandverkleidung ist
aullerdem der Schroubnogel am vorderen Ende
des Belages fiir den Unterhelm heravszuziehen.

Einbau
Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

1 - Innenseite des Aufbaus vor dem Aufkleben
der Verkleidungen griindlich von den Resten
des Klebers sdubern, Als Lésungsmittel eignet
sich Waschbenzin.

2 - Vorderwandverkleidungen mit Original-VW-
Kleber D 12 aufkieben. Hierbei ist auf allseitige
gute Anlage der Verkleidungen am Aufbau
zu achten.

4 - Yerkleidungen an den oberen Ecken mit je
einem Schravbnagel festlegen.
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Belag fir Rahmenmittelstick aus- und einbauen

Avusbau
1 - Ricksitzpolster hochklappen.
2 - Gummimatten herausnehmen.

3 - Betatigungsknepf fir Wagenheizung abneh-

men.

4 - Belag fiir Rahmenmittelstiick (Standard-Modell:

Ein Gummibelag vern, ein MNoppenteppich
hinten) abzichen.

5 - Exportmodell;Ilm Bedarfsfall Gummimanschette

fir Handbremshebel abnehmen.

Dachverkleidung

Ausbau
1 - Spiegel abschrauben.
2 - Mit dem Zeigefinger der linken Hand durch

die Offnung des Dachhelms fahren und den an
der Dachverkleidung angendhten Pappstreifen
nach vorn driicken, damit man das Werkzeug
VW 736 zwischen Dachholm und Dachver-
kleidung schieben kann,

>

3 - Werkzeug VW 734 ldngs des vorderen Dach-
helms  entlangfihren und  dabei Dachver-
kleidung vorn herausheben.

4 - Werkzeug hinfer der Ecke der einen Tlrsdule

neu anseizen und bis zum ersten Spannbiigel
durchziehen. Spannbiigel mit der linken Hand
hochdriicken und dabei mit dem Werkzeug
unter dem Spannbigel durchfahren. Nun
fihrt man das Werkzeug weiter bis zur
Hinterkante der Dachverkleidung,

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:
2
1 - Rahmentunnel vor dem Aufkleben der Beldge

grindlich von den Resten des Klebers sdubern.
Als Losungsmittel eignet sich Waschbenzin.

2 - Belage mit Original-V'W-Kleber D12aufkleben,

aus- und einbauen

3 - Mach Lésen der Dachverkleidung auf der
einen Seite werden auf dieser 3eite die Spann-
bilgel herausgezogen und damit entspannt.

& - Werkzeug VW 736 hinter der Ecke der anderen
Tirsdule ansetzen und den gleichen Vorgang
wiederholen.

7 - In der gleichen Weise Werkzeug an der Rick-
wand ansetzen wnd Dachverkleidung ganz

herausheben.

8 - Maotigenfalls Dampfungsfilz vem Dach ab-
ziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Dach ver dem Aufkleben des Ddmpfungsfilzes
von den Resten des alten Filzes und Klebers
sdubern. Als Lésungsmittel eignet sich Wasch-
benzin,

2 - Dampfungsfilz mit Original-VW-Kleber D12
aufkleben.



3 - Dachverkleidung an der Rickwand beginnend
einsetzen, Werkzeug VW 736 zwischen Papp-
streifen wnd Stoffbespannung ansetzen wund

Dachverkleidung so weit nach unten dricken,
bis der Pappstreifen hinter den umgebdrdelten
Rand des Daches gefalit hat.

Handschuhkasten aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Vorderen Deckel offnen und Schraube fir
Spannband am Handschuhkasten entfernen.
Handschuhkasten abnehmean,

ey

2 - Zwel Schravben an den Halteschenkeln fur
Handschuhkastendecke! entfernen und Deckel
abnehmen.

3 - Zwei Mietschrauben am Armaturenbreft ent-
fernen und Halteschenkel aus den Schlitzen im
Instrumentenbrett zur Kofferraumseite heraus-
ziehen.

4 - Zwei Gummipfrepfen fir Handschuhkasten-
deckel herauvsziehen.

3 - DeckelverschluB  mit Sprengringzange VW-
122 b vom Handschuhkastendeckel abschrau-
ben.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfelge
unfer Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Beim Festziehen des Spannbandes ist zu Ober-
priifen, ob der Handschuhkasten fast in ssiner
Aufnahme am S5Schalibrett sitzt und allseitig
dicht anliegt. Undichtigkeiten zwischen Hand-
schuhkasten und Schaltbrett notigenfalls durch
Aufkleben von Klebeband beseitigen.

2 - Gummipfropfen fur Handschuhkastendeckel
auf Brauchbarkeit Gberprifen, gegebenenfalls
ernevern,

3 - Richtigen 5itz des Deckels durch mehrmaliges
Offnen und Schliefen priifen.

Deckelverschiuld dlen.

o
'

Bei schlecht schliefendem oder schwer affnen-
dem Handschuhkastendeckel Blechzunge im
Handschuhkasten leicht nachbiegen.
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Schiebedach

Verdeckbezug aus- und einbauen

Ausbau

1 - Vier Senkschrauben mit Unterlegscheiben ent-
fernen.

? - Vier Deckblech-Federschienen an den Fith-
rungsspriegeln entfernen.

3 - Verdeck zur Hdlfte &finen und je einen Lager-
bolzen links und rechts aus der Kappe des

VerschluBspriegels

ausschrauvben.

bezug nach hinten klappen.

Yerdeck-

4 - Rechtes und linkes Spannband mach Eni-
fernung der Schrauben am WYerschluBspriegel
vnd an den Fihrungsspriegeln nach hinfen

klappen.

10-1
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3 - 11 Senkschravben fir die Spannleiste am
hinteren Ende des Dachausschnities entfernen.
Verdeckbezug mit Spannbandern und Spann-
leiste abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachfung nachstehender Punkte:

1 - Fihrungsschienen und VerdeckschloB dinn
mit Yaseline einfetten,

2 - Spannbénder seitenrichtig an der Spannleiste
anschravben, Die schwarze Seite des Spann-
bandes mull zum Wageninnern zeigen.

3 - Bei Verwendung never Lagerbelzen diese vor
dem Zusammenbau in den Kappen am Ver-
schluBispriegel ouf Gingighkeit prifen. Lager-
bolzen einfettan!

4 - Deckblech-Federschienen seitenrichtig in die
Spriegel einfihren.

Anmerkung:

Zum Machspannen des Verdeckbezuges wird das Ver-
deck etwas geofinet. Mach Lockern der Senkschrauben
an der Spannleiste Verdeckbezug um einige Millimeter
nachzichen und Spannleiste wieder festschrauben,
Durch mehrmaliges Offnen und SchlieBen Spannung
des Yerdeckbezuges prifen.

FGhrungsschiene aus- und einbauen

Auvusbau

1 - ¥erdeck halb &ffnen und 10 Linsenschrauben
von der verdersn sowie 2 Linsenschrauben
von der hinteren Flhrungsschiene entfernen.

2 - Hintere Fiithrungsschiene abnehmen,

3 - Verdeck ganz &ffnen, so dall die Fihrungs-
sticke, mit denen die Fiilhrungsspriegel in den
Fihrungsschienen gleiten, aus der vorderen
Fihrungsschiene heravsgleiten,

4 - Yordere Fiihrungsschiene mit Schutzkéder
nach varn ziehen.

5 - Mase an der vorderen Fihrungsschiene auf-
biegen und Schutzkéder herauszizhen.

& - Gummidichtung vom Dachausschnitt abziehen.

Einbau

Der Einbau erfelgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Rand des Dachausschnittes mit Waschbenzin
von den Resten des Klebers reinigen.

2 - Neve Dichtung mit ¥W-Originalkleber D12
aufkleben.

3 - Schutzkéder Gberprifen, notigenfalls ernevern
und in die Fihrungsschiene einlegen. Yordere
Mase umbiegen.

4 - Vordere Fihrungsschiene aufl den Dachaus-
schnift schrauben und die Fihrungssticke der
Langsfiihrungsplatte sowie der Fihrungs-
spriegel in die Fuhrungsschiene einfihren.

3 - Hintere Flhrungsschizne anschrauvben.

6 - Vordere und hintere Filhrungsschiene diinn
mit Yaseline einfetten.
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VerdeckschloB und Verdeckspanner aus- und einbauen

Auvusbau

1 - Verdeckbezug und Spannbdander abschrauben

und nach hinten klappen.

2 - le drei Linsensenkschrauben an der linken
und rechten Lédngsfihrungsplatte entfernen
und vordere Flhrungssticke abnehmean,

3 - Je zwei Sechskantschrauben an der linken

und rechten Ldngsfihrungsplatte entfernen
und vorderen Spannspriegel mit linker und
rechter Federschiene und den daran befestigten
Lingsfihrungsplatten nach hinten klappen.

Rosetten-Oberteil gegen den Verschlufispriegel
driicken und sichtbar werdenden Zylinder-
kerbstift mit einem Dern herausschiagen.
Griff mit Rosetten-Ober- und Unterteil, Feder
und Gummipuffer abnehmen,

5 - Zwei Zylinderschrauben am VerdeckschloB

entfernen,

& - Sechskantschraube am Sperrhaken enifernen,

Sperrhaken vom Gewindezapfen abheben und
in das Verdeckschlof: hineinschieben.

7 - Dachverkleidung uUber die Betatigungswelle
fir das VerdeckschloB ziehen. Verschlufi-
spriegel efwas diagonal verschieben und in
seiner Querrichiung um 180° drehen, so dal
die Linsensenkschrauben fiir den Verdeck-
spanner sichthar werden.

10-3
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@ Schiebedach

DIEHST {AusfUhrung ab August 1953)
I.__ i1 4

Verdeckbezug aus- und einbauen

Ausbau
1 - Verdeckschlol} offnen.

2 - le 1 Linsensenkschraube rechts und links an
der Dachverkleidung herousschrauben.

3 - Dachverkleidung vom Dachrand wegziehen
und an dem darunter liegenden Gleitstick
2 Schrauben fiir die Faltschiene |&sen.

4-Je 2 Schrauben an den Gleitsticken fur
Fihrungsspriegel herauvsschrauben und Gleit-
sticke abnehmen,

5 - Schiebedach zur Halfte offnen. Fihrungsrollen
aus dem Verdeckbezug ziehen und FUhrungs-
spriegel heravsnehmen.

& - Beide Spannspriegel aus den Seitenkanten des
Werdeckbezuges losen.

7 - 2 Lagerbolzen fiir Spannkappe am Verdeck-
spanner herausschrauvben. Spannkappe aus der
Lagerung nach ebenherausheben und Yerdeck-
bezug nach hinten umlegen.

8 - 9 Senkschrauben - 2 befindan sich an den Enden

unter dem Bezug - aus der Spannleiste am
hinteren Dachausschnitt lgsen und Verdeck-
bezug mit Spannkappe abnehmen.

10-7
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9 - Verdeckbezug von der Spannkappe abnisten.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachfung nachstehender Punkta:

1 - Bewegliche Teile des Verdeckschlosses wnd
-spanners mit Vaseline einfetten.

2 - Meve Lagerbolzen vor dem Einbau in der
Lagerung der Spannkappe und des Verdeck-
spanners aul Gangigkeit prifen und einfetien.

3 - Spannspriegel und Fithrungsrellen des Fiih-
rungsspriegels einwandfrei in die Laschen und
Seitenkanten des Yerdeckbezuges einziehen.

4 - Gleitsticke am Fiihrungsspriegel mit einer
geringen Vorspannung befestigen, so dall
Fihrungs- und Sperrollen ohne merkliches
Spiel leicht in den Fihrungsschienen laufen,

Anmerkung:

1 - Der fur den Verdeckbezug verwendete Kunststoff
macht ein Machspannen nicht erforderlich.

2 - Das Schiebedach der Ausfihrung ab August 1955 ist
wartungsfrei. ¥Wor jedem Einbau ist lediglich zu
empfehlen, die Zapfen aller Rellen mit einem Troepfen
D1 zu versehen. Die Fihrungsschiznen diirfen nicht
eingefelte! werden.

Verdeckschlo3 und Verdeckspanner aus- und einbauen

Auvusbau
1 - Schiebedach etwas &ffnen,

2 - Rosette gegen den VerschluBspriegel dricken
und sichtbar werdenden Zylinderlkerbstift mit
einem Dorn herauvsschlagen. Griff mit Rosette,
Gummipuffer und Kegelfeder abnehmen.




% - 8 Linsensenkschrauben herausschrauben und
Verdeckschlofi mit Verdeckspanner abnehmen.

3 - Fithrungs- und Spannspriegel ausbaven,

4 - Verdeckbezug mit Spannkappe vem Verdeck-
spanner lésen und nach hinten umlegen,

5 = Verdeckschloffeder aushalen,

& - Sechskantschraube fur Sperrhaken abschrau-
ben, Sperrhaken vom Gewindezapfen abheben
und zum VerdeckschloBl hineinschieben

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Alle beweglichen Teile des Verdeckschlosses

und -Spanners mit Vaseline einfetten.

7 -2 Zylinderschrauben am Verdeckschloll ab-
schrauben. 2

Sechskantschraube zur Befestigung des Sperr-
hakens nur so weit festziehen, dall sich der
Sperrhaken leichtgdngig bewegen laft.

3 - Falls der Sperrhaken beim SchlieBen des
Schiebedaches in der Offnung im Aufbau seit-
lich klemmt, sind die Sechskantschravben der
Langsfihrungsplatten zu lockern. Der Yer-
schluispriegel ist in den Longléchern der
Langsfithrungsplatten seitlich so zu verschisben,
dali einwandireies Offnen und Schliefien des
Schisbedaches gewdhrieistet sind.

4 - Meuve Lagerbolzen fir die Spannkappe sind
vor dem Einbau auf Gangigkeit in der Lagerung
zu prisfen und leicht einzufetten.

5 - Spannspriegel wnd Flhrungsspriegel mit
Fihrungsrallen und Gleitstiicken einwandirei
einbauven,

6 - Griff fur VerdeckschloB mit Rosette wnd
Gummipuffer so einbaven, da@ er bei ge-
schlessenem Dach rechtwinklig zur rechten Tir

8 - VerschluBspriegel an beiden Seiten ven den steht.
Langsfihrungsplatten lgsen, aus den seitlichen
Fihrungen herauwsnehmen und um 180° um 7 - Leichtgdngigkeit des Werdeckschlosses durch

seine Ldngsachse drehen. mehrmaliges Offnen und SchlieBen priifen.

LASSd MNd5&
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Dachverkleidung aus- und einbauen

Ausbau
1 - Schiebedach etwas &ffnen,

2 - Griff fur Verdeckschloll mit Rosette, Gummi-
puffer und Kegelfeder ausbaven.

3 - Fihrungsspriegel ausbauen.

L - Seitenkanten des Verdeckbezuges aus den
Spannspriegeln |6zen, Lagerbolzen fir Spann-
kappe aus der Lagerung im Verdeckspanner
herausschrauben und Verdeckbezug nach
hinten umlegen.

5 - Je 2 Schravben fur vaordere Faltschienen an den
Langsfithrungsplatten herausschrauben,

6 - Je 3 Sechskantschrauben fiir Langsfihrungs-
plattenundVerschluflspriegel herausschrauben.

7 - Verschiufispriegel aus den seitlichen Fihrungen
herausnehmen und um 180° um seine Lings-
achse drehen.

& - Dachverkleidung rechts und links vom WYer-
schluBspriegel abnieten.

% - Klemmleiste fir Dachverkleidung am WVer-
schluBspriegel aufbiegen und Dachverkleidung
vom VerschluBspriegel lozen.

10 - Hintere Fihrungsschienen abschrauben,

11 - Dachverkleidung in den hinteren Dachaus-
schnittecken abnieten.




12 - Hintere Dachverkleidung mit Pappklammern Einbau
abziehen und Dachverkleidung fiir Schiebe-

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
dach an der Hinterkante des Dachausschnittes

unter Beachtung nachstehender Punkte:

LASSd Md5&
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abreifien.

13 - Dachverkleidung aus dem Wagen nehmen und
Faltschienen ven den Spannspriegeln abnieten,
Spannriegel herauszichen.

1 - Rickkante des Dachawsschnittes und Stirnfldche
des VerschluBspriegels mit Waschbenzin von
den Kleberresten reinigen.

2 - Dachverkleidung mit YW-Originalkleber D 12
an der Rickkante des Dachausschnittes an-
leleben.

Dachverkleidung veorn zundchst nur in der
Klemmlieiste befestigen und prifen. ob die
Dachverkleidung beim Schliefen die erforder-
liche Spannung besitzt, Dachverkieidung gege-
benenfalls kiirzer oder ldnger einspannen.

Laa
P

4 - Dachverkleidung am VerschluBspriegel mit
YW -Originalkleber D12 festkleben, Klemm-
leiste umbordeln und Dachverkleidung an den
Seiten am VerschluBspriegel vernieten.

5 - Bewegliche Teile des Verdeckschiosses und
-Spanners mit Vaseline esinfatten,

& - Meuwe Lagerbolzen fir die Spannkappe vor dem
Einbau auf Gangigkeit in der Lagerung prifen
und leicht einfetten.

7 - Spannspriegel wnd Flhrungsspriegel mit
Fuhrungsrollen und Gleitsticken einwandirei
einbauen.

8 - Einwandfreie Funktion des Sehiebedaches durch
mehrfaches Offnen und Schliefen prifen.

FUhrungsschienen aus- und einbauen

Auvushau
1 - Schiebedach &ifnen.

2 - Griff fir VerdeckschloB mit Rosette, Gummi-
pufier und Kegelfeder ausbauen.

3 - Fihrungsspriegel ausbauven.

4 - Seifenkanten des Verdeckbezuges aus den
Spannspriegeln lésen, Lagerbelzen fir Spann-
kappe aus der Lagerung im Verdeckspanner
herausschrauben wund Verdeckbezug nach
hinten umlegen.

3 - Vordere Faltschienen von den Langsfihrungs-
platten lasen.

6 - le 2 Senkschrauben der hinteren Filhrungs-
schienen herausschrauben und Schienen her-
ausnehmen.

10-11
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7 - VerschiuBspriegel mit Dachverkleidung nach
hinten schieben und herausnehmen.

VerschluBspriegel

Ausbau

1 - Schiebedach offnen.

2 - Griff fur VerdeckschloB mit Rosette, Gummi-
puffer und Kegelfeder ausbauen.

3 - Fihrungsspriegel aushauen.

L - Seitenkanten des Verdeckbezuges aus den
Spannspriegeln losen, Lagerbalzen fir Spann-
kappe aus der Lagerung im Verdeckspanner
herausschrauben wnd Verdeckbezug nach
hinten umlagen.

5 - Vordere Faltschienen ven den Ldngsfihrungs-
platten abschrauben.

& - Hintere Fihrungsschienen ausbauen.

7 - Verschlufspriegel nach hinten aus den
Fiihrungsschienen herausschieben und um 180
drehen.

& - Dachverkleidung vom Versehlulispriegel l&sen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

8 - le 5 Senkschrauben der vorderen Fihrungs-
schienen heravsschrauben, Schienen und Koder
herausnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Kéder einwandfrel sinlegen.

2 - Mach dem Einbau der verderenm Fuhrungs-
schienen VerschluBspriegel einfihren.

3 - Beim Einbau der hinteren Fihrungsschienen
auf glatte Ubergdnge zu den vorderen
Fihrungsschignen achten.

& - Spannspriegel wnd Flhrungsspriegel mit
Fuhrungsrollen und Gleitstiicken einwandfre
einbauen.

5 - Einwandfreie Funktion des Schiebedachesdurch
mehriaches Ofinen und Schliclien prifen,

Achtung!
Fiihrungsschienen nicht cinfetten!

aus- und einbauen

1 - Beim Befestigen der Dachverkleidung am
Verschluflspriegel darauf achten, dafi die
Dachverkleidung beim SchlieBen die erfor-
derliche Spannung besifz.

2 - Auf glatte Uberginge der Fihrungsschienen
achten.

3 - Bewegliche Teile des Verdeckschlosses und
-spanners mit Yaseline einfetten.

4 - Yerschlufispriegel an den Fihrungsplatten so

befestigen, daf der Sperrhaken des Schlosses
ohne seitliches Klemmen in die Offnung des
Aufbaves eingreift.

5 - Neue Lagerbelzen fir die Spannkappe sind
vor dem Einbau auf Géngigkeit in der Lagerung
zu priifen und leicht einzufetten.

& - Spannspriegel uwnd Fihrungsspriegel  mit
Fihrungsrollen und Gleitstiicken einwandfrei
einbauven.

7 - Einwandfreie Funktion des 5Schiebedaches
durch mehrfaches Offnen und SchlieBen priifen.
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Verdeckbezug einstellen

Ab Fahrgestell-MNr. 1181 041 wurden auch die hinteren Ecken des Schiebedaches abgerundet. Gleich-
zeitig ist die Befestigung der hinteren Spannleiste gedndert worden. Die bisherige Verschraubung durch
Senkschrauben — die von eben in die Spannleiste gefuhrt wurden — und Muttern — die in einer Muttern-
tasche auf der WUnterseite des Daches angepunktet waren —ist enffallen, Die jetzige Spannleiste ist mit Steh-
bolzen versehen. Im Dach sind Langlécher, um die Spannleiste und damit auch den Verdeckbezug nach vorn
eder hinten verschicben zu kénnen. Die Spannleiste wird nach Unterlegen einer Schiene mit Federscheiben

und Muttern befestigt,

Arbeitsfolge:

1 - Hintere Dachverkleidung [8sen.

2 - Schiebedach cffnen,

3 - Sechskantmuttern zur Befestigung der Spann-
leiste losen,

[

& -

- Spannleiste mit Verdeckbezug so verschieben,
dal der Verdeckbezug ausreichend und gleich-

mdlig gespannt ist.

Sechskantschravben leicht anziehen.

Schiebedach schlieBen wnd Spannung des
Yerdeckbezuges kontrollieren.

Mach richtiger Einstellung des Verdeckbezuges
Sechskantschrauben festziehen.

Hintere Dachverkleidung befestigen.

Anmerkung:

Bei Austausch eines Aufbauves oder bei Erneverung
eines Karosseriedaches der bisherigen Ausfuhrung
gegen die Ausfuhrung ab Fohrgestell-Nr. 1 181 041,
kénnen der bisher verwendete Verdeckberug und
die dazugehérige Spannleiste in der alten Bauweise
weiter verwendet werden. Es sind lediglich die
Bohrungen in der Spannleiste und im Dach in Uber-
einstimmung zu bringen. Die Spennleiste wird in
diesem Fall mit den bisherigen Senkschrauben
sowie mil Unterlegscheiben und Muttern befestigl.
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Storungen am Schiebedach und ihre Beseitigung
{Ausfiihrung ab August 1955)

Klappern
a - Hahenspiel dureh Nachbiegen der Haltewinkel

fir die grefie Rolle am Mittelspriegel beseitigen,
so dafi die Filhrungsrollen an der Unterkante
der Fihrungsschienen zur Anlage kemmen und
kein fihlbares Spiel mehr festzustellen ist.

Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 1 084 942 wurden zur Verrin-
gerung des Spieles an den Fihrungsrollen serien-
malig Wellscheiben zwischen Fiéhrungsralle und
Mietkopf gelegt.

b - Der Verdeckbezug wird jetzi nicht mehr durch

Schlaufen am Mittelspriegel und den beiden
Hilfsspriegeln gehalten, sondern die Spriegel
werden in den neuverdings geklebten (D 12)
Umschlag des WVerdeckbezuges eingefiihrt.

Dadurch ist ¢in Klappern der Spriegel an den
Filhrungsschienen nicht mehr méglich und der
Bezug legt sich beim Offnen des Daches ein-
wandfrei in Falten.

c - Beim Klappern des Griffes prifen, ob der
Gummipuffer in der Achse des Verdeckspan-
ners vorhanden ist. Griff nétigenfalls durch
Beilegen einer Filzscheibe zwischen Spriegel
und Feder entklappern.

Schwergingighkeit
Schwergangighkeit beim Schlieffen des Daches durch
Umlegen des Griffes ist dadurch zu beheben, dalBl
der Bezugsteff an der Spannleiste hinten etwas
nachgelassen wird.
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Undichtigkeit
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Undichtigkeiten an  der Vorderkante des
Sonnendaches sind ebenfalls auf zu straffe
Spannung des Bezugstoffes oder auf Ver-
schieben der Gummidichtung unter der Spann-
kappe zurickzufihren, Durch zu grofie Span-
nung beim SchlieBen des Daches hebt sich die
Spannkappe an und das Dach ist nicht mehr
dicht. Durch Machlassen des Verdeckbezuges
an der Spannleiste oder MNeweinklzben der
Gummidichtung unter der Spannkappe ist auch
dieser Mangel zu beseitigen. In Einzelfdallen
kann es sogar notwendig sein, den Verschlufi-
spriegel, der durch Gewaltanwendung beim
SchlieBen verbogen wurde, zundchst zu richten,

Zwischen den hinteren Enden der Fihrungs-
schienen und der Spannleiste wird je ein
Stick Schaumgummi eingeklebt, welches das
Eindringen won Wasser wverhindert. Fehlen

diese Gummisticke, dann empfiehlt es sich, sie
nachtriglich anzubringen.

10-15
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Cabriolet-Verdeck

Allgemeines

Tragendes Element des Cabriclet-Verdeckes ist das Verdeckgestinge, das sich aus zwei seitlichen Metall-
dachrahmen und einem angelenkten Gestange zusammensetzt, Die Querverbindungen erfolgen durch Holz-
und Rohrspriegel. Mit zwei Scharnieren ist das Gestange an den beiden Kastensdulen der Karosserie ver-
schraubt,

Als dullerer Bezug wird ein wasserdichfer Spezial-Verdeckstoff mit gummierter Unterseite verwendet, Zur
Aufpclsterung, Formgebung und gleichzeitig zur lselicrung gegen Warme und Kdlte ist unter dem Verdeck-
stoff eine auf Leinen gendhte Gummihaarmatte am Verdeckgestdnge befestigh. Samtliche Rundungen des Ver-
deckes sind durch zusatzliche Polsterungen ausgeglichen. Die Unterseite des Verdeckgestdnges ist durch einen
gespannien Himmel aus Trikeottuch verkleidet.

Im zurickgeklappten Zustand ist das Verdeck durch zwei Schnapper zu arretieren.

Schmierung

Die regelmaliige Durchilhrung der vorgeschriebenen Schmierdienste ist fiir die Leichtgdngigkeit des Ver-
deckgestinges entscheidend. Vor dem Olen missen die einzelnen Drehpunkte des Dachrahmens von Staub
und Schmufz gereinigt werden.

Pflege des Verdecks

Das Aussehen und die Lebensdaver des Verdecks hdngen weitgehend von der richtigen Behandlung und der
sachgemaBen Pflege ab.

Ein nasses Yerdeck mufl auf jeden Fall in gespanntermn Zustand trocknen und darf nicht zuriickgelegt werden,
Ein verstaubtes Verdeck ist leicht auszuklopfen und mif einer weichen Birste in Richtung der Bindungslinien
gut auszubiirsten, da die scharfkantigen Staubteilchen den Oberstoff verletzen und Ursache von Scheuerstellen
und sonstigen Verdeckstoffschdden werden kénnen.

Scheverstellen kénnen auch dann auftreten, wenn das gedffnete Verdeck von den Verdeckschnappern nicht
geniigend festgehalten wird. In diesem Falle missen die Verdeckschnapper weiter in die Halterung hinein-
gedreht werden. Hierzu sind die Gegenmuttern zu l&sen und nach Einstellung der Verdeckschnapper wieder
festzuziehen.

Zum Entfernen von Flecken diirfen niemals Benzin, Benzel, Fleckenwasser oder andere Lasungsmitiel ver-
wendet werden, da diese Mittel die Gummischicht zwischen den Geweben angreifen und die Wasserdichtigheit
und Lebensdauver des Stoffes gefdhrden. Durch warsichtiges Reiben mit Weilbrotrinde lassen sich unter Um-
standen leichte Verschmufzungen beseitigen,

Mur bei starker Verschmutzung soll das Verdeck gewaschen werden, Hierzu ist nur reines Leitungswasser
zu verwenden, dem keinerlei chemische Mittel oder sonstige Zusitze beigefligt werden dirfen. Veor dem
Waschen ist das Verdeck zundchst auszuklopfen und auszubiirsten, In lauwarmem Wasser werden alkalifreie
Seifenflocken zu Schaum geschlagen. Der dicke Seifenschaum wird aul das vorher mit klarem Wasser an-
gefeuchtete Verdeck aufgetragen und mit einer weichen Birste in einer Strichrichtung verrieben. AnschlieRend
wird das Verdeck mit klarem Wasser abgespilt. Motigenfalls ist das Abseifen zu wiederholen. Das Abspulen
nach dem Waschen mull so lange wiederholt werden, bis die letzten Seifenreste aus dem Verdeckstoff entfernt
sind und dasWasser kiar herunterlduft. Das frisch gewaschene Verdeck sell in gespanntem Zustand trocknen.

MNach dem Waschen des Verdecks ist die Lackierung des Wagens durch Abspilen mit klarem Wasser von
SeifenwasserrUckstdnden zu sdubern und anschlieBend trockenzureiben,
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Verdeckmontage

Die Beschreibung der Montage des gesamten Cabriclet-Verdeckes dienf als Anleitung fir den Arbeitsablauf.
Die Arbeiten sind in jedem Fall ven einem Fachmann, der mit der Verdeckmontage vertrawt ist, durchzufiihren.
Der Einsatz von zwei Arbeitskriften erleichtert den Zusammenbau wesentlich. Selbstverstindlich kann die
in den Abschnitten beschriebene Montage einzelner Verdeckteile auch getrennt durchgefiihrt werden,

Einbav des Yerdeckgestdnges

1 - Vor der Montage des Verdeckes missen die trotz sorgfiltiger Einstellung nicht mit der Ka-
Teppiche fiur den Kofferraum und die beiden rosserie, ist eine entsprechende Macharbeit
hinteren Rodkasten sowie samtliche Sitze aus- des Holzbiigels erforderlich.
gu:dugv]-crdcn.[}le Seitenfenster sind herunter- %L B diteie Atnan et Db aut e
- Dachhalm der Windschulzscheibe prifen. Die

? - Verdeckgestdnge aufsetzen und die Haupt- hintere Flache der Dachspitze mull etwa 4 mm
scharniere mit je drei Sechskanischrouben an iber die Innenkante des Dachholmes nach
den Gewindeplatten der Kastensaulen links vorn hinausstehen, da sich nach dem Aufzie-
und rechts locker anschrauben hen und Spannen des Verdeckbezuges das

Gestell mehr walbt und die Dachspitze dadurch
zurickgezogen wird.

5 - Lampenklotz fir Innenleuchte und beide Fiill-
hélzer von dem Hauptspriegel abschrauben.

& - Verdeckgestdnge nach hinten zuricklegen.

7 - Dachspitze auf der Unterseite mit Kleber be-
streichen.  Vierkant-Moosgummi (10 = 14 x
1350 mm) an der Verderkante und einen
Schaumgummistreifen (20 = 40 x 1250 mm)
auf die Unterseite der Dachspitze in die vor-
geschene Verfiefung kleben. Das Vierkant-
Maoosgummi ist an den beiden Ecken etwas
zuzuspitzen,

3 - Verdeckgestinge seitlich soweit verschieben,
bis der Holzbiigel des Hauptspriegels links und

8 - Auf die Innenseite der mit Schaumgummi be-
klebten Dachspitze je einen etwa 1250 x 150 mm
grofien Verdeck- und Himmelstoffstreifen ent-
sprechend der Yerdeck- und Himmelfarbe des
YWagens unter seitlicher Spannung etwa &0 mm
von Dachspitzen-Oberkante annageln. Dabei

rechts mit der Karosserieoberkante fluchtet, ist zu beachten, daB beim Umschlagen der
andernfalls kdnnen Undichtigkeiten in diesem Stoffstreifen die Aullenseiten der 5foffe auch
Bereich auffreten. Fluchtet der Hauptspriegel nach aullen zeigen.
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9 - Pappstreifen von etwa 15 bis 20 mm Breite im

Abstand von 80 mm auf die bereits genogelten
Stoffstreifen nageln. Dachspitze mit Kleber be-
streichen. Himmelstoff nach innen und Ver-

11 -

Verdeckverschlisse und WVerdeckgriffe links
und rechts an den durch Bohrungen gekenn-
zeichneten  Stellen an der Dachspitze an-
schrauben.

decksteff nach aullen umschlagen.

12 - Abgeschraubte Fillhélzer auf der Auenssite
mit je einem graferen 5Stick Himmelstoff
{etwa 500 x 200 mm) bekleben.

Holzbigel des Hauptspriegels seitlich an den
Rundungen auf der Innenseife mit jo einem
Stoek Himmelstoff (etwa 600 x 300 mm) umkle-
ben. Dabei sind die Offnungen fur die Halte-
winkel der Fullholzer auszuschneiden.

a = &0 mm 13

10 - Verdeck- und Himmelstoffstreifen unter Span-
nung ankleben und festnageln. Dabei ist der
Himmelstcff an den Ecken links und rechts

11-4

zur besseren Anlage und Montage etwas ein- 14 - Fillhdlzer am Hauptspriegel ‘1”5‘:"""1”'39"'{-
shschnaldan.  Ubsrdchende. - Stoflraten: ohe Uberstehanden Bezugstefl um den unteren Teil
schnetden. des Hauptspriegels innen herumlegen und mit
leichter Spannung ankleben und annageln.

Uberstehende Stoffstreifen abschneiden.
Achtung! 15 - le einen Kunstlederfleck auf die Unterseite der

Die einzelnen Bezlge und Gurte sind zur Ver-
meidung von Rostbildung nur mit Gurtndgeln
oder Stiften aus Messing anzunageln.

Anmerkung:
Ab Fahrgestell-Mr. 1 283 328 wurden serienmdfig

14 mm Gurindgel, Ersatzteile-Br. 151 871 473
und 12 mm Stifte, Ersatzieile-Mr. 131 871 471

aus Messing fir die Werdeckmontage des Cabriofets
verwendet. Hierdurch wird die Bildung von Rosi-
flacken, die gelegentlich bei hellfarbigen ¥erdeck-
stoffen storend in Erscheinung fraten, verhindert

Im Bedarfsfall empfichlt es sich, die bisher ublichen
Stifte durch Messingtdkse zu ersetzen.

Yorhandene Rostflecken lassen sich wie folgl ent-
fernen:

Oxalsaure mit 70° C warmem YWasser 1:100 ver-
dinnen. AnschlieBend muB reichlich mit klarem
Wasser nachgespilt werden, damit keine Sdure-
rickstande im Gewebe verbleiben.

beiden Hauptspriegelecken kleben und an-
nageln. Durch die Kunstlederflecken wird ver-
mieden, dall die Stoffbespannung Feuchtighkeit
aufnimmt,
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16 - Um einen besseren Ubergang im vorderen
Bereich des Rickwandbiigels zur Karosserie
hin zu erreichen, sind zwei kleine Leder-
streifen links und rechts am Riickwandbiigel
anzunageln.

17 - Verdeckgestdnge mit den Verdeckverschlissen
verriegeln, Eckspriegel und hinteren Rohr-
spriegel nach Mal einstellen,

350
&10
455

Achtung!

Der vorgeschriebene Abstand ist genau einzuhalten, da hiervon die einwandfreie Eingarnierung
des Himmelbezuges und die Faltenlegung des Verdeckes abhdngt.

18 - Gurie links und rechts nach MalBB mit leichter
Spannung auf der Oberkante des Ruckwand-
bigels, am Eckspriegel und am Hauptspriegsl
annageln.

Am Eckspriegel sind die beiden Gurte seitlich
anzunageln, da andernfalls bei der spateren

Mantage die Zierleiste aul dem Verdeckbezug
an den Enden zu hoch liegt und absteht.

K.abel fir Innenleuchte auf dem rechten unteren
Gurt anndhen und durch die varhandens Boh-
rung im Eckspriegel zichen.
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a = 390 (Mifle Ruckwandbigel)
b 120
¢ = 250

19 - Gurte links und rechis mit einer aus Gur-
ten gefertigten Lasche am hinteren Rohr-
spriegel durch Umndhen befestigen.

Verdeckhimmel eingarnieren

Der Himmelbezug wird als Ersatzteil fertig genaht
mit den entsprechenden Anzugstreifen geliefert, die
zur Befestigung an den einzelnen Spriegeln dienen.

Um eine einwandfreie Himmelbespannung zu er-
reichen, ist der Himmelbezug in nachstehender
Reihenfolge an den einzelnen Spriegeln bei ge-
schlossenem Werdeck zu befestigen:

a - Hauptspriegel

b - Eckspriegel

¢ = Rickwandbiigel

d - Dachspitze

e - Fiillhalzer

f - Hinteren Rohrspriegel

q - Yorderon Rohrspriegel

Im einzelnen sind die Arbeifen wie folgt vor-
zunchmen:

1 - Hauptspriegel auf der Vorder- und Oberseite
mit Kleber bestreichen.

? - Himmelbezug an dem entsprechenden Anzug-
streifen soweit hochziehen, bis die Maht des
Bezuges die Unterseite des Hauptspriegels
berlhrt. Anzugstreifen ankleben und auf der
Oberseite des Hauptspriegels annageln, Uber-
stehenden Sfoffstreifen abschneiden.

3 - Anzugstreifen des Himmelbezuges am Eck-
spriegel in gleicher Weise befestigen.

4 - Anzugstreifen hinten auf der Oberkante des
Rickwandbigels annageln. Offnungen fir die
Gurte links und rechts ausschneiden.

L=
]

Himmelbezug unter gleichmdfiger Spannung
in der abgesetzien Flache auf der Oberseite der
Dachspitze annageln. Uberstchenden  Stoff-
streifen abschneiden.

4 - Himmelbezug innen an den Fillholzern links
und rechts anheften,

=
'

Hinteren Rehrspriegel mit Kleber bestreichen.
Anzugstreifen bis zur Mahtstelle hochzighen
und um den Rohrspriegel kleben. Uber-
stehenden Stoffstreifen abschneiden.

8 - In gleicher Weise ist der entsprechende Anzug-
streifen am verderen Rohrspriegel anzukleben
und an den Aulenseiten zu verndghen. Dabei
ist zv beachten, daB der seitliche Himmel-
behang auf der Innenseite efwa 10 mm unter-
halb der beiden Dachrahmen hangt.
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Maeh AbschlulBl dieser Arbeiten ist von innen zu
prifen, ab der Himmel faltenlos strafl gespannt ist
und die Mahte der Anzugstreifen gerade liegen.
Matigenfalls  sind  Korrekturen an  den ent-
sprechenden Spriegeln vorzunehmen.

9 - Iwei & mm starke Kordeln am Hauptspriegel
links und rechfs in Hohe der seitlichen Himmel-
nahte annageln, einmal um den hinteren
Rohrspriegel wickeln und am Eckspriegel seif-
lich unter Spannung annageln.

10 - Je 1 Stick Himmelstoff links und rechts in den
Rundungen des Hauptspriegels annageln.

11 - Seitliche Mdhte des Himmelbezuges an der
Kordel unter Spannung anndhen.

Anschliefiend ist ven innen zu prifen, ob auch
die seitlichen Verdeckndhte gerade verlaufen.
Bei Faltenbildung ist ein Machspannen des
Himmelbezuges unbedingt erforderlich.

12 - Lampenklotz am Eckspriegel in den vor-
handenen Bohrungen wieder verschrauben.
Kabel fir die Innenleuchte durch die Bohrung
im Lampenklatz und durch eine im Himmel-
bezug einzuschneidende Offnung zichen.

Rahmen fiir Rickblickfenster einbauen

Bei der Montage des Rickblickfensterrahmens mull
das Verdeck geschlossen bleiben.

1 - Ein Stick Messelstoff (630 x 830 mm) so auf den
Holzrahmen kleben, dafi unterhalbh etwa
200 mm und oberhalb etwa 250 mm tber-
stehen.

2 - Messelstoff mit einem etwa 15 mm breiten
Rand in der Grafe des Fensterrahmens innen
ausschneiden. Uberstehenden Rand auf der
Innenseite des Holzrahmens ankleben und fest-
nageln.

a = 250 mm
b = 200 mim

3 - Mitte auf dem Rickwandbiigel und Eckspriegel
sowie Mitte des Fensterrahmens auf dem
Messelstoff anzeichnen.

4 - Messelstoff mit Fensterrahmen entsprechend
der Mittenmarkierungen nach Mal  unter
Spannung am Eckspriegel und auf dem Rick-
wandbiigel annageln.
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6 - Uberstehende Messelsioffstreifen

3 - Zwei Zusatzgurte links und rechts seitlich am

11-8

Eckspriegel und auf dem Riickwandbigel unter
Spannung se annageln, dafider Halzrahmen des
Ruckblickfensters an den Rundungen zur Auf-
lage kemmt, aber die Gréfle des Fensteravs-

schnittes nicht beeintrachtigt wird,

schneiden.

7 - Holzrahmen auf der Innenseife

bestreichen,

sauber ab-

mit Kleber

8 - Himmelbezug mit einem etwa 15 mm breiten

Rand

Leinendecke eingarnieren

Wor der Eingarnierung der

3 Sticke Leinentuch wie folgt zuzuschneiden:

a

=

Leinendecke

= 137021700 mm,
b = 450x 450 mm (2mal),
£50 % 480 mm (2mal)

212z = genagel

—

= handgendht

in der Gréfle des Holzrahmens aus-
schneiden, faltenfrei ankleben und annageln.

sind

1 - Seitenteile ¢ links und rechts unter Spannung
am Rickwandbiigel und Eckspriegel annageln.
Uberstehende Stoffstreifen abschneiden.

Achtung!
Durch Machmessen prifen, ob der Fenster-

rahmen waagerecht in der Mitle angebrachi
ist, Matigenfalls ist eine Korrektur vorzu-

nehmen,

3 - Dachteil an der
Spannung anheften.

Dachspitze

2 - Dachteil @ am Eckspriegel annageln.

faltenios

mit
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4 - Dachteil am Hauptspriegel faltenlos  mit
Spannung annageln.

5 - Yom Dachteil seitlich iberhéngendes Leinen
pis zum Dachrahmen umschlagen und spéter
mit der Gummihaarmatie verndhen.

& - Seitenteile b links und rechts am Haupt- und
Eckspriegel sowie auf dem Rickwandbigel
unter Spannung faltenlos annageln.

7 - Seitenteile b im Bereich der beiden Haupt-
scharniere mit Radius von etwa 1530 mm halb-
kreisfarmig ausschneiden.

g - Seitenteile ¢ am Messelstoff fir den Rickblick-
fensterrahmen und an den Seitenteilen b unter
Spannung anndhen. Seitenteile b am Dach-
teil o mit Spannung anndhen.

% - Leinendecke auf beiden Seiten an den Run-
dungen im Bereich zwischen Haupt- und hin-
terem Rohrspriegel, zwischen hinterem Rohr-
vnd Eckspriegel sowie zwischen Eckspriegel
und Riickwandbiigel mit Lasierstichen versehen,

10 - Polstermaterial — méglichst Roeflhaar — in
gleichmdBiger 5tdrke zur Ausgleichung der
Verfiefungen zwischen den hinteren Spriegeln
unter die Lasierstiche schicben.

Achtung!

Die Polsterung bestimmt die Form und die
Rundungen des Verdeckes im hinteren Be-
reich. Zu starke oder zu schwache Polsterung
fiihrt zu Unebenheiten auf dem Yerdeck.

Gummihaarmatte aufnihen

Die Gummihaarmatte wird als Ersatzieil in einem
Stiick geliefert. Vor dem Aufndhen ist der durch
seing besonders starke Einprefitiele erkennbare
Streifen zwischen dem Teil fiir das Rickblickfenster
und dem groBen Dachteil herauszuschneiden. An-
schliefiend sind links und rechts zwei Keile auszu-
schneiden, um eine gréflere Bewegungsfreiheit
beim Zurilckklappen des Verdeckes zu erzielen.

Falls es erforderlich ist, sind die dulleran Prelfkanten
der Gummihaarmatte sauber abzutrennen.

Die Abbildung zeigt oben die als Ersatzteil gelieferte
und unten die fur den Einbau zugeschnittene
Gummihaarmatte ven der Unterseite,
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1 - Gummihaarmatten an sémtlichen Schnittkanten
leicht auszupfen, um einen gleichmaBigen
Ubergang an den Dachkanten zu erreichen.

2 - Beide Teile der Gummihaarmatten auflegen.

3 - Gummihaarmatte am Riickblickfenster vom
Eckspriegel bis zum Rickwandbigel ziehen und

mit groben Stichen an der Leinendecke fest-
ndhen.

Dachteil der Gummihaarmatte in einem ge-
ringen Abstand vem Eckspriegel mit groben
Kreuzstichen fest aul der Leinendecke ver-
nidhen, bis etwa an die hintere Kante der
Dachspitze ziehen und mit kleinen festen
Stichen vorn an der Leinendecke anndhen.

5 - Gummihaarmatte quer zur Fahririchtung mit

Mahtreihen won etwa 100 mm Abstand mit
grofien Stichen an der Leinendecke verndhen.

& - Seitliche AuwBenkanfen mit kleinen festen
Stichen am Saum der Leinendecke festnahen.

7 - Die ausgeschnittenen Keile links und rechts

in der Gummihaarmatte im Bereich des Haupt-
spriegels und die Vertiefung an den dulleren
Kanten zwischen der Dach- und Rickwand-
matte leicht mit Pelstermaterial ausgleichen,
das mit Lasierstichen anzundhen ist.
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& - Hintere Ecken links und rechts mit zwei Stick

Messelstoff (550 £00) bespannen und  mit
kleinen Stichen an der seitlichen Leinendecke
und an der Gummihaarmatte anndhen. Am
Eckspriegel und auf der Oberkante des Riick-
wandblgels ist der Messelstoff anzunageln.

Verdeckbezug aufziehen

Bel der Montage des Verdeckbezuges mull daos
VYerdeck zundehst geschlossen bleiben.

Unter dem wvorderen Teil des Verdeckbezuges ist
ein Futterstoff auf beiden Seiten angendht. Zwischen
dem Verdeckbezug und diesem Fulterstoff ist die
aufgendhte Gummihaarmatte — nach Lésen an der
Dachspitze — durchzuziehen.

1 - Einen Leistenkader 50 1850 mm Lénge in der
Farbe des Verdeckbezuges wie aus nach-
stehender Zeichnung ersichilich, anfertigen.

A = Sieife Textilschnur & mm @
B Maoschinennaht
C = Verdeckstoff

2 - Ruckwandbigel mit Dichlungsmasse be-
streichen und den Leistenk&der so unter seif-
licher Spannung annageln, dafl der Kaderwulst
die Mdgel zur Befestigung des Riickwand-
biugels iberdeckt.

3 - Die an der Dachspitze angeheltete Leinendecke
mit der aufgendhten Gummihaarmatte |Ssen
und nach hinten zurickschiagen,

Achtung!

Die Vernagelung der Leinendecke am Haupt-
spriegel nicht l&sen.

& - Verdeckbezug auf das Verdeck legen.

5 - Der Verdeckbezug ist auf jeder Seite im Bereich
des Hauptspriegels durch zwei weilie 3triche
markiert. Bezug zuerst auf die rechle Seite
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zighen, bis sich der untere weille Strich mif
der unteren Kante des Holzbigels fir Haupt-
spriegel deckt.

4 - Innen Uberstehenden Verdeckstoffstreifen auf
der rechfen Innenseite des Hauptspriegels mit
vier Migeln anheften,

7 - Den hinteren Teil des Verdeckbezuges nach
vorne legen und den Futterstoff unter seitlicher
Spannung von der rechten Seite her bis zur
Mitte aufl dem Holzbiigel des Hauptspriegels
annageln.

8 - Angehefteten Verdeckstoffsireifen auf der rech-
ten Seite wieder lésen und gleichen Arbeifs-
gang auf der linken Seite wiederholen.

Markierungen auf dem VYerdeckbezug und 12 - Verdeckbezug nach hinten ziehen. Der Ein-
seitliche Spannung beachten! schnitt im Verdeckbezug mull genau lber dem
Eckspriegel liegen.

9 - Angehefteten Verdeckstoffstreifen aufder linken
Seite des Hauptspriegels losen. Gummierte
Unterseite des Verdeckbezuges leicht mit
Talkum pudern und Gummihaarmatte in
Pfeilrichtung nach vorne durchschieben.

13 - Verdeckbezug unter seitlicher Spannung links
und rechts aullen an den beiden Enden des
Hauptspriegels mit je einem MNagel befestigen.
Die beiden Mdgel sind an den Stellen einzu-
schlagen, an denen spéfer die Chromschrauben
eingeschraubt werden.

Achtung!

Langsndahte des Verdeckbezuges miissen
gerade liegen,

14 - Verdeckbezug nach hinten ziehen und mit je
einem MNagel links und rechts am Rickwand-
biigel unter Spannung annageln.

Anmerkung:

Um ein Einreifen des Verdeckbezuges zu vermeiden,
sind die beiden Nagel durch die Nahte zu schlagen.

15 - Verdeckbezug seitlich von den beiden Ldngs-
ndhten ab zu den Hauptscharnieren hin am
Rickwandbiigel unter Spannung anheften. In
der Mitte ist der Bezug verldufig nech nicht
am Rickwandbigel anzunageln.

10 - Umgeschlagenen Verdeckstoff zuricklegen und
Stoffstreifen links und rechis wieder am Haupt- 16 - Verdeckbezug stramm nach vorne zichen und
spriegel unter Spannung anheften. den untergenihten Futterstoff mit leichter Span-
nung von den beiden Ecken aus zur Mitte hin
in der abgesefzten Fldche der Dachspitze an-
11 - Gummihaarmatte zur Dachspitze hin stramm nageln. Uberstechenden Stoffsireifen sauber ab-
durchzichen. trennen,

11-12
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17 - Leinendecke mit der aufgendhten Gummihaar-

matte in der abgesetzien Fldche der Dach-
spitze unter Spannung faltenlos annageln.
Uberstehenden Staiffstraifen abschneiden,

Achtung!

Futterstoff und Leinendecke missen in der
abgesefzien Flache der Dachspitze sauber
befestigt werden, Andernfalls erhdlt die vor-
dere Dachspitze eine Absafzkante.

18 - Abgesetzte Fldche mil einem breiten Abdicht-

19

20

band bekleben und nageln. Hierdurch wird
ein glatter Ubergang zwischen Absafzkante
und Dachspitzenrundung gewdhrleistet.

- Einschnift im Verdeckbezug iiber dem Eck-
spriegel auf beiden Ssiten etwa um 40 mm
weiter nach aullen vergrafiern. Der Einschnift
ist notwendig, um eine Faltenbildung des Ver-
deckbezuges zu vermeiden.

Eckspriegel im Bereich der beiden seitlichen
Verdecknihfe etwa 3 mm tief ausstemmen.
Diese Malnahme ist erforderlich, damit die
stdrkeren Mdhte tiefer gelegt werden. Andern-
falls steht die spiter aufzunagelnde Zierleiste
durch die erhaht liegenden Mahte ab,

21 - Verdeckbezug am Eckspriegel unter gleich-

mafliger Spannung faltenles annageln, Zuerst
ist das Unterteil und dariber das Oberteil
zu nageln, damit ablavfendes Wasser nicht
durch den Einschnitt eindringen kann.

22 - Die Ecken des genagelten Bezuges mit Gummi-

lgsung bestreichen.

23 - Verdeckbezug am Rickwandbigel gleichmafig
und faltenlos unter Spannung annageln, wobei
beachtet werden mull, dall der Kéderwulst
einen gleichmabigen Abstand zu dem Verdeck-
bezug hat. Uberstehenden Verdeckstoffstreifen
sauber abtrennen,
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24 - Verdeckbezug hinter der Dachspiize an beiden nung links und rechts so annageln, dafi der

Ecken mif einer kleinen Menge RoBhaar und Verdeckstoff mit dem Himmelstoff zusammen-
je zwei Stiick Polsterwatte (etwa 150 x 200 mm) stéfit und die Maht iber der vorderen Aullen-
auspalstern, kante des Hauptspriegels liegt. Uberstehenden

Stoffstreifen abschneiden,

28 - Verdeckbezug an den beiden Mdahten links und
rachis mit je zwei Mdgeln an der Dachspitze
unter Spannung anheften,

29 - Verdeck schliefen, Fenster hochkurbeln und
Freigéngigkeit der Tirfensterrahmen beim
Offnen der Tiren prifen.

Die Turfensterrahmen dorfen den Verdeck-
stoff nicht berithren, die Seitenbahnen missen
jedoch an dieser Stelle so tief wie méglich ge-
halten werden. Seitliche Spannung des Verdeck-
bezuges prifen. lst sie zu gering, so kénnen
Flattergerdusche auftreten. Der Verdeckstoll
mubll in diesem Fall seitlich an der Dachspitze
nochmals gelést und bei gedfinetem Verdeck
nachgespannt werden.

30 - Verdeck wieder schliefen und den Verdeck-

bezug vorn seitlich links und rechts an den
Achtung! eingendhten Verdeckkodern elwas einschnei-
Das Ausgleichen bestimmt den Ubergang den.
und die Form an den Ecken der Dachspitze. )
Zu viel oder zu wenig Polsterung filhrt zu 31 - Kéderstreifen links und rechts um die vordere
Beulen und Falten, Dachspitze legen und unfer Spannung an-
nageln.
95 - Verdsck elwa 180 mm: afinen. 32 - Bezugstofl von beiden Ecken aus gleichmillig
zur Mifte der Dachspitze hin unter Spannung
26 - Verdeckbezug seitlich an der Dachspitze unter in 20 mm Héhe von der bezogenen Unter-
Spannung mit je drei Nageln anheften. kante der Dachspitze faltenlos annageln.
27 - Verdack &ffnen. Seitlich angehefleten Verdeck-
bezug am Hauptspriegel unter seitlicher Span- 1
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33 - Uberstehenden Verdeckstoffstreifen sauber und
gerade abtrennen.

3 - Verdeckbezug reichlich in Grolle des Rick-
blickfensters ausschneiden und am Rickblick-
fensterrahmen ankleben und annageln.

35 - Uberstehenden Verdeckstoffstreifen sauber in
Grafle des Fensterrahmens abtrennen,

36 - Munmehr sind sdmtliche MNagelstellen auf
Faltenbildung und gleichmdBige Spannung zu
priffen, Matigenfalls ist ein Nachspannen und
erneutes Annageln erforderlich.

37 - Auf die Nagelreihen am Rickwandbiigel, am
Eckspriegel und an der Dachspitze ein Ab-
dichtband ven 8 mm Breite fest aufnegeln.

38 - Zierleisten mit dem nachstehend abgebildeten
Anschlagholz festnageln und nétigenfalls rich-
ten.,

Achtung!
Zur einwandfreien Montage und zur Ver-
meidung von Beschddigungen der Lierleisten
ist unbedingt das Richt- und Anschlagholz zu
verwenden,

Richt- und Anschlaghelz

B Lederbezug (etwa 1 mm stark)
a = Jf0 mm d = 35 mm
b = 140 mm g = 5 mm
e 17 mm f= 7 mm

Die Zierleiste mull am Rickwandbiigel genau
mit dem Wulst des Kaders abschliefen.

39 - Chromschrauben mit Unterlegscheiben an-
schrauben. AnschlieBend sind die Sehrauben
zur Vermeidung von Rostbildung mit einer
dem Verdeckstoff ahnlichen Farbe zu lackieren,
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40 - Vor dem Einbau des fertig montierten Rick-

blickfensters ist zunachst ahne Dichtungsmasse
der einwandfreie Sitz im Fensterausschnitt zu
prifen. AnschlieBend Magelflache im Holz-
rahmen leicht mit Dichtungsmasse bestreichen
und Fenster einsectzen.

Beim Einbou mufi ein Monteur im Wagen den
Holzrahmen gegenhalien, da andernfalls durch
den von der Aullenseite ausgeibten Druck das
Leinenstick des Rickblickfensterrahmens ein-
reifit.

Himmelbezug innen befestigen

1 - Befestigungsschravben fir den Himmelbezug

seitlich vern links und rechts in die verge-
schriebenen Bohrungen der beiden Dach-
rahmen einschrauben,

2 - Mit Himmelstoll bespannte Anlageklsize fur

Verdecklkastensdulen links und rechts in den
vorgesehenen Bohrungen befestigen.

3 - Geldsten Bezugstofl aul den Anlagekl&tzen und

unter den hinteren Seitenverkleidungen am
Blech festkleben. Seitenverkleidungen wieder
befestigen.

- Gummiband links und rechts an den Fill-
holzern annageln und spannen,

5 - Himmelbezug mit je einem bezogenen Knopf-

nagel an den Fillhclzern befestigen und den
Himmelbezug mit dem gespannten Gummi-
band an der Unierseite der Anlagekl&fze an-
nageln.

& - Deckenleuchte anschliefen und am Lampen-
klotz befestigen.

7 - Teppiche fir Kofferraum und Radhkasten ein-

kleben.
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8 - Halteschlaufen links und rechts mit je sinem

Bigel an den vorgesehenan Bohrungen in dem
Dachrahmen anschrauben.

% - Je drei Gummidichtungen links und rechts an
den beiden Dachrahmen mit den zugehdrigen
Schienen se anschrauben, daB die Fenster im
hochgekurbelten Zustand auf der Innenseite
an den Gummilippen zur Anlage kommen.

Die Schienen liegen unfer der Gummilippe.
Bei einem neuven Verdeckgestdnge missen die
Locher entsprechend den Bohrungen in den
Schienen erst angebracht werden.

10 - le sechs wverchromte Deckbleche an beiden

Seiten am Hauptspriegel und am Dachrahmen
anschrauben, An den beiden Enden des Haupt-
spriegels ist je ein Abdichtgummi unter die
Deckbleche zu legen.

Bei neuen Verdeckgestdngen sind die Lécher
teilweise erst zu bohren.

Anmerkung:

Do bei einem neu aufgezogenen Verdeckbezug das
Yerdeckgestdnge zum lbermdBigen Wealben neigf,
kann seitlich ein zu grofler Abstand zwischen
Fenster und Dachrahmen entstehen. Wenn in diesem
Fall die Deckbleche der vorderen Scharniere am
Dachrahmen in der Mdhe der Halteschlaufen etwas
unterlegt werden, ist ein Tieferlegen der Doach-
rahmen mégiich. Bei zu tief liegenden Dachrahmen
{dltere Werdeckbeziige) kann das Verdeckgestell
durch Abschleifen der Deckbleche hdher gebracht
werden,

11 - Schnapper und Gummipuffer in die vorge-
schenen Bohrungen einschrauben.

Wenn die gesamie Montage beendetf ist, muli
geprift werden, ob sich das Verdeck einwand-
frei offnen und schliefien laft.

12 - Sitze einbauven.

Verdeckbezug mit siner weichen Birste sauber
abbursten und anschlielend mit klarem Wasser
abspriihen. Das Verdeck ist im geschlossenen Zu-
stand zu trocknen.

Eine gewisse Spannung ist immer bei einem neuven
Verdeck vorhanden. Es ist nicht erforderlich, den
Verdeckbezug in irgendeiner Form nachzulassen.
Mach einer gewissen Laufzeit dehnt sich der Bezug
so weit, dall ein bequemes Schliefen moglich ist,
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Offnen und Schlief3en des Verdecks

Yerdeck &ffnen 5 « Verdeck leicht nach unten dricken, bis die
federnden Verdeckschnopper rechis und links
einrasten.

1 - Vordere Yerdeckverschlisse [osen.

6 - Kappen der Verdeckverschlisse an die Fih-
2 - Verdeck vorn anheben und nach hinten zuriick- rungen legen und Hebel spannen.
legen.

3 - Verdeckstofl aus den S5cheren des Verdeck-
gestdénges rechts und links herausziehen.

7 - Werdeckhille von hinten Uberziehen uvnd mit
den vorgesehenen Druckknépfen befestigen.
Dabei ist darauf zu achten, dalf der Verdeck-
stofl nicht aus der Verdeckhille heraus nach
unten durchhdngt, sondern von der Unterseite
der Verdeckhiille aufgememmen wird, Die
Zierleiste an der unteren Verdeckkante mul
freiliegen.

L - Himmeltuch aus den Verdeckscheren heraus
nach innen schicben,
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Yerdeck schliefen

1 - Druckknépfe der Verdeckhille lésen wnd
Hiille nach hinten abzichen. Die Verdeckhiille
kann zusammengelegt in einem der Gepdck-
rdume untergebracht werden,

2 - Verdeckverschliisse zurilicklegen.

3 - Verdeck leicht nach wnten driicken und Ver-
deckschnapper rechts und links ausldsen.

4 - Werdeck nach vorn klappen.

5 - Verdeck mit Hilfe der Handgriffe auf die
Rahmenkante der Windschutzscheibe herunter-
zichen, bis die Fihrungen in die Aufnahmen
der Haltestiicke fassen.

& - Kappen der Werdeckverschlisse iber die
Masen der Haltesticke legen und Hebel
spannen,

Riickblickspiegel

Der Ruckblickspiegel ist so versiellbar, dall soweahl
bei geschlossenem als auch bei gedffnetem Verdeck
gute Sichtméglichkeit nach hinten besteht. Bei ge-
schlossenem Verdeck wird der Spisgelhalter her-
untergeklappt und in Richtung Windschutzscheibe

bis zum Anschlag nach vorn gelegt. Durch Ver-
drehen des Spiegels um 180° ist eine zusdtzliche
Hoheneinstellung und damit eine weitgehende An-
passung an die Sitzgrolie des Fahrers miaglich.

Ist das Verdeck gedffnel, se wird der Spiegelhalter
bis zum Anschlag zuriickgezogen und nach oben
umgelegt.
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Nachstellarbeiten am Cabriolet-Verdeck

A - Fiilhrungszapfen der beiden Verdeckverschlisse schlagen auf die Unterteile der Haltenasen auf.

a = Dachholm
b = Haltenase

¢ = Fihrungszapfen

Wenn die Fuhrungszapfen beim Schliefien des Verdeckes auf die Halfenasen schlagen, mul} geprift werden,
ob die beiden Dachrahmen links und rechts bei geschlossenem Verdeck auf den Fensterrahmen aufliegen
und ob die Tirfugen zwischen den Tiren und den hinteren Seitenteilen sich nach oben hin keilférmig ver-
breitern.

Liegen die beiden Dachrahmen auf den Fensterrahmen auf, so ist vermutlich das Verdeckgestdnge durch
unsachgemélie Behandlung beim Offnen des Verdeckss verbogen worden. In diesem Falle sind die Dach-
rahmen bei geschlossenem Verdeck an den Auflagestellen durch Hebeldruck nach aben zu biegen, bis sich
die Fihrungszapfen in die Haltenasen wieder einfihren lassen,

Haben sich die Tirfugen nach oben hin keilfarmig verbreitert, so sind die Befestigungsschrauben fir die
Kaorosserie zu lockern und an den Punkten o und b zu entfernen. Unter die Karosseriestitzen links und
rechts (b je ein Hartgummiplétichen zundehst elwa 3 mm stark unterlegen. Die gelosten Karosserieschrauben
wieder fest anziehen. Sollten die Tirfugen die normale Breile nicht wieder errsicht haben, so missen die
Unterlagen verstarkt werden,
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Werden weder Auflagestellen der Dachrahmen noch verbreiterte Turfugen festgestellt, so sind die Fihrungs-
zapfen der Verdeckverschlisse etwas nach vorne zu richten oder kleine Lederplatichen unter die Unterteile
der Verdeckverschlizse zu legen, bis die FUhrungszapfen sich einfithren lassen,

B - Fihrungszapfen der beiden Verdeckverschliisse schlagen auf den Dachholm der Windschutzscheibe auf,

=]
Il

Dachholm
b = Haltenase

¢ = Fihrungszapfen

Schlagen die Fihrungszapfen der beiden Verdeckverschlisse auf den Dachhelm der Windschutzscheibe auf,

so sind kleine Lederplatichen unter die Oberteile der Verschlisse zu legen, bis die Filhrungszapfen sich sin-
fihren lassen.

C - Fihrungszapfen der beiden Verdeckverschlisse schieben sich seitlich neben die Unferteile.

-

) -
| /LEE o= :_—:@_
B =

- g

W

e

Schieben sich die Fuhrungszapfen links eder rechts neben die Unterteile, so mul das Verdeck zugeklappt und
lose auf den Dachhalm der Windschutzscheibe aufgelegt werden. Verdeck nicht schliefien, Verdeckgestiange
in die gewiinschte Richtung ziehen, bis die normale Stellung erreicht ist und die Fihrungszapfen sich leicht
in die Unterteile einfGhren lassen. Bei grofieren Abweichungen ist das Verdeckgestinge nachzurichten.
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Besondere Hinweise

Lackierung unter Verwendung von VW-Originallacken
der Gruppen LKL und L

Allgemeines

Die Lackierung aller WW-Modelle wird ausschlishilich unier Anwendung wvon ofentrocknenden WW-
Original-Kunstharz-Grund- und -Decklacken ausgefihrt. Die Mormalirocknung erfolgt innerhalb 45 Mi-
nuten bei 125 C Ofenwarme.

Die Vorziige dieser Lackierungsart liegen in ihrer abscluten Glanz- und Wilterungshestandigkeil,
Schlagfestigkeit und Lichtechtheit im Forbion, sowie Bestandigkeit gegen die meist gebréuchlichen
Lasungsmittel, wis Benzin, MNitro- und Kunstharzverdinner, Trichlorathylen v, a.

Um diese Eigenschaften auch bei siner Reparafur-Lackierung zu erhalten, ist der Einsalz spezieller

Lackmaterialien erforderlich, deren Anwendung und Verarbeitung in den nachstehenden Kapiteln
behandelt wird.

Einfihrung

Als Reparatur-Lacke sind

a - lufttrocknende Kunstharzladke der Gruppe LKL (im folgenden kurz LKL-Lacke genannt}
b - Mitro-Kombinationslacke der Gruppe L (im folgenden kurz L-Lacke genannt)

zu verwenden,

1 - Die LKL-Lacke ergeben den gleichen Lackiereffekt und die gleiche Qualitat wie die im Werk zur
Anwendung koemmenden ofenirocknenden Kunstharzlacke.

Der Unterschied besteht darin, dah die LKL-Locke an der Luft innerhalb von 3—4 Stunden — je
nach Luftemperatur — stoubtrocken und nach elwa 12 Stunden griffest auftrocknen, Beim Anwen-
den einer Warmequelle, deren Temperatur 80—B85" C nichf Obersteigen soll, wird die Griffestigkeit
bereits nach 45—a0 Minuten erreichf,

2 - Eine einwandfreie Reparatur-Lockierung kann nur erzielt werden, wann der Farbton der zur An-
wendung kemmenden Ausbesser-Lacke genauesiens mit dem Farbton der vorhandenen Karosserie-
Lackierung Obereinstimmt,

Anmerkung:

Es wird immer unméglich sein, eine absolute Ubereinstimmung der Farbléne der einzelnen Lieferungen
sowie zwischen den einzelnen Forbguolitalen (ofenirocknend) zu erreichen. Es ist doher immer ain
Mochitnen der Ausbesser-Lacke erforderlich.

Die Erlauterung dieses Umstandes, wie Abhéingigkeit von der Spritztechnik, natirliche Alterung, der
Unmaglichkeil Mefpwerte zu ersiellen usw. wirde in diesem Rohmen zu weit fihran.

MNachdem dis bisherige Regelung, den VW-Original-Lacken zur Absftimmung des Farbfones ent-
sprechende Mischemaillen in der Menge von 100 Gramm beizugeben, nicht zu einem vallen Er-
folg fihrte, kommt zukinitig die Beigobe dieser Mischemaillen in Fortall. Stall dessen werden
. V'W-Original-Kembinations-Lacke” der Gruppen LKL und L in je 12 reinen Mischiénen gefiihrt,
die es erméglichen, bei vorliegender Motwendigkeit die YW-Original-Lacke leicht und sicher
nachzuibnen,

3 - Um die Durchfihrung von Ganzlackierungen und Lock-Reparaturarbeiten zu erleichiern und die
Lagerhaliung der Lacke zu wversinfachen, wurden die zur Anwendung kommenden Grundmate-
rialien versinheitlicht.

Die Grundmaterialien der Gruppe LKL fallen fort und werden durch solche der Gruppe L, also
durch Nitro-Maierialien, ersetzt. Disse YW-Original-Kombinations-Lacke stellan eine Meuveniwick-
lung dar, die bei gleichem Qualitélseifekt die Arbeit wesentlich erleichtern und beschleunigen.

4 - Die Entscheidung, mit welcher Materialgruppe — bazogen auf den Decklack — die Ganzlackierung
oder Reparatur ausgefihrt werden soll, wird zum Erzielen einer dem Qriginalzustand nohekom-
menden Avsiihrung immer zugunsien der LKL-Lacke ausfallen missen.
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Die Gruppe L umiaht Nitro-Kombinations-Ladke, die wohl eine sehr kurze Luitfrockenzeit und eine
gute PolierfGhigkeit autweisen, andererseits  jedoch gonz anderen Alterungsgeseizen als die
LKL-Lacke unterworfen sind und somit einer sténdigen Farbion- und Glanz-Veranderung unter-
liegen. Bereils nach kurzer Zeit werden Ausbesserungsstellen an der Aulenlackierung der
Karesse gut sichtbar werden und bedirfen dann einer standigen Aufpolierung. Hisraus ergibt sich,
dafy die Lacke der Gruppe L nur an wenig sichtbaren Stellen oder im Innern der Karosse verwandst
werden sollten,

Grundséatzliches

1.

LN
i

o
]

Fir sine einwandireie Lackierung missen saubere und stoubfreie Sprilzkabinen sowie Trocken-
dlen zur Vertigung stehen. Es ist zumindest daraul zu achten, dak der Lackierraum ohne grohe
Luftbewegung, d. h. ohne Zuglult und Personenverkehr isi und eine wirksame Absaugvorrichiung
hat, Der Fuliboden des Raumes ist gut feucht zu halten. Ferner ist zu beachien, daf die Roum-
temperatur bei 18—25" C liegt, die Spritzluft &l- und wasserfrei sowie konstant im Druck ist und
die Disenweite der Spriizpl‘smle 1 mm beirﬁgf. Meben den thlichen weiteren Ausrusiungsgegen.
standen dirffe keinesfalls ein Infrarot-Trockengerat in Form eines fahrbaren Schirmes, eventuall
mil verstellbaren Lampenteihen, fehlen. Vom Kompressor wird eine Leistung von efwa 400 Lilern
pro Minute bei & ati gefordert,

Mitro-Farbstaub neigt in Verbindung mit Kunstharz-Farbsiaub zur Selbstentzindung. Da ein wech-
selweises Sprilzen der beiden Materialien in der gleichen Spritzkabine nicht immer zu vermeiden
sein wird, muly gefordert werden, daf die Spritzkabine einschliehlich der Farbstaub-Filtersysteme
und der Absaugkandle und -rehre zumindest an jedem Waochenende griindlich gereinigt werden,
Jede starkere Schichthildung von Farbstoub muk vermieden werden, sofern diese Teile der
Lackieranlage nicht (systembedingt) sténdig wasserfeucht gehalten werden.

Die Poliertahigkeit der LKL-Lacke ist erst noch vélliger Durchhéarfung gegsben. Diese wird bei
Anwendung einer Ofentrocknung in 1—1"= Stunden bei 70—75" C und einer 12—24stindigen Luft-
trocknung bzw. bei reiner Lufttracknung nach etwa 96 Stunden erraicht,

Ist durch Obermdhige Yerstaubung oder einen Arbeitstehler eine Fehllackierung entstanden, so ist
jeder Versuch, den Fehler sofort auszupolieren, zwecklos, Steht die Zeit, die vollstandige Durch-
hartung des Lackes abzuwarlen, nichi zur Verfigung, so muk die Lackreparatur nach leichtem
Abziehen mit feinstem Nah-Schleilfpopier ein zweites Mal durchgefuhrt werden, Hierbei darf je-
doch nur eine dinne Schicht aufgespritz! werden.

Um die Kratzfestigkeit des Lackes nach der regularen Ofen- bzw. Lultirackenzeit sofort zu er-
hohen, empliehlt es sich, die lackierten Teile anschliehend mit dem VW-Original-Konsarvisrungs-
mittel L 190 zu behandeln. Das Konservierungsmiliel wird mit weicher, knotenfreisr Polisrwatte
dunn oulgetrogen. Maoch eiwa 20 Minuten Antrocknen wird mil Policrwaltle ader sinem weichen
Polierlappen so lange leicht nachgerieben, bis bei schrager Sicht Uber die polierle Flache keins
Regenbogenfarben mehr zu sehen sind.

Dos Gelingen einer Lackierung hdngt weitgehend ven der Reinigung der zum Lackieren verbe-
reifelen Karossen bzw. Einzelleile ab. Die Reinigung erfolgt unter reichlicher Verwendung ven
Wasser. Zur Vermeidung ven Wasserflecken ist das Wasser keinestalls im Ofen aufzudampfen,
sondern es muly eine Vortrocknung durch gules Abladern mif nachiraglichem Ausklasen aller Falze
und Stofikanten mit hohem Prehluftdruck vergenommen werden. Dodurch wird die restlose Entfer-
nung ven Staub und Schmulz sowie Wasserrlicksianden erreicht und somit vermieden, dah aus den
vargenannten Stellen Staub und Wasser beim Lackiervorgang die Lackierung verderben.

Eine Korossen-Ganzlackicrung sollte immer unter Verwendung eines Farbdruckgefahes (5—8 Liter
Inhalt) vorgenommen werden. Der Farbdruck betréigt dabei 1,2—1,4 atii fir alle zu verspritzenden
Materialien (Grund- und Decklacke). Hierdurch wird erreichi, dab der eigentliche Spritzvorgang in
kirzester Zeit durchgefihrt wird, was fir die soubere Ausfihrung der Lackierung sehr ausschlag-
gebend ist. Bestimmend hiarfir sind;

a - Der Sprilzvergang kann im Gegensatz zum Spritzen mit Bacherpisiolen, wo der Becher immer
wieder aufgefillt werden muf, ohne Unterbrechung durchgefihel werden.

b - Der Zulluk der Farbe zur Spritzdise ist gleichmakiger, dadurch wird sine bessere Zerstdubung
der Farbmaterialien und somit ein strukturfreierer Ausfall der Lackierung erreicht,
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c - Ein zigigeres und gleichmahigares Spritzen ist durch die gréhere Handlichkeit der einfachen
Spritzpistole méglich, da kein Farbbecher hindert.

d - Die Maglichkeit, die Karosse durch den Einsalz von zwei Farbspriizern lackisren zu lassen, kann
leichter erfillt werden, da die Farbdruckgefahe fir den Anschluf von zwei Spritzpistolen vor-
gesehen sind. Den Becher-Spritzpistclen sollte der Einsatz bei Teillockierungen und Aus-
besserungsarbeiten vorbeholten bleiben.

Zum Erreichen des erforderlichen Farbtones ist immer Voraussetzung, daof der YW-Criginalladk,
ebenso wie die zur Anwendung kommende Abtanfarbe, vor ihrer Verwendung auf das grindlichste
aufgerihrt wird. Es missen auch die geringsten Spuren eines Bodensatzaes verschwunden sein,

Eine Verdiinnung des Lackes darf in jedem Fall nur mit dem hierfir vorgesehenen Verdinner er-
folgen.

Ausfihrung der Lackierung

1-

Die Verwendung der LKL-Lacke erfordert, dok die Ausbesserung lackbeschadigter Teile oder
Flachen das gesamie Einzelteil bzw. die gesamie Flache umiaff. Bei Flachenreparaturen sind so-
mit nur schorf umgrenzte Flachen, wie z. B. TUrunterteil, vorders Seitenverkleidung, Dach komplett,
zu wahlen, wobei mittels Klebeband und Abdeckpapier die umliegenden Flachen abzudecken
sind,

Diese Art der Ausbesserung ergibt keine Ausbesserflecken mit mehr oder weniger scharfen Ober-
gdngen. Der etwas gréhere Autwand an Farb- und Abdeckmaterial wird durch die Einsparung
von Polierzeiten und Polisrmitteln reichlich ausgeglichen.

Sind Trockendfen nicht vorhanden, kann die Trockenzeil der Lacke durch bewegliche Infrarot-
Strahler wesentlich herabgeseizt werden. Hierbei ist wichtig, dak der Abstand des Strahlers von
der Ladkflache so gewdhlt wird, dak die Temperatur des zu frocknenden Objektes nichi Gber
80—85" C ansteigt.

Gutes fachliches Kénnen und ausreichende Erfahrungen ermaglichen eine Ausbesserung in Ferm von
Flecken. Diese Fleckenaushesserung wird vorzugsweise an grofien Flachen, z. B. Dach, angewendet.
Dabei wird die schadhatte Stelle gut mit Schleifpapier Nr. 360 beigeschliffen. Bis auf das Blech
durchgeschliffene Stellen werden zuerst mit VW-Original-Einheite-Spritzgrund, rolbraun und nach
1—2 Stunden Luftirocknung mit VW-Original-Einheits-lsolierfiller, grou, beigespritzt. st ein Spach-
teln erforderlich, wird dies nach dem Spritzen mit dem Einheits-Spritzgrund mit VW-Original-Kom-
binations-Fleckspachiel, graugrin durchgefihrl. Nachdem der nachgesprifzie lselierfiller in 1 bis
2 Stunden gefrocknef ist, wird die Flache hondbreit lber die schadhalie Stelle, bzw. iber
die mit lsolierfiller beigespritzie Stelle hinaus, sorgialtig mit Schleifpapier Nr. 600 unter Verwen-
dung von Seifenwaosser geschliffen. Anschliefiend ist die Feuchtigkeit restlos zu entfernen und die
Ausbesserungsstzlle mit dem nachgetonten Ausbesserlack sorglaltig baizuspritzen. Die beigesdhlif-
fene Stelle darf jedoch keinesfalls restles mit Lack bedeckt werden, sondern muly ebwa zwei Finger
breit im Umkreis sichtbar kleiben. Unmittelbar noch dem Spritzen des Lockes ist die ousgebessarie
Stelle mit einem Gemisch von einem Teil Farbe und drei Teilen Verdinner baizunabaln, Madchdem
der Lack gut durchgeirocknet ist — die Trocknung muly bei dieser Art der Ausbesserung mit einem
Infrarot-Strahler erfolgen —, ist eine Beipalierung mit YW-Original-Polisrpaste L 180 bzw. sine
anschliefende Behandlung mit YW-Original-Pelierwasser L 170 vorzunehmen.

Die unter Punkt 2 geschilderte Lockiermethode ist bei einer Metalleffeki-Lackierung nicht an-
weandbar.

In salchen Fallen ist nur entsprechend Punkt 1 zu verfahren. Auf Grund der changierenden Eigen-
schaften der Mefall-Lacke ist die Durchiilhrung =iner sinwandfreien Ausbesserung schwieriger als
bei den Normal-Lacken. Die Ursachen liegen darin, dak die Metall-Lacke bereits bei verschie-
denen Auftragsstérken des Lockes oder bei verschiedenfarbigem Untergrund einen anderen
Changizgreffekt und somit auch sinen abwsichenden Farbion ergeben. Hier ist die ganze Ge-
schicklichkeit des Lackierers erlarderlich, um beim Machiénen der Farbe, das vormehmlich mit
dem VYW-Original-Kombinations-Lack LM 90 bzw. LKM %0 erfolgen sollte, zum Spritzen der
Musterplatte den Farbeffekt der urspringlichen Lackierung zu erreichen. Um einen gleichen Unier-
grund zu erreichen, ist es von groljem Vorteil, die Reparalurflache bzw. vorher das Musterblech
mit VW-Original-Einheits-lsolierfiller, grauv L 141, vorzuspritzen. Der Auftrag des Lackes soll bei
einer Lack-Viskositat von 21—22 Sekunden — in DIN-Becher 4 mm gemessen — erfolgen. Dabei
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ist ein Schwimmen des Lackes zu vermeiden und eine verhdlinismélhig ftrockene Spritzart zu
wahlen, Dies wird durch einen gréheren Abstand der Spritzpistole vom Objeki erreicht und sollie
mit zunehmender Schichistarke des Lockes fast bis zum Ubernebeln Gbergehen.

Arbeitsbeispiele

A - Lackierung einer kompletien Karosse oder von grundiert vom Werk gelieferien Einzelieilen (Er-
satzteile),

1 = Schleifen des Grundes mit Schleifpapier Nr. 360, wobei ein Durchschlsifen zu vermeiden ist.
2 - Spritzen mit VW-Original-Einheits-lsolierfiller, grau L 141:

Verdinnung: VW-Original-Verdinnung L 160
Spritzviskositat: co. 22 Sekunden bei 20° C im DIN-Becher 4 mm

Spritzdruck: 4—5 atil

Disenweite: 1,0 mm

Auftrag: 1Yz Kreuzgang

Trockenzeit: 1—2 Stunden an der Luft oder

30—40 Minuten bei 40—&0° C im Ofen

3 - Moch erfolgter Trocknung mit Schleifpapier Nr. 400 und Wasser gut sauber auf Flache schleifen,
Mach restlosem Verdunsten des Schleifwassers und Entfernen des Schleifschmutzes erfolgl der
Aufirag mit Lacken der Gruppen LKL oder L.

o - Bei Verwendung von Lacken der Gruppe LKL ist zu beachien:

Verdinnung: VW-Original-Verdinnung LEL 180
Spritzviskosital: co. 20—22 Sskunden bei 20° C im DIMN-Becher 4 mm

Spritzdruck: co. 5 atil

Disenweite: 1 mm

Auftrag: 1 Kreuzgang, sonst Krauseln des Lackes
Trockenzei: 10—12 Stunden an der Luft oder

1— 2 Stunden bei 60—75" C im Ofen
b - Bei Verwendung von Lacken der Gruppe L ist zu beachien:

Verdinnung: VW-Original-Verdinnung L 160
Spritzviskosital: ca. 22 Sekunden bej 20" C im DIN-Becher 4 mm

Spritzdruck: 4—5 atu
Dusenwesite: 1 mm
Aufirag: 11/2—2 Kreuzgange

Mach restloser Trocknung des Decklackes komplete Polisrung unter Yerwendung von Polier-
poste L 180 bzw. Nadhpolierung mit Polierwasser L 170,

Anmerkung zu a und b:

Liefy sich ein Durchschleifen des Grundes bis aul das Blech nicht vermeiden, so sind diese Stellen mit
VW-Original-Einheits-Spritzgrund, rotbraun, unter den gleichen Spritzbedingungen und unter Verwen-
dung des gleichen Verdinners wie beim Spritzen des |solierfillers, beizuspritzen.

B - Kompleli-Lackierung fohriertiger Fohrzeuge ohne erlorderliche Entlernung der urspringlichen
Lackierung.

Anmerkung:

Dies selzt vorous, dofj Lackschaden gréberer Art, wie Hoarrisse, Spannungsrisse (Schildkréienmuster), Blés-
chenbildung oder Unterrostungen, nicht vorhanden sind,

1 - Alte Lackierung genau auf Beschalfenheill und Erhaltungszustand priifen. Beschadigle ader
nicht mehr festhaftende Teile der Lackierung restlos entfernen und gut beischleifen.

2-Um die durch die Wagenpilege zurickgebliebene Wachsschicht zu entfernen, die gesamte
Karosserie, einschliehlich Kotfligel, Deckel usw. kraftig mit Waschbenzin reinigen und mit
Schleifpopier Nr. 360 oder 400 Oberschleifen, bis auch die geringste Glanzstelle der urspriing-
lichen Lackierung verschwunden ist.
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3 - Konnte Reinigung und Schleifen ohne ein Durchschleifen bis ouf das Blech durchgelihrt wear-

den, kann nach dem Wassertrocknen unmittelbar das Spritzen des Decklackes nach Absatz A
Funkt 3 durchgefihrt werden. Anderenfalls sind kleine durchgeschliffene Stellen — bis zur
halben Hondtellergréhe — mit VW-Original-Einheits-Sprifzgrund L 140, gréhere Stellen zu-
satzlich mit VW-Original-Einheits-lsolierfoller L 141, vorzuspritzen.
Unter Umstanden ist es, um aine gleichmakige Glanzbildung zu erreichen, erforderlich, das ge-
samie Fahrzeug leicht mit VW-Original-Einheits-lIsolierfiller L 141 (ein Sprifzgang bei 18 bis
20 Minuten Durchloufzeit im DIN-Becher 4 mm) zu Uberspritzen. Mach dem Trocknen des Fillers
wird bei der Anwendung des zulelzigenannten WVerfahrens zweckmahigerweise der Filler
leicht mit trockenem Schleifpapier Nr. 360 0 gekopft,

C - Komplett-Lackierung unfer Enifernung der Ali-Lackierung.

1 - Hat sich dia Entlernung der All-Lackierung durch Abbeizen oder Abbrennen als unumgénglich
erwiesen, so ist darauf zu achien, dafy alle Riickstéinde an Farbe, Abbeizmaterial, Rost, Saure
und Wasser grindlich beseitigt werden, so daly ein metallisch reines Blech zum Lackieren be-
raifsteht,

2 - Der Lackaufbau erfolgt im System

VW.-Criginal-Einheits-5pritzgrund

VYW-Original-Einheits-lsclisrfiller

VW-Original-Ladk
Fir diese Arbeifen gelten die gleichen Verarbeifungswerte, wie sie im Arbeiisbeispiel A ge-
nannt sind,
Sind stéirkere Spachtelschichten erforderlich, so ist darauf zu achlen, dak diese nur durch den
Aufirag mehrerer diinnster Schichten erreicht werden, wobei zwischen den einzelnen Schichlen
liegende Trockenzeiten von 20—30 Minuten eine absolute Durchhértung des Spachiels gewdhr-
leisten missen,

Werkstali und Ausrisfung

Zu dem bereits im Abschnitt ,Grundsatzliches” Gesaglen ist folgendes hinzuzufigen:

Fir die Einstellung der Lacke auf die notwendige Spritzviskositéit, die wesentlich fir das Gelingen der
Lockierung, besonders bei der Verwendung der Lacke der Gruppe LKL, beitragt, wird ein DIN-Becher
mit einer 4-mm-Auslaviéiinung und eine Stoppuhr benstigl.
Alle zur Ausbesserung notwendigen Materialien sind durch die Ersaizieile-Abteilung des Volks-
wagenwerkes zu beziehen:
Es stehen zur Verfigung:
a - Grundmaterialien.
VW-Original-Einheits-Spritzgrund, rotbraun L 140,
VW-Original-Einheits-lsoliertiller, grau L 141,
VW-Original-Kombinations-Fleckspachtel, graugriin L 142,
VW-Original-Verdiinnung L 160 (Mischungsverhaltnis etwa 1 : 1),
b - Lackmaterialien.
1 - VW-Original-Kunstharz-Lack der Gruppe LKL in allen Serienfarbiénen fir Limousing, Cabriolet
und Coupé sowie Transporler,
Hierzu die erforderlichen Abiénfarben, die zum Nachiénen nofwendig sind. Sie missen von
der Ersatzteile-Abteilung besonders angefordert werden. Die Lieferung erfolgt in 1-kg-Dosen.
Es sind folgende Farbténe vorhanden:

weily LKM 80 gelb LEM 60

schwarz LKM 40 feuarrot LKM 50

ocker LKM &1 rubin LKM 51

rolbraun LKA 70 maroon LKM 52

griin LKM 10 dunkelgrin LKM 11

aluminium LKM 50 mitielblau LKM 30
Als Verdinnungsmittel dient VW-Original-Verdinnung LKL 160 im elwaigen Mischungsver-
haltnis 2 : 1.
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2 - ¥YW-Original-Kombinations-Lacke der Gruppe L in allen Serienfarbténen fir Limousine, Co-
briolet und Coupé sowie Transporier.
Hierzu die erforderlichen Abiénfarben, die zum MNochtonen notwendig sind. Sie missen von
der Ersafzteile-Abteilung besonders angefordert werden. Die Lieferung erfolgt in 1-kg-Deosen.

Es sind folgende Forbléne verhanden:

weil LM 80 gelb LM &0
schwarz LM 40 feuarral LM 50
ocker LM 61 rubin LM 51
ratbraun LM 7O maroon LM 52
grin LM 10 dunkelgrin Lm 11
aluminium LA 20 mittelblau LA 30

Als Verdinnungsmittel dient Y'W-Original-Verdinnung L 160 im etwaigen Mischungsverhalinis
von 1:1.

¢ = Polier- und Pflegemittel.

VW-Original-Polierwasser L 170,
VW-Original-Polisrpaste L 180,
VW-Original-Konservierungsmittel L 190,

Anmerkung:

Die Polier- und Pilegemitiel L 170 und L 190 werden ouch in halben Gewichispockungen obgegeben und
fragen donn die Bezeichnung L 170.5 bzw, L 150.5.
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Werkstatt-Ausriistung

1 - YVW-Sonderwerkzeuge

VW 122 b Sprengring-Zange

2 - YW-Werkstatt-Avusristung zum Selbst

VW 602 (frither VW 500)
VW 603172 (fruber VW 603)
WY 605 (friher VW 301)
VW 700 {fruher VW 504)
VW 701 (friher YW 505)
VW 702 {friher VW 506)
VW 703 ifriher VWY 307)
VW 704 (friher VWY 508)
VW 705 {frither VW 510)
VW 704 ifriher VW 311)
VW 730 {frither VW 377)
VW 73011 (friher VW 378)
Vi T3 (frisher ¥VW 501)
VW 732 (frither VWV 502 a)
VW 733 (friher YW 502 b)
VW T34 (friher VW 50%)
VW 735 (frither WWY 503)
VW 736 {friher VW 366)
VW 737

3 - Moermalwerkzeug

‘Werkstatt-Schraubenzieher & mm
Werkstatt-Schravbenzieher 8 mm
Koembi-Zange
Wasserpumpen-Zange
Flachmeifel

Kreuzmeiliel

Karnar

Durchschlag 2 mm

Durchschlag 4 mm
Schlosser-Hammer 300 g
Schlosser-Hammer 300 g
Gummi-Hammer 83 x50 mm
Leichtmetall-Hammer
Dreikanischaber

Flachschaber
Flachfeile, 180 mm lang
Rundfeile, 180 mm lang

Halbrundfeile, 180 mm lang
Einsatz-Steckschlissel 14 mm
Einsatz-Steckschlissel 17 mm

K reuzschlitz-Schravbenzieher 3 mm
K reuzschlitz-3chravbenzieher 5 mm
Maulschlissel 14 mm

Ringschlussel 14 mm

Drahtbirste

Kdnnchen fiir Gl

Kédnnchen fur Reostldsemitiel
Fettbichse

Reifnadel

Schiebelebre 30er Monius, 300 mm

bau

Karessen-Wagen

Transporiwagen fir Fahrzeuge

Portalkran

Lehre fiir Tankeinsatz

Lehre fir Motorraum

Lehre fiir vordere Kotfligel

Lehre fiir hintere Kotfligel

Lehre fiir Aufbau, varn

Lehre fiir Stofifdingerhalter, hinten

Lehre fiir Stitze am Seitenteil, hinten
Ausdrickvorrichtung fir Tlrscharnierstifte
Treibdorn fur Tirscharnierstifte
Spannstiick fir Karosserie-Richtwerkzeug
Karosserie-Trennmeilel
K.arosserie-Trennmeifiel, pneumatisch
Karosserietrenner fiir Regenleiste
Hebelbock

Werkzeug fir Dachverkleidung

Ein- und Ausziehvorrichtung fir Drehfenster

lang
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Gewindebohrer M &
Gewindebohrer M 8
Gewindebhohrer M 10

Windeisen, verstellbar, Grofle 1
Windeisen, verstellbar, Grafle 2
Gewindaschneideisen M &
Gewindeschneideisen M 8
Gewindeschneideisen M 10
Schneideisenhalter, Grofie Mr, 1
Schneideisenhalter, Groafe Mre. 2
Spiralbchrer 5,0 mm

Spiralbohrer 6,7 mm

Spiralbohrer 7.0 mm

Spiralbohrer 8,5 mm

Spiralbohrer 2,0 mm

Handlampe mit Kabel und 3tecker
Elektrische Handbohrmaschine 0—12 mm
Drehmomentschlissel 0—b mkg
Ausbeulwerkzeug, 1 Satz
Karosseriefaile

PreBluftwerkzeug fir Trennmeilel

4 - Sonstige Werkstatt-Ausriistung

Punktschweillanlage

Punktschweillzange mit 120 mm Ausladung
Punktschweillzange mit 300 mm Ausladung
Punktschweillzange mit 550 mm Ausladung
Punktschweillzange mit 650 mm Ausladung
StaBpunkier

Fléchenschleifmaschine

Handschleif- und Trennmaschine

Azetylen- oder Saverstoff-Anlage mit Schneidbrennern
verschiedener Grifien



