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Modelljahre 1975, 1976 und 1977

Dieser Leitfaden gilt rickwirkend fiir US-Touristenfahrzeuge der Modelljahre 1975, 1976 und 1977 und
ersetzt die ,,Unterrichtsnotizen — Teil 2", Er beschreibt die von der Serie abweichenden besonderen Ein-
richtungen der US-Fahrzeuge und enthilt neben Reparaturanieitungen vor allem Priif- und Einstellhinweise,
die bei der Fehlersuche bendtigt werden. Fiir die Fehlersuche selbst sollten unbedingt die folgenden Fehler-
suchprogramme verwendet werden:

Titel Artikel-Nummer
Motoren mit elektronisch gesteuerter Kraftstoffeinspritzung (Typ 1} 0.00.5630.412.00
Motaren mit elektronisch gesteuerter Kraftstoffeinspritzung (Typ 2) 0.00.530.413.00

Reparaturleitfaden und Fehlersuchprogramme gehoren in die Hand der zustindigen Mitarbeiter. Sorgfaltige
Beachtung der Hinweise ist Yoraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der Fahr-
zeuge.

Technische Merkblatter
Anderungen zum Inhalt dieser Druckschrift werden mit Technischen Merkbléttern , US-Touristenfahrzeuge”
bekanntgegeben — sie sind am Ende dieser Druckschrift abzuheften.

Ersatzteile
Bei Instandsetzungsarbeiten an Fahrzeugen mit US-Ausstattung dirfen nur solche Ersatzteile verwendet
werden, die fir US-Fahrzeuge freigegeben sind {siehe Ersatzteile-Mikroplanfilm).

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG



Gewihrleistung
Die Gewihrleistungsabwicklung ist fir VW- und Audi-Fahrzeuge mit US-Ausstattung entsprechend der lan-
desiiblichen Handhabung durchzufiihren.

Die Gewihrleistung
a — galt fur Fahrzeuge, die bis zum 8. Juli 1975 verkauft wurden, hochstens fiir die Dauer von 6 Monaten;
sie endet vorher, sobald eine Gesamtfahrleistung von 6000 Meilen erreicht ist;

b — gilt fir Fahrzeuge, die ab 9. Juli 1975 verkauft wurden; fiir die Dauer von 12 Monaten,

Betrieb der Fahrzeuge in Europa

An Touristen werden Fahrzeuge in der Kanada-, USA- und Kalifornien-Version ausgeliefert. Kanada-Fahr-
zeuge konnen ohne zusatzliche MalBnahmen in Europa betrieben werden, Kalifornien-Fahrzeuge sind fiir
den Einsatz in Europa nicht ohne weiteres geeignet. Sie werden deshalb bereits ab Werk mit einem Trichter
fiir den Tankeinfiillstutzen und ohne Katalysator ausgeristet. Weitere Malnahmen durch den Kundendienst
sind nicht erforderlich.

Verschiffung der Fahrzeuge nach USA und Kalifornien

Die Kunden werden bei der Auslieferung der Fahrzeuge darauf aufmerksam gemacht, dald eine Zulassung
in USA bzw. Kalifornien nur dann erfolgt, wenn die landerspezifischen Einrichtungen wieder eingebaut wer-
den (siehe auch Einlegeblatt in der Betriebsanieitung}. Es empfiehlt sich daher, die Fahrzeuge mit dem von
VW organisierten ,, Tourist Automobile Shipping Program’’ (TASP) iiber Emden zu verschiffen, Der Umbau
wird dann automatisch im VW-Werk Emden durchgefiihrt. Er umfalt folgende Arbeiten:

1 — Trichter aus Tankeinfillstutzen entfernen

2 — Schlauchanschliisse im Motorraum auf richtigen Anschluld prifen
3 — Kraftstoff ablassen

4 — Bleifreien Kraftstoff auffillen und Motor ca. 10 min. laufen lassen
5 — Katalysator einbauen

6 — Aufkleber fiir Katalysator anbringen

Armee-, Konsulats- bzw. Botschaftsangehorige haben die Moglichkeit, ihre Fahrzeuge iber das sogenannte
,,D0D- oder DOS-Shipping Program” zu (berfithren. Auch in diesem Programm ist der Umbau enthaiten.
Eine andere Art der Verschiffung sollte unbedingt vermieden werden, da der Kunde dann unter Umstanden
bei der Zulassung in USA bzw. Kalifornien mit erheblichen Schwierigkeiten rechnen mul® bzw. sein Fahr-
zeug nicht zugelassen wird.




Inhaltsverzeichnis

Kafer

Abgasriickfilhrung instandsetzen . ........ 8
Abgasriickfiihrungsventil prifen . . .. .. .. .. 8,9
Ausristungstabelle .. . ... ... . ... 1
Betrieb der Fahrzeuge in Europa . . ....... I
CO-Gehalteinstellen . .. ... ........... 9
Drosselklappenschalter prifen , , ... . ... .. 7
Druckregler priifen . . . ............... 4
Einspritzventileprifen. . .. ....... ... .. 4
Elektronische Steuerung instandsetzen . .. .. 6
Gesamtsystem . ... ... v e 2
Grundeinstellung der Drosselklappe . . ... .. 9
Kaltstarteinrichtung priifen . . . . ... ...... 4
Kraftstoffbehalter . .. ... . ... .. .. .. 3
Kraftstoffilter ersetzen . . ... ... ....... 3
Kraftstoffpumpe . ... ... ... 3
Kraftstoffsystem instandsetzen .. ... ... .. 2
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen .. 9
Luftmengenmesser prifen . ... ... ... ... 5
Luftsystem instandsetzen . . ... ......... 5

Schalter fiir Vollastanreicherung prifen,

ginstellen . . ..... ... . .. e 7
Schubluftventil prifen . . . ... ... ... ... 6
Steuergerdt . ... ... e 6

Stromlaufplan
® Kalifornien-Ausfithrung bis 11. 76,

USA, Kanada .. ......... .. ... .. 10
e Kalifornien-Ausfihrung ab 11,76 . . ... .. 11
Tabelle: Zindverteiler und Einstellung, Zind-
Kerzen . ... ... it 12
Technische Daten . . .. ....... ... ...... 1
Temperaturfihler |l prifen . .. .. ... ... .. 6
Unterbrecherkontakt . . . ... ... ........ 7

Verschiffung der Fahrzeuge nach USA und

Kalifornien ... ... . ... ... .. ... 1
Zusatzluftregler prisfen . ... ........ ... 6
Zindkerzen ... ... .o 12
Ziindverteiler und Einstellung . . ... ...... 12

Transporter

Abgasriickfiihrung instandsetzen .. ... .. 23,24
Abgasriick fiihrungsventil einstellen . . .. . . .. 24
Abgasriickfiihrungsventil prifen . . ... ... 23,24
Aktivkohlefilter-Anlage prifen . . ...... .. 15
Ausristungstabelle . . ... ... o oL 13
Betrieb der Fahrzeuge in Europa . . .. ... .. 1
CO-Gehalteinstellen . . ............... 25
Drosselklappenschalter priifen ., .. . ... .... 21
Druckregler priifen . . . ... ... .. ... . ... 16
Einspritzventilepriffen. . . . . ........... 16
Elektronische Steuerung instandsetzen .. ... 20
Gesamtsystem . . ... . ... ... 14
Kaltstarteinrichtung prufen . . . .. ... ... .. 17
Kraftstoffbeh&lter . . . .. ... ... ... ..., 15
Kraftstoffilter ersetzen . . . ... ... ...... 15
Kraftstoffpumpe ... ... ............. 15
Kraftstoffsystem instandsetzen . ... ... ... 14
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen .. 25
Luftmengenmesser priffen . . .. ......... 18
Luftsystem instandsetzen . . . ... ........ 18

Schalter fir Vollastanreicherung priifen,

einstellen . ... ... ... ...l 21
Schubluftventil prifen . . . . . ... .. ... ... 19
SteUBrgerat . ... ... ..ceovenvinonnnns 20
Stromlaufplan

@bhis1.768. .. . .. e 26
@ 1.768—8.76 ... . ... .. 27
@ab8.76 . ... 28
Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung, Zind-
KBIZEM oo v wmwesommiicmpisssnsd 29, 30
Technische Daten . . . ... ............. 13
Temperaturfihler |l prifen . . ... ........ 21
Unterbrecherkontakt . . . . ... ... ....... 21
Verschiffung der Fahrzeuge nach USA und
Kalifornien . ... .. ... il
Zusatzluftregler prifen . .. ............ 19
Zindkerzen . .. ... e 29,30
Ziindverteiler und Einstellung .. .. ... .. 29, 30

Inhaltsverzeichnis i



Kafer—Allgemeines

TECHMISCHE DATEN

Kennbuchstaben Al

Gesamthubraum | 1,6
Leistung DIN

kW bei 1/min 37/4200

(PS bei U/min) 50/4200
Drehmoment o

Nm bei 1/min 106/2800

{mkg bei U/min) 10,6/2800
Bohrung mm ¢ ‘ 8b,5
Hub mm B 69
Verdichtung | 7,3
Oktanzahlbedarf ROZ in 91
Otto Kraftstoff DIN 51600 min.
AUSRUSTUNGSTABELLE

f
Modelljahr
1975 l 1976 T 1977

Steuergerat ‘

— Schaltgetriebe 043 906 021 043 9086 021 043 8906 021 D

— Automatik 043906 021 A - —
Luftmengenmesser | 043 906 301 043 906 301 043 906 301
Thermozeitschalter 043 906 163 ' 063 906 163 043 906 163 A
Temperaturfuhler |1 022 906 041 022 906 041 | 022 906 041
Drosselklappenschalter 043 906 111 043906 111 043906 111
Schalter fiir Vollastanreicherung - - 021906 028
(nur Kalifornien-Ausfiinrung) i J

Technische Daten, Ausriistungstabelle 1
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GESAMTSYSTEM
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1 = Zusatzluftregler 7 = Thermozeitschalter
2 = Schubluftventil 8 = Kaltstartventil
3 = Luftmengenmesser 9 = Abgasrick filhrungsventil
4 = Drosselklappenschalter 10 = Abgasfilter
bzw. Voll astschalter 11 = Temperaturfihler |1
b = Steuergerat
6 = Einspritzventile 24-0472

KRAFTSTOFFSYSTEM INSTANDSETZEN

s
T
e

i
L
8]

1 — Kraftstoffilter
— Einbaulage beachten —

2 — Kraftstoffpumpe

3 — Druckregler

4 — Kaltstartventil

5 — Einspritzventil

2 Gesamtsystem, Kraftstoffsystem instandsetzen
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KRAFTSTOFFBEHALTER

Zapfpistole

Klappe,
federbelastet

[26-031]

— Fahrzeuge, die in USA und Kalifornien zur Er-
fullung der Abgasgesetze mit einem Katalysator
und bleifreiem Kraftstoff betrieben werden,
haben im Tankeinfillstutzen eine Verengung
und eine Klappe.

Da die in Europa liblichen Zapfpistolen nicht in
den Tankeinfillstutzen eingefiihrt werden kon-
nen, wird den Touristenfahrzeugen ein Trichter
mitgeliefert.

KRAFTSTOFFPUMPE, KRAFTSTOFFILTER

— Kraftstoffpumpe

— Kraftstoffilter; Pfeil auf dem Filter zeigt in
DurchfluBrichtung.

Kraftstoffsystem instandsetzen
Kraftstoffbehalter, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffilter 3
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DRUCKREGLER

Der Druckregler regelt den Kraftstoffdruck in Ab-
héngigkeit vom Saugrohrdruck,

€@

1 —zum Tank

2 —von Pumpe

3 — Kraftstoffdruckraum
4 — Membran

5 — Federkammer

6 — Ansaugluftverteiler

Druckregler priifen:

— Manometer an Kraftstoffringleitung anschlie-
Ren.

— Schlauch  zwischen Ansaugluftverteiler und
Druckregler abziehen.

— Motor anlassen, Druck messen. Sollwert: 2,5
bar Uberdruck (ca. 2,5 atii).

— Schlauch aufstecken, Druck muf sich bei Leer-
lauf auf ca. 2 bar Uberdruck {ca. 2 atii) verrin-
gern.

Bei zu hohem Druck kann die Riicklaufleitung ver-
stopft oder geknickt sein.

Der Druckregler kann nicht repariert werden.

EINSPRITZVENTILE
Priifen auf Undichtigkeit:

— Stecker abziehen

— Einspritzventil ausbauen {Die Kraftstoffringlei-
tung bleibt angeschlossen).

— Leitung von Klemme 1 der Ziindspule abziehen

— Anlasser kurz betdtigen, es diirfen nicht mehr
als zwei Tropfen pro Ventil in der Minute aus-
treten.

Priifen des Abspritzstrahls:

— Einspritzventil ausbauen (Der Stecker und die
Kraftstoffringleitung bleiben angeschlossen).

[24-032]

— Anlasser kurz betitigen, der Kraftstoffstrahl
mul} kegelformig austreten.

Spannungsversorgung fir Einspritzventil prifen:

— Stecker vom Einspritzventil abziehen und Priif-
lampe an der Zuleitung anschlielen.
— Anlasser betitigen, Priiflampe muf? flackern.

Wenn Priflampe nicht flackert:

— Doppelrelais prufen

— Impulsausldsung Zindspule, Klemme 1, prifen
— Masseverbindung des Steuergerites priifen

Priifen der Wicklung:

Der Widerstand der Wicklung im Einspritzventil
betragt

mit Vorwiderstand
(Stecker aufgesteckt) 8-9 02

ohne Vorwiderstand
(Stecker abgezogen) 2-380

Die Einspritzventile konnen nicht repariert werden.

KALTSTARTEINRICHTUNG

Die Kaltstarteinrichtung arbeitet in Abhangigkeit
von der Motorraumtemperatur,

Niedrige Umgebungstemperatur: lange Einspritz-
zeit.

Hohe Umgebungstemperatur: kurze Einspritzzeit.

Uber +35°C arbeitet die Kaltstarteinrichtung
nicht.

Kraftstoffsystem instandsetzen

4 Druckregler, Einspritzventile, Kaltstarteinrichtung
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Kaltstartventil prifen:

— Manometer an Ringleitung anschlielen.
— Anlasser kurz betitigen, bis Kraftstoffdruck
vorhanden ist.

— Stecker vom Kaltstartventil abziehen und Ven-
til durch Anlegen von zwei Leitungen kurz be-
tatigen.

— Kraftstoffdruck in der Ringleitung mul lang-
sam abfallen.

Kaltstartventil auf Undichtigkeit priifen:

— Stecker vom Kaltstartventil abziehen.

— Kaltstartventil vom Ansaugluftverteiler abbau-
en, jedoch an der Ringleitung angeschlossen
lassen.

— Leitung von der Klemme 1 der Ziindspule ab-
ziehen (wegen Brandgefahr).

— Anlasser betatigen, dabei beobachten, ob Kalt-
startventil dicht ist.

Thermozeitschalter priifen:

— Motorumgebungstemperatur mull unter 20 °C
liegen.

— Stecker vom Kaltstartventil abziehen und Pruf-
lampe anschlielen.

— Leitung von Klemme 1 der Ziindspule abziehen.

— Anlasser betatigen: Priflampe mull zunichst
hell aufteuchten und nach spatestens 11 s deut-
lich dunkler werden bzw. ganz erldschen.

LUFTSYSTEM INSTANDSETZEN

LUFTMENGENMESSER

Der Luftmengenmesser steuert:

— die Kraftstoffmenge in Abhéngigkeit von der
angesaugten Luftmenge

— die Kraftstoffpumpe

— Spezial-Potentiometer
— Temperaturfuhler |

— Riickschlagklappe
Stauklappe

— vom Luftfilter

— zum Ansaugluftverteiler
— Kompensationsklappe
— Dampfungsraum

TOTMMOO®
I

Kraftstoffsystem instandsetzen
Kaltstarteinrichtung

Luftsystem instandsetzen
Luftmengenmesser 5
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Potentiometer priifen:

— Stecker vom Luftmengenmesser abziehen.

— Ohmmeter an Klemmen 6 und 9 anschlieRen,
messen.

— Sollwert: 200— 400 £2

— Ohmmeter an Klemmen 7 und 8 anschlief3en,
messen.

— Sollwert: 120—200 £

Pumpenkontakte priifen:
— Ohmmeter an Klemmen 36 und 39 anschlielen,

messen.
— Sollwert:

Stauklappe geschlossen — == {)

Stauklappe gedffnet -00

Werden die Sollwerte erreicht und die Kraftstoff-
pumpe lauft nicht, so sind die Leitungen bzw.
Steckverbindungen zwischen Steuergerat, Doppel-
relais und Luftmengenmesser unterbrochen,

Der Luftmengenmesser kann nicht repariert wer-
den.

ZUSATZLUFTREGLER

Der Zusatzluftregler ist bei kaltem Motor voll ge-
offnet. Er liefert wahrend der Warmlaufphase zu-
satzliche Luft.

[24-035

1 — Bimetallfeder
2 — Heizwiderstand
3 — Drehschieber

Priifen, elektrisch:

— Stecker von Zusatzluftregler abziehen,
— Ohmmeter an beide Klemmen anschlieRen,
messen.

— Sollwert: ca, 30 ©2

Priffen, mechanisch:

— Luftschlduche abziehen.

— Zusatzluftregler durchblasen, bei kaltem Motor
muf der Regler offen sein.

— Spannung anlegen. Nach ca. 5 min Aufheizen
mull der Regler geschlossen sein.

Der Zusatzluftregler kann nicht repariert werden.

Schubluftventil

Das Ventil &ffnet im Schiebebetrieb bei hohen
Drehzahlen und geschlossener Drosselklappe.
Funktion priifen:

— Schlauch zwischen Ventil und Luftfilter am
Luftfilter abziehen.

— Motor kurzzeitig auf ca. 3000/min bringen
und Drosselklappe schlagartig schlielen.

— Am Schlauchende (LuftfilteranschluB) priifen,
ob Luft angesaugt wird.

L&kt sich kein Sog feststellen, ist das Ventil auszu-
tauschen.

Das Schubluftventil kann nicht repariert werden,

ELEKTRONISCHE STEUERUNG
INSTANDSETZEN

STEUERGEFRAT

Das Steuergerdt befindet sich hinter dem Ricksitz
im Kofferraum.

Es erhdlt Angaben lber:

— Luftmenge vom Luftmengenmesser

— Motortemperatur vom Temperaturfihler 11

— Motordrehzahl vom Ziindverteiler

— Stellung der Drosselklappe vom Drosselklap-
penschalter bzw. bei Kalifornien-Ausfiithrung
ab 11. 76 vom Schalter fur Vollastanreichung
und bestimmt daraus die Einspritzmenge.

Das Steuergerdt kann nicht repariert werden.

TEMPERATURFUHLER 11
Der Temperaturfihler am Zylinderkopf liefert dem

Steuergerat die Information fiir die Start- und
Warmlaufanreicherung.

O

‘\\lf.a,
o

8 [24-004

Luftsystem instandsetzen Elektronische Steuerung instandsetzen

6 Zusatzluftregler
Schubluftventil

Steuergerat, Temperaturfiihler ||
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Priifen:
— Ohmmeter anschlielen

— Sollwerte:
® bei Raumtemperatur ca. 2,5 k Q
@ bei Oltemperatur iiber 80° C max. 300 £

Der Temperaturfiihler kann nicht repariert werden,

UNTERBRECHERKONTAKT

Der Unterbrecherkontakt liefert dem Steuergerat
die Information {iber die Motordrehzahl, Gleichzei-
tig wird der Einspritzzeitpunkt der Einspritzventile
bestimmt.

1 — Unterbrecherkontakt 2 — zum Steuergerat

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Der Drosselklappenschalter schaltet das Abgasriick-
filhrungsventil {siehe Abgasrickfiihrung) und die
Vollastanreicherung im Steuergeréat.

Priifen {Vollastanreicherung):

— Vielfachstecker vom Steuergerét abziehen.

M= om D O ORI o e

E
!
[
:
1
i

— Ohmmeter zwischen Klemme 3 und 18 an-
schlielBen.

— Sollwerte:
Drosselklappe geschlossen  — 2 £
Drosselklappe voll gedffnet — 0 £

SCHALTER FUR VOLLASTANREICHERUNG

{nur Kalifornien-Ausfiihrung ab 11. 76)

Der Schalter schaltet die Vollastanreicherung im
Steuergerat.

Priif- und Einstellanweisung

1. Priifung

— Ohmmeter an beide Kontakte des Schalters an-
schlielRen.

— Bei geschlossener Drosselklappe muR das Ohm-
meter e £ anzeigen.

— (Gaspedal langsam voll durchtreten. Unmittelbar
vor dem Vollastanschlag mul} die Anzeige des
Ohmmeters auf 0 £l wechseln. Gegebenenfalls
ist der Schalter wie folgt einzustellen.

Elektronische Steuerung instandsetzen
Temperaturfiihler |1, Drosselklappenschalter, Schalter fir Vollastanreicherung

7
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Bei voll durchgetretenem Gaspedal Schalter ver-
schieben, bis die Anzeige des Ohmmeters von
== ) auf 0 £2 wechselt. In dieser Stellung Schal-
ter festziehen.

Zur Kontrolle Gaspedal mehrmals durchtreten
und Priifung wiederholen.

2. Priifung

— Diese Priifung gibt tiber einen moglichen Defekt
des Steuergerdtes bzw. liber eine Leitungsunter-
brechung zwischen Steuergerat und Schalter
AufschluB,

— Motor muR betriebswarm {min, 50° C Oltem-
peratur) sein.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.
Sollwert: 875 = 75/min.

— Schalter fiir Vollastanreicherung von Hand be-
tatigen, dabei mul} ein deutlicher Drehzahlan-
stieg — ca. 100/min. — erfolgen. Gegebenenfalls
Steuergerdt versuchsweise austauschen bzw.
Leitungsfihrung zwischen Steuergerdt und
Schalter priifen.

ABGASRUCKFUHRUNG INSTAND-
SETZEN

Zur Verringerung der Stickoxyde (NO,} wird Ab-
gas im Teillastbereich vom Auspufftopf iiber das
Abgasriickfiihrungsventil in  den Ansaugluftver-
teiler geleitet.

Abgasrickfiihrungsventil, elektrisch

Das Abgasriickfiihrungsventil wird vom Drossel-
klappenschalter gesteuert. Es ist zwischen ca. 11
und 75° Offnungswinkel der Drosselklappe gedff-
net. Im Leerlauf und bei Vollast wird kein Abgas
zuriuckgefiihrt.

Priifung:

a - Mechanische Priifung
{Motordltemperatur min. 50° C)

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

Stecker am Ventil-Pfeil abziehen. Der Motor
muB seine Drehzahl deutlich verringern oder
stehenbleiben.

o

- Elektrische Priifung

Stecker auf Abgasriick filhrungsventil aufstek-
ken.

Ziindung einschalten,

Drosselklappe mehrmals voll 6ffnen und wie-
der schlieRen, Bei ca. 11 und 75° Offnungs-
winkel muR das Abgasrickfihrungsventil
hérbar klicken.

Wenn das Ventil nicht klickt:

— Stecker vom Abgasriickflihrungsventil abzie-
hen.

— Ziindung einschalten.

— Priiflampe anschlieien,

— Drosselklappe betitigen. Bei geschlossener
und voll gedffneter Drosselklappe mul} die
Priiflampe leuchten,

8 Elektronische Steuerung instandsetzen Abgasriickfiihrung instandsetzen

Schalter fir Vollastanreicherung
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Abgasriickfiihrungsventil, mechanisch
{nur Kalifornien-Ausfilhrung ab 11. 76)

Das Abgasriickfiihrungsventil wird durch ein Ge-
stange betatigt. Im Leerlauf und bei Vollast wird
kein Abgas zuriickgefiihrt.

Einstellanweisung

— Motor im Leerlauf laufen lassen.
Sollwert: 875 £ 75/min.

— Zugstange durch Drehen des Sechskants verkiir-
zen, bis Leerlaufdrehzahl plétzlich deutlich ab-
fallt (Ventil 6ffnet).

— Von dieser Stellung den Sechskant wieder um
1 1/2 Umdrehungen zuriickdrehen {Markierungs-
stift im Sechskant dient zur Orientierung).

— Muttern festziehen.

GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPE

Die Begrenzungsschraube ist im Werk eingestellt.
Eine Neueinstellung ist nur dann erforderlich,
wenn die Drosselklappe klemmt oder die Schraube
aus Versehen verdreht worden ist.

Einstellanweisung

— Begrenzungsschraube herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Schraube und Anschlag vorhan-
den ist.

— Begrenzungsschraube hineindrehen, bis diese
den Anschlag beriihrt.

— Von diesem Punkt aus die Schraube um 1/4 bis
1i5 Umdrehungen weiter hineindrehen.

LEERLAUFDREHZAHL UND CO-GEHALT
EINSTELLEN
{MotoréItemperatur min. 50° C)

— Schlauch fiir Aktivkohlebehalter am Luftfilter
abziehen.

— Leerlaufdrehzahl priifen
Sollwert: 875 + 75/min.
ggf. an der Leerlauf-Einstellschraube —A— ein-
stellen.

— CO-Gehalt priifen
Sollwert: 1,1 £ 0,9 Vol. %
ggf. an der CO-Einstellschraube —B— einstellen.

Abgasriickflihrung instandsetzen

Abgasriickfiihrung, Grundeinstellung der Drosselklappe, Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen 9
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STROMLAUFPLAN
A — Batterie
B — Anlasser
C — Zundspule Klemme 15
D — Zindspule Klemme 1

F25 — Schalter fur Vollastanreicherung

Kéafer—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik 24

F26 — Thermozeitschalter

G6 — Kraftstoffpumpe
G18 — Temperaturfilhler ||
G18 — Luftmengenmesser
J21 — Steuergerdt

J40 — Doppelrelais

N — Zindspule

N17 — Kaltstartventil

N21 — Zusatzluftregler
N30 bis
N34 — Einspritzventile

T1g — Einfachsteckverbindung

im Kofferraum

T2¢c — Zweifachsteckverbindung

im Kofferraum

T6 -

Mehrfachsteckverbindung
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28 Kafer—Motor-Zlindanlage

TABELLE: ZUNDVERTEILER UND EINSTELLUNG, ZUNDKERZEN

Modell Kafer Kéafer
Schaltgetriebe Automatik
Motor-Nummer AJ 000 001 Ad 000 001

Ziindverteiler ET-Nr,

043 905 206 H

043 906 205 J

Ziindzeitpunkt 5% nach o. T. h 0°
Markierung
28-049)
Drehzahl 1/wmiira 875 + 75 ‘ 925 + 75
Unterdruckschlauche aufgesteckt
SchlieRwinkel einstellen 47 £3° (53+3%)
VerschleiBgrenze 42 —-568° (47 —64 %)
Fliehkraftverstellung
Beginn 1/min 1000 — 1250 1025 — 1250
1/min 1500 1500
Grad 6— 12 6— 11
Ende 1/min 3500 3600
Grad 20 — 23 20— 23
Unterdruckverstellung-Frih
Beginn mbar 153 — 207 133 — 213
mmHg 115 — 155 100 — 160
Ende mbar 240 — 267 267 — 293
mmHg 180 — 200 200 — 220
Grad 5 -8 8— 12
Unterdruckverstellung-Spét
Beginn mbar 80 — 200 80 — 200
mmHg 60 — 150 60 — 150
Ende mbar 227 — 307 187 — 267
mmHg 170 — 230 140 — 200
Grad 11 - 13 6— 8
Ziindkerzen') Baosch W 145 M 1
Beru 145/14 L
Champion L 288
Elektrodenabstand mm 06 —0,7mm

1} Anzugsdrehmoment: 30 Nm (3,0 mkg)

12 Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung, Ziindkerzen



Transporter—Allgemeines 24
TECHNISCHE DATEN
Modelljahr 1975 1976, 1977
Kennbuchstaben ED GD
Gesamthubraum | 1,8 2,0
Leistung DIN
kKW bei 1/min 51/4400 51/4200
(PS bei U/min) 70/4400 70/4200
Drehmoment
Nm bei 1/min 125/2400 143/2800
{mkg bei U/min) 12,5/2400 14,3/2800
Bohrung mm @ 93 94
Hub mm 66 Fal
Verdichtung 7.3 7.3
Oktanzahlbedarf ROZ 01 91
Otto Kraftstoff DIN 51600 |
| ~ _ S
AUSRUSTUNGSTABELLE Modelljahr
1975/76 1976 1977
8.74—-1.76 1.76 —8.76 8.76 —
Steuergerat
USA/Kanada — Schaltgetriebe 022906 021 H 022906 021N 022906 021 S
— Automatik 022906 021 J 022906 021 P 022906 021 T
Kalifornien = — Schaltgetriebe 022906 021 L 022906021 Q 022906 021 AA
— Automatik 022906 021 M 022 906 021 R 022 906 021 AB
Luftmengenmesser 022906 301 A 022 906 301 B 022906 301 C
Thermozeitschalter 043 906 163 043 906 163 A 043906 163 A
Temperaturfiihler |1 {Zylinderkopf) 022 906 041 022 906 041 022 906 041
Drosselklappenschalter 022906 111 E — —
Schalter fiir Vollastanreicherung - 021 906 028 —
Schubluftventil,
elektrisch — Automatik 022906 047 A - -
Schubluftventil,
pneumatisch — Schaltgetriebe 022 1335518B 02213356518 0221335518
— Automatik - 022 133661 C 022 13356561C
Technische Daten, Ausriistungstabelle 13



24 Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik

GESAMTSYSTEM

— ]

3 '
1
| =4
A
2 k ¥
\S

1 = Zusatzluftregler 7 = Thermozeitschalter
2 = Schubluftventil 8 = Kaltstartventil
3 = Luftmengenmesser 9 = Abgasruck fuhrungsventil
4 = Drosselklappenschalter 10 = Abgasfilter

bzw. Vollastschalter 11 = Temperaturfihler ||

b = Steuergerat
6 = Einspritzventile

KRAFTSTOFFSYSTEM
INSTANDSETZEN

1 — Kraftstoffilter
— Einbaulage beachten —
2 — Kraftstoffpumpe
3 — Druckregler
4 — Kaltstartventil
5 — Einspritzventil

14 Gesamtsystem, Kraftstoffsystem instandsetzen



Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik 24

KRAFTSTOFFBEHALTER AKTIVKOHLEFILTER-ANLAGE

2apfpistole

(26-031] .
— Der Aktivkohlebehilter befindet sich im Motor-

B . 5, raum.
— Fahrzeuge, die in USA und Kalifornien zur Er-

fullung der Abgasgesetze mit einem Katalysator
und bleifreiem Kraftstoff betrieben werden,
haben im Tankeinfilllstutzen eine Verengung
und eine Klappe.

Da die in Europa iiblichen Zapfpistolen nicht
in den Tankeinfillstutzen eingefilhrt werden
konnen, wird den Touristenfahrzeugen ein
Trichter mitgeliefert.

KRAFTSTOFFPUMPE, KRAFTSTOFFILTER

— Ab Fahrgestell Nr. 226 2 077 584 (ca. 8. 75} be-
findet sich im Luftfilter ein Abschaltventil. Da-
durch wird verhindert, daR im Leerlauf und im
Stand Kraftstoffdimpfe aus dem Aktivkohlebe-
halter Uberstromen kénnen und das Gemisch
verandern.

Abschaltventil priifen

a — Bei stehendem Motor Schlauch zum Luft-
filter am Aktivkohlebehalter abziehen. Durch
Hineinblasen priifen, ob das Ventil geschlos-
sen ist. Ist das Ventil ge6ffnet, Luftfilter-
unterteil austauschen,

b — Motor starten und etwas Gas geben. Ventil
mul jetzt gecffnet sein.

1 — Kraftstoffpumpe Bleibt das Ventil geschlossen, Unterdruck-

anschluB zum Drosselklappenteil auf Un-

2 — Kraftstoffilter, Pfeil auf dem Filter zeigt in dichtigkeiten Gberpriifen; falls i. 0., Luft-
DurchfluBrichtung. filterunterteil austauschen.

Kraftstoffsystem instandsetzen
Kraftstoffbehalter, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffilter, Aktivkohlefilter-Anlage 15



Kaltstartventil
— Seite 17

24 Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik

KRAFTSTOFFSYSTEM
INSTANDSETZEN =

Temperaturfihler || — Seite 21

Schubluftventil
— Seite 19

§ .
: Schalter fiir Vollastanreicherung

— Seite 21

Leerlaufeinstellschraube
Leerlaufdrehzahl priifen und einstellen
— Seite 25

Drosselklappenstutzen

Thermozeitschalter
— Seite 17

Ansaugluftvertailer

3 b Druckregler

£ . — Seite 16
Zusatzluftregler

— Seite 19

DRUCKREGLER

Der Druckregler regelt den Kraftstoffdruck in Ab- i
hangigkeit vom Saugrohrdruck. Einspritzventil
1 — Seite 16

R Kraftstoffringleitung 24-056

— Maotor anlassen, Druck messen, Sollwert: 2,5 bar
Uberdruck {ca. 2,5 atii).

— Schlauch aufstecken, Druck mulR sich bei Leer-
lauf auf ca. 2 bar Uberdruck (ca. 2 atii) verrin-
gern,

Bei zu hohem Druck kann die Riicklaufleitung ver-
stopft oder geknickt sein.

Der Druckregler kann nicht repariert werden,

EINSPRITZVENTILE

Priifen auf Undichtigkeit:

— Stecker abziehen.

— Einspritzventil ausbauen (die Kraftstoffleitung
bleibt angeschlossen).

— Leitung von Klemme 1 der Ziindspule abziehen.

— Anlasser kurz betitigen, es dirfen nicht mehr
als zwei Tropfen pro Ventil in der Minute aus-
treten.

1 — zum Tank

Priifen des Abspritzstrahls:
2 —von Pumpe

3 — Kraftstoffdruckraum [24-034 — Einspritzventil ausbauen (der Stecker und die
Kraftstoffleitung bleiben angeschlossen).

4 — Membran
5 — Federkammer
6 — Ansaugluftverteiler

Druckregler priifen

— Manometer an Kraftstoffringleitung anschlie-
Ren.

— Schlauch zwischen Ansaugluftverteiler und — Anlasser kurz betdtigen, der Kraftstoffstrahl
Druckregler abziehen. muB kegelférmig austreten.

Kraftstoffsystem instandsetzen
16 Druckregler, Einspritzventile



Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik 24

Spannungsversorgung fiir Einspritzventil priifen:

— Stecker vom Einspritzventil abziehen und Priif-
lampe an der Zuleitung anschlielen.
— Anlasser betatigen, Priflampe mul? flackern.

Wenn Priiflampe nicht flackert:

— Doppelrelais priifen

— Impulsauslésung Ziindspule, Klemme 1, priifen
— Masseverbindung des Steuergerates priifen

Priifen der Wicklung:

Der Widerstand der Wicklung im Einspritzventil
betrégt

mit Vorwiderstand
{Stecker aufgesteckt) 8—-0 Q0

ohne Vorwiderstand
{Stecker abgezogen) 2-3Q

Die Einspritzventile kénnen nicht repariert werden.

KALTSTARTEINRICHTUNG

Die Kaltstarteinrichtung arbeitet in Abhangigkeit
von der Motorraumtemperatur.

Niedrige Umgebungstemperatur: lange Einspritz-
zeit

Hohe Umgebungstemperatur: kurze Einspritzzeit
Uber +35° C arbeitet die Kaltstarteinrichtung nicht.

Kaltstartventil priifen:

— Manometer an Ringleitung anschliefen.

— Anlasser kurz betétigen, bis Kraftstoffdruck
vorhanden ist.

24-014 |

— Stecker vom Kaltstartventil abziehen und Ventil
durch Anlegen von zwei Leitungen kurz betati-
gen.

— Kraftstoffdruck in der Ringleitung mull lang-
sam abfallen.

Kaltstartventil auf Undichtigkeit priifen:

— Stecker vom Kaltstartventil abziehen,

— Kaltstartventil vom Ansaugluftverteiler abbau-
en, jedoch an der Ringleitung angeschlossen
lassen.

— Leitung von der Klemme 1 der Zindspule ab-
ziehen {wegen Brandgefahr).

— Anlasser betdtigen, dabei beobachten, ob Kalt-
startventil dicht ist.

Thermozeitschalter priifen:

— Motorumgebungstemperatur mufl unter 20° C
liegen.

A

— Stecker vomn Kaltstartventil abziehen und Prif-
lampe anschliellen.

— Leitung von Klemme 1 der Ziindspule abziehen.

— Anlasser betatigen: Priiflampe mul zunachst
hell aufleuchten und nach spatestens 11 s deut-
lich dunkler werden bzw. ganz erldschen.

Kraftstoffsystem instandsetzen
Einspritzventile, Kaltstarteinrichtung 17
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LUFTSYSTEM INSTANDSETZEN

Luftfilter

geregelte Ansaugluftvorwarmung

LUFTMENGENMESSER

bis Fahrgestell-Nr. 226 2 077 583 automatisch

Luftmengenmesser
ab Fahrgestell-Nr. 226 2 077 584
mit Temperaturfiihler — Sejte 18

Steckverbindung
CO-Einstellschraube

- Seite 25

Dichtung

a - Potentiometer priifen

— Stecker vom Luftmengenmesser abziehen.

— Ohmmeter an Klemmen 6 und 9 anschlieBen,
messen.

— Sollwert: 200—400 2

— Ohmmeter an Klemmen 7 und 8 anschlieRen,
messen.

— Sollwert: 120—200 &2

b - Pumpenkontakte priifen
— Ohmmeter an Klemmen 36 und 39 anschlie-
3en, messen.

— Sollwert:
Stauklappe geschlossen — o £}
Stauklappe gedffnet —0 82

‘Werden die Sollwerte erreicht und die Kraft-
stoffpumpe lauft nicht, so sind die Leitungen

bzw. Steckverbindungen zwischen Steuergerit
und Luftmengenmesser unterbrachen.

¢ - Temperaturfiihler priifen
(ab Fahrgestell-Nr. 226 2 077 584, ca. 1. 76
eingebaut)

— Luftmengenmesser muR Raumtemperatur
{ca. 20° C} haben,

— Ohmmeter an Klemmen 6 und 27 anschlie-
Ren.

— Sollwert: 25 k £2

Der Luftmengenmesser kann nicht repariert
werden.

Luftsystem instandsetzen
18 Luftmenggnmesser

CO-Gehalt prifen und einstellen



Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik 24

ZUSATZLUFTREGLER

Der Zusatzluftregler ist bei kaltem Motar voll ge-
offnet. Er liefert wahrend der Warmlaufphase zu-
satzliche Luft.

1

/ .

24 43 1y

= T

1 — Bimetallfeder
2 — Heizwiderstand
3 — Drehschieber

Priifen, elektrisch:

— Stecker vom Zusatzluftregler abziehen.

— Ohmmeter an beide Klemmen anschlieRen,
messen.

— Sollwert: ca. 30 §2.

Priifen, mechanisch:

— Luftschlduche abziehen.

— Zusatzluftregler durchblasen, bei kaltem Motor
muR der Regler offen sein.

— Spannung anlegen, nach ca. 5 min. Aufheizen
muR der Regler geschlossen sein.

Der Zusatzluftregler kann nicht repariert werden.

SCHUBLUFTVENTIL

Das Ventil &ffnet im Schiebebetrieb bei hohen
Drehzahlen und geschlossener Drosselklappe,

a - Schubluftventil, unterdruckgesteuert, priifen
(ab Fahrgestell Nr. 226 2 077 584, ca. 1. 76)

— Schlauch zwischen Ventil und Luftfilter am
Luftfilter abziehen.

— Motor kurzzeitig auf ca. 3000/min. bringen
und Drosselklappe schlagartig schlieRen,

— Am Schlauchende (LuftfilteranschiuR) prii-
fen, ob Luft angesaugt wird.

LaRt sich kein Sog feststellen, ist das Ventil aus-
zZutauschen.

Das Schubluftventil kann nicht repariert wer-
den.

b - Schubluftventil, elektrisch gesteuert, prifen
{bis Fahrgestell Nr, 226 2 077 583, ca. 1. 76)

— Ziindung einschalten.

e

y——
eEa ey
e
Bt

i

=

— Leitungen am Getriebeschalter miteinander
verbinden, dabei muR das Schubluftventil
hérbar klicken.

Klickt das Ventil nicht, Leitungen iiberprii-
fen bzw. Ventil ersetzen,

Luftsystem instandsetzen
Zusatzlufiregler, Schubluftventil 19
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ELEKTRONISCHE STEUERUNG INSTANDSETZEN

<+ Stevergerit

220 Ausfihrungen

i Seite13

4]

:3‘;:‘ Das Steuergerit befindet sich
:

im Motorraum rechts,

Es-erhalt Angaben iiber:

;ire: — Luftmenge vom Luftmengen-
Fiiieed messer

222 — Motortemperatur vom Temperatur-
:5: fahler ||

:z; = Motordrehzahl vam Ziindverteiler

o

g 2 @ggg — Stellung der Drosselklappe vom

i Poieis Drosselklappenschalter bzw. ab
:i:ﬁ:f::uh:;:ﬁkm Zi55 Fahrgestell-Nr. 226 2 077 584,
5 i
Feder nach unten firwiie ca. 1.76 vom Schalter vom Vollast

‘}3' ~schalter
und bestimmt daraus die Einspritzmenge.

driicken

Das Steuergerat kann nicht repariert werden.

/. Temperaturfiihler 11
priifen — Seite 21

g G sy 1

. e 2
o e B

i

Sy T

sy
w T

1 — Einspritzventile

2 — Kaltstartventil

3 — Thermozeitschalter

4 — Zusatzluftregler

5 — Luftmengenmesser

6 — Doppelrelais

7 — Vorwiderstand

8 — Abgasriickfiihrungsventil,
elektrisch

9/10 — Drosselklappenschalter/Schalter

fiir Vollastanreicherung

: }As‘.« i
i

Elektronische Steuerung instandsetzen
20  Steuergerat



Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik 24

TEMPERATURFUHLER Il

Der Temperaturfithler am Zylinderkopf liefert dem
Steuergerdt die Information fir die Start- und
Warmlaufanreicherung.

%

Priifen:
— Ohmmeter anschliefen.
— Sollwerte:

® bei Raumtemperatur ca, 2,5 k {)
® bei Oltemperatur iiber ca. 80° C max. 300 &

Der Temperaturfiihler kann nicht repariert werden.

UNTERBRECHERKONTAKT

Der Unterbrecherkontakt liefert dem Steuergerat
die Information iiber die Motordrehzahl, Gleich-
zeitig wird der Einspritzzeitpunkt der Einspritz-
ventile bestimmt.

1 — Unterbrecherkontakt 2 — zum Steuergerat

DROSSELKLAPPENSCHALTER
{bis Fahrgestell Nr. 226 2 077 583, ca. 1. 76)

Der Drosselklappenschalter schaltet das Abgasriick-
fiihrungsventil (siehe Abgasrickfihrung) und die
Vollastanreicherung im Steuergerat.

Priifen {Vollastanreicherung)

— Vielfachstecker vom Steuergerét abziehen.

18 (ﬂ-\

24-022

— Ohmmeter zwischen Klemmen 3 und 18 an-
schlieBen,

— Sollwerte:

® Drosselklappe geschlossen —oe ()
® Drosselklappe voll geéffnet — 0 £2

SCHALTER FUR VOLLASTANREICHERUNG
{ab Fahrgestell Nr. 226 2 077 584, ca. 1. 76)

Der Schalter schaltet die Vollastanreicherung im
Steuergerat.

Priif- und Einstellanweisung
1. Prifung

— Ohmmeter an beide Kontakte des Schalters an-
schlieBen.

Elektronische Steuerung instandsetzen

Temperaturfiihler 11, Unterbrecherkontakt, Drosselklappenschalter, Schalter fir Vollastanreicherung

21



24 Transporter—Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronik

— Sollwerte:

® Drosselklappe geschlossen — oo 2
® Gaspedal langsam voll durchtreten.
Unmittelbar vor dem Vollast-
anschlag miissen — 0§}
angezeigt werden, ggf. Schalter
einstellen.

2. Priifung

Diese Priifung gibt iiber einen mdglichen Defekt
des Steuergerdtes bzw, liber eine Leitungsunter-
brechung zwischen Steuergerit und Schalter Auf-
schluB.

— Motor muR betriebswarm {min. 50° C Oltem-
peratur) sein.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

Sollwerte: Schaltgetriebe — 900 £ 50/min.
Automatik  — 950 = 5O/min.

— Schalter fiir Vollastanreicherung von Hand be-
tatigen, dabei muR ein deutlicher Drehzahlan-
stieg — ca. 100/min. — erfolgen. Gegeberenfalls
Steuergerdt versuchsweise austauschen bzw.
Leitungsfiihrung zwischen Steuergerat und
Schalter priifen.

Einstellanweisung

— Gaspedal voll durchtreten und festhalten.

— Schalter l&sen und verschieben, bis die Anzeige
des Ohmmeters von < £ auf 0 £ wechselt.

Die Rolle sollte dabei etwa in der Mitte der
Kurvenscheibe — Pfeil — liegen.

— Schalter festziehen.

Elektronische Steuerung instandsetzen
22  Schalter fiir Vollastanreicherung
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ABGASRUCKFUHRUNG INSTANDSETZEN
(bis Fahrgestell Nr. 226 2 077 583, ca. 1. 76)

Abgasrickfihrungsventil
elektrisch betitigt
priifen — Seite 23

Thermopneumatisches j

Ventil

Drosselklappenschalter
priiffen — Seite 21

FESTSTOFFFILTER

1767209

Wenn das Abgasriick fihrungsventil nicht klickt:

— Stecker von Abgasrick fihrungsventil abzie-
hen.

Abgasriickfiihrungsventil priifen

Das Abgasriickfiihrungsventil wird vom Drossel-
klappenschalter gesteuert. Es ist zwischen ca. 11
und 75° Offnungswinkel der Drosselklappe im Teil-
lastbereich geoffnet. Bei Temperaturen unter ca.
12° C wird kein Abgas zuriickgefiihrt.

— Ziindung einschalten.

a - Mechanische Priifung
(Motordltemperatur min. 50° C)

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Stecker am Abgasriick fuhrungsventil abzie-
hen. Der Motor muld seine Drehzah! deutlich
verringern oder stehenbleiben.

b - Elektrische Priifung

— Stecker auf Abgasriickfiihrungsventil auf-
stecken,

— Ziindung einschalten.

— Pruflampe anschlieRen.

— Drosselklappe mehrmals voll 6ffnen und wie-
. . -0
der schlieBen. Bei ca. 11 und 75 Offnungs— — Drosselklappe betitigen. Bei geschlossener
winkel mull das Abgasriickfiihrungsventil und voll geoffneter Drosselklappe muf die
horbar klicken. Priflampe leuchten,

Abgasriickfilhrung instandsetzen 23
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ABGASRUCKFUHRUNG INSTANDSETZEN
{ab Fahrgestell Nr. 226 2 077 584, ca. 1. 76)

Abgasriick-

fiih rungsventil
mechanisch betétigt
priifen — Seite 24

Feststoffilter

giresitiadi il
: "‘"m’%@ ?
& i TE

d”%;;nm??wmgm

Wﬁ

26-213

Abgasriickfiihrungsventil priifen

Das Abgasriickfiihrungsventil wird durch ein Ge- — Sechskant wieder zuriickdrehen:
itqngzbbetatlgt_.. Im fl_._eerlauf und bei Vollast wird Schaltgetriebe  7/6 Umdrehungen
ein Abgas Zurlickgeflhrt, Automatik 5/6 Umdrehungen
Einstellanweisung {Markierungsstift im Sechskant dient zur Qrien-
— Motor im Leerlauf laufen lassen. tierung.)
Sollwerte: Schaltgetriebe — 900 + 50/min. _ Muttern festziehen.

Automatik — 950 * 50/min.

— Zugstange durch Drehen des Sechskants verkiir-
zen, bis Leerlaufdrehzahl plotzlich deutlich ab-
fallt (Ventil 6ffnet).

24 Abgasriickfilhrung instandsetzen
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£ — Batterie
B Anlasser
& — Zindspule KI. 15
o Zundspule K1, 1

F26 — Thermozeitschalter

GE K ral istof fpumpe

G18 — Temperaturfubler 11

G189 — Luftmengenmesser

J21 - Sreuergerdt

M0 — Doppelrelais

MN17 — Kaltstartwentil

W1 — Zusarrlufrregler

M30 bis

MAZ — Einspritzventile

M34 -~ Vorwiderstinde

T1f — Einfachsteckverbindung im Motorraum

Ti1 — Einfachsteckverhindung im Materraum
mitte

T6 Sechsfachsteckverbindung

28  Stromlaufplan, Transporter (ab B. 78]



Transporter—Motor-Ziindanlage 28

TABELLE: ZUNDVERTEILER UND EINSTELLUNG, ZUNDKERZEN

Modell Transporter Transporter
Schaltgetriebe Automatik
Motor-Nummer ED 000 001 ED 000 001

Ziindverteiler ET-Nr.

USA/Canada
Kalifornien

022 905 205 AC
021905 205 AC

022 905 205 AB
021 905 205 AB

Zindzeitpunkt 5° nach o. T. 5° nacho. T.
Markierung
g 4 0 4 812
A VT = l
/-—'_-—-—"'--.._\
28-071
Drehzahl 1/min 900 + 50 950 * 50
Unterdruckschléduche aufgesteckt
SchlieBwinkel einstellen 47+3°  (53+3%)
Verschleillgrenze 42 —58° (47 — 64 %)
Fliehkraftverstellung
Beginn 1/min 1000 — 1225 1000 — 1250
1/min 2000 2000
Grad 11 —-17 1 —-17
Ende 1/min 3600 3600
Grad 21-25 21 —-25
Unterdruckverstellung-Friih
Beginn mbar 93 — 173 93 - 173
mmHg 70 — 130 70 — 130
Ende mbar 240 — 267 187 — 213
mmHg 180 — 200 140 — 160
Grad 8—11 3-7
Unterdruckverstellung-Spat
Beginn mbar 67 — 160 67 — 160
mmHg 50 — 120 50 — 120
Ende mbar 213 — 280 213 — 280
mmHg 160 — 200 160 — 200
Grad 11 =13 11 -13
Drehzahlbegrenzer '} nur USA/Kanada
Abschaltdrehzahl 1/min 5240 — 5560
Ziindkerzen ?) Bosch W 145 M 2
Beru 145/14/3 L
Champion N 288
Elektrodenabstand mm 06 —0,7

') Fahrzeuge in der Kalifornien-Ausfihrung haben die Drehzahlbegrenzung im Steuergerat

2} Anzugsdrehmoment: 30 Nm (3,0 mkg)

Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung, Ziindkerzen

29



28 Transporter—Motor-Zundanlage

TABELLE: ZUNDVERTEILER UND EINSTELLUNG, ZUNDKERZEN

Modell Transporter Transporter
Schaltgetriebe Automatik
Motor-Nummer GD 000 001 GD 000 001

Ziindverteiler ET-Nr. USA/Canada 021905 205 P
Kalifornien 022905 205 S
Ziindzeitpunkt 75%voro. T.
Markierung
6128 4 0 4
sl
-"-'-—-"‘-\“
{52-050
Drehzahl 1/min 900 *+ 50 ’ 950 + 50
Unterdruckschlauche abgezogen
SchlieRwinkel einstellen 47 +3°  (53+3%)

VerschleiBgrenze

42 —58° (47 — 64 %)

Fliehkraftverstellung

Beginn 1/min 1000 — 1200
1/min 1600
Grad 9-14
Ende 1/min 3400
Grad 21-25
Unterdruckverstellung-Friih
Beginn mbar 107 — 147
mmHg 80—-110
Ende mbar 266
mmHg 200
Grad 8—12
Drehzahlbegrenzer') nur USA/Kanada
Abschaltdrehzahl 1/min 5240 — 5560
Ziindkerzen?) Bosch W 145 M 2
Beru 146/14/3 L
Champion N 288
Elektrodenabstand mm 06—-0,7

'} Fahrzeuge in der Kalifornien-Ausfiihrung haben die Drehzahlbegrenzung im Steuergerit

2} Anzugsdrehmoment: 30 Nm (3,0 mkg)

30  Tabelle: Ziindverteiler und Einstellung, Ziindkerzen
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Kundendienst U S"' TOUI"iS}en - Fahrzeuge

Abzulegen im Heft: ¥dfer, Transporter, Ausgabe Juni 1977

Zu kennzeichnen Seite: 13

Inderungen zum Modelljahr 1979 VW Transporter

Aufgrund gefnderter Abgasvorschriften werden USA-Fahrreuge mit einem EKata-
lysator und Kalifornien-Fahrzeuge zusitzlich mit einer Lambda-Sonde ausge-
ristet. Katalysator und Lambda-Sonde werden in Touristen-Fahrzeuge nicht
eingebaut, damit diese Fahrzeuge mit verbleitem Kraftstoff betrieben wer-
den kénnen. Dariiber hinaus setzen folgende AEnderungen ein:

A - USL (aufer Kalifornien) und Kanada

1 - Steuergeridt mit Drehzahlbegrenzung

2 - Glindverteiler ohne Drehzahlbegrenzung

3 - Schubluftventil (nur Schaltgetriebe-Fahrzeuge )
4

- Einstellanweisung fiir Abgasriickfithrung {nur
Schaltgetriebe-Fahrzeugs )

5 - Leerlaufdrehzahl und C0-Gehalt
Abgasanlage

o
1

B - Kalifornien

1 = Transistor-Ziindanlage

2 - Enderungen an der Einspritzanlage
3 - Abgasanlage

4 - Leerlaufdrehzahl und C0-Gehalt

5 - Gtromlaufplan

Printed in Germany 1



Technisches Merkblatt US-Touristen-Fahrzeuge Nr. 3 vomSeptember 1978

A - USA (auBer Kalifornien) und Kanada

=] Esmm== =mE=ao

1 = Steuergerit
Neue Steuergerite mit Drehzahlbegrenzung bei 5400/min.

Schaltgetriebe = 039 906 021 B
Automatisches Getriebe = 039 906 021 C

2 - Ziindverteiler
Ziindverteiler -~ 022 905 205 8 - ohne Drehzahlbegrenzung, Ziind-

zeitpunkt und Verstellung unveridndert.

3 - Schubluftventil (nur Schaltgetriebe)

Neu = 039 133 551 B (Ansprechdruck gedndert).

4 - Abgasriickfiihrung (nur Schaltgetriebe)

- Motor im Leerlauf laufen lassen.

- Zugstange durch Drehen des
Sechskants verkiirzen, bis Leer-
laufdrehzahl pldtzlich deutlich
abfdllt (Ventil &ffnet).

- Sechskant wieder zuriickdrehen:

Neu ¢ 11/6 Umdrehungen
Bisher : 7/6 Umdrehungen

(Markierungsstift im Sechskant
dient zur Orientierung).

- Muttern festziehen.

5 - Leerlaufdrehzahl und CO-Cehalt

Leerlaufdrehzahl : Schaltgetriebe = 875
Automatisches Getriebe = 925

75/min.
75/min.

C0-Gehalt : Sollwert = 1,0 + 0,5 Vol. %
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6 - Abgasanlage
Bis auf den Schalldimpfer &ndern sich alle Teile der Abgasanlage.

Motorblock

Kiihlgeblidse

Querrohr

Wérmetauscher

(Befestigung am Zylinderkopf mit
Flachdichtung)

Zwischenrohr anstelle Katalysator

AN =
[ |

I
1

S

-

B - Kalifornien

1 - Transistor-Ziindanlage

In Kalifornien-Fahrzeugen ist eine kontaktlose Transistor-Ziindan-
lage eingebaut. Anstelle des Unterbrecherkontaktes wird ein soge-
nannter Hall-Geber verwendet (Audi 5000, Induktionsgeber). Die An-

lage ist wartungsfrei. Lediglich die Ziindkerzen sind alle 30.000
Meilen zu wechseln.

i

= &

BR
[28-085]
1 - Ziindverteiler mit Hall-Geber 3 - Schaltgerit
2 - Ziindspule 4 - zum Doppel-Relais 88e
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US-Touristen-Fahrzeuge

Nr. 3

Tabelle: Zindverteiler und Einstellung, Ziindkerzen, Ziindspule

Modell Automatik
Schaltgetriebe
Motor-Nummer GE

Ziindverteiler ET-Nr.

039 905 205 C

Ziindzeltpunkt 5° nach o.T.
Markierung /L
8 4.0 { 8 2 16
e
_..:-"_'_'___—-..___
[z5-077]
Drehzahl 1/min. Schaltgetriebe 875 + 75
Lutomatile 2925 £ 75
Unterdruckschléuche aufgesteckt
Fliehkraftverstellung
Beginn 1/min, 105¢ - 1250
1/min. Z2ooo
Grad 12 - 16
Ende 1/min. 3600
Grad 21 - 25
Unterdruckverstellung
Friih
Beginn mbar 8o - 160
Ende mhar Joo
Grad 9 - 12
Unterdruckverstellung
Spat
Beginn mbar Bo - 160
Ende mbar 300
Grad 11 = 13
Zindspule 211 905 115 ¢
Alindkerzen 1) Bosch W 145 M 2
Beru 145/14/3 L
Champion N 288
[Elektrodenabetand mm 0,7

1) Anzugsdrehmoment: 3o HNm

4

vom September 1978
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Sepazatuzhizmelzs

Achtung!

Um eine Zerstirung der Transistor-Ziindanlage zu vermeiden, ist folgendes zu
beachtens

- Leitungen {auche MeBgeriteleitungen) nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung ab- und anklemmen.

- Wenn der Motor mit AnlaBdrehzahl betrieben werden soll, ohne daf
er anspringt, (z. B. bei der Kompressionsdruckpriifung), Hochspan-
nungskabel aus dem Zindverteiler ziehen und an Masse legen.

- Ziindspule - 211 955 115 C - nicht durch eine andere Ausfiithrung
ersetzen.

- An EKlemme 1 {-) keinen Kondensator anschlisBen.

- Starthilfe mit Schnellader ist nur bis 1 Minute zulédssig.

e e e s e e s .

Die Funktion des Hall-Gebers kann mit Werkstattmitteln nicht
gepriift werden, Auch eine Widerstandspriifung ist nicht zu-
léesig. Bei Verdacht auf einen Defekt, ist der Geber versuchs-
weise auszuwechseln. AnachlieBend Ziindzeitpunkt priifen und
ggf. einstellen (siehe Tabelle - Seite 4).

e S s o e o Bt e

- Hochspannungskabel zwischen Ziindspule und Ziindverteiler
aug dem Ziindverteiler ziehen und an Masse legen.

- Steckverbindung zwischen Bchaltgerdt und Zindverteiler am
Zilndverteiler abziehen.

- Ziindung einschalten.

- Spannung an der Ziindspule
Elemme 1 {-) messen.
Sollwert: mind. 12 Veolt.

Hinweis

Liegt die Spannung an Klemme

1 (-) deutlich unter dem Soll-
wert, dann sofort Ziindung aus-
schalten.
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- Grin-weiBe Leitung der Steckverbindung am Ziindverteiler (mitt-
lerer AnschluB8) an Masse legen.

- Spannung an der Ziindspule, Klemme 1 (-) messen.
Sollwert: mind. 12 Volt

- Masseverbindung trennen, Spannung an Klemme 1 (-) muB kurzzei-
tig auf ca. 6 Volt zuriickgehen.

- Werden die Sollwerte nicht erreicht, Schaltgerit ersetzen.

- Alle Leitungen an der Ziindspule
abklemmen.

- Widerstand zwischen Klemme 1 (-)
und 15 messen.
Sollwert: 0,65 + 0,1 o

Hinweisg:

Diese Messung ist nur mit einem
speziellen Ohmmeter mdglich. Werk-
statt-Ohmmeter zeigen ca. 0 o an.

- Widerstand zwischen Klemme 1 ( -)
und 4 messen.
Sollwert: 4,0 + 1,0 k 0

- Werden die Sollwerte nicht er-
reicht, Ziindspule ersetzen.
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2 - lnderungen an der Binspritzanlage
Es H#ndern sich Steuergeréte, Luftmengenmesser, Doppelrelais, Schubluft-

ventil (nur Schaltgetriebe) und Leitungsstrang. Die Vorwidersténde sind
entfallen.

Ausriistungstabelle

Schaltgetriebe Automatik
Steuergeridt * 039 906 021 D 039 906 021 E
Luf tmengenmesser 039 906 301
Doppelrelais 039 906 059
Schubluftventil
(nur Schaltgetriebe) 039 133 551 C
Leitungsstrang 039 971 761 D

* mit Drehzahlbegrenzung 5400/min.

3 - Abgasanlage neu
Bis auf den Schalldimpfer #ndern sich alle Teile der Abgasanlage.

- Motorblock

- Kiihlgeblise

Querrohr

- Wirmetauscher (Befestigung

am Zylinderkopf mit Flach-

dichtung)

Zwischenrohr anstelle Kata-
lysator

6 - VerschluBschraube anstelle

Lambda-Sonde

FSST R
i

A
[}

4 - Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt

+ 75/min.
Automatisches Getriebe = 925 + 75/min.

Leerlaufdrehzahl: Schaltgetriebe = 875

C0-Gehalt : Sollwert - 0,7 + 0,5 Vol. %
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Benennung im Strompfad
A - zur Batterie + -
B - zum Anlasser, Klemme 50 -
D - zum ZiindanlaBschalter, Klemme 15 -
F 25 - Drosselklappenschalter 76

F 26 - Thermozeitschalter 79, 8o
G 6 - Kraftstoffpumpe 78

G 18 - Temperaturfiihler (Zylinderkopf) 75

G 19 - Luftmengenmesser 73, T4
G 39 - Lambdasonde (nicht eingebaut) 74

G 40 - Hall-Geber 68

J 21 - Steuergerit : 69 - T7
J 4o - Doppelrelais 74 - 79
N - Ziindspule 67

N 17 - Kaltstartventil 79

N 21 - Zusatzluftschieber 17

N %0-N 33 -~ Einspritzventile 69 - 72
N 41 - TSZ-Schaltgerit 68

0 - Ziindverteiler 67

P - Ziindkerzenstecker 66, 67
Q - Ziindkerzen 66, 67
S 21 - Sicherung fiir Riickfahrleuchten -
T 1f - Einfachsteckverbindung im Motorraum

T 13 - Einfachsteckverbindung im Motorraum

T 1k ~ Binfachsteckverbindung im Motorraum

18 - Massepunkt To



Auds Ké&fer, Transporter

aoo0 Technisches Merkblatt

VOLKSWAGENWERK AG Nr. 2

Kundendienst US-TourIS}en- Fahrleuge 1 vom Okto]:-;er 1977

Abzulegen im Heft: Kdfer, Transporter, Ausgabe Juni 1977

Zu kennzeichnen Seite: 1, 13

Anderungen an der Einspritzanlage Kdafer, Transporter

1-=K&dfer

Die Vollastanreicherung ist entfallen. Dadurch dnderte sich die Ein-
spritzanlage in folgenden Punkten:

a - Kanada/USA-Ausfiihrung

An dem 4-poligen Drosselklappenschalter sind nur noch die Klemmen
42 und 44 belegt (3 und 18 sind frei, siehe Stromlaufplan).

b - Kalifornien-Ausfiihrung

Der Vollastschalter und die Leitungen 3 und 18 sind entfallen
(siehe Stromlaufplan).

2-Transporter

Die Steuergerite wurden geidndert (Beschleunigungsanreicherung, Warm-
lauf). Sie haben folgende Ersatzteile-~Nr.:

USA (auBer Kalifornien) Kalifornien

und Kanada

Schaltgetriebe Automatik Schaltgetriebe Automatik

022 906 021 AG 022 906 021 AH 022 906 021 AE 022 906 021 AF

Die neuen Steuergeridte kdnnen nachtridglich in Fahrzeuge des Modell-
jahres 1977 eingebaut werden.

Printed in Germany 1
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US=Touristenfahrzeuge

Nr. @ vom Oktober 1977

Stromlaufplan, Kifer (USA, Kanada ab 01.08.77)
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Te T T 7 - Einspritzventile
055w c:.sma‘tl,iom;bl 0,5br 4o 8 - Abgasriick flihrungsventil
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N + oLy i
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Stromlaufplan, Kifer (Kalifornien ab 01.08.

D—
I - Batterie i e
B - hnlasser | M
C = Zindspule Klemme 15
1} - Zindspule Klemme 1 hﬁfﬂ
F 25 = Schalter fir Yollastanreicherung
F 26 - Thermozeitschalter
G & - Kraftstoffpuspe
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I 1g - Einfachsteckverbindung ia e
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Audi | Kdfer, Transporter

Qo0 Technisches Merkblatt

VOLKSWAGENWERK AG Nr. 1

Fundendienst US-Tourislen- Fahrzeuge N

 vom September 1377

Abzulegen im Heft: Kéfer, Transporter, Ausgabe Juni 1977
Zu kennzeichnen Seite: 13
Hydraulischer Ventilspielausgleich VW-Transporter

Ab Modelljahr 1978 erhalten die 2,0 1-Motoren einen hydrauliechen Ventil-
spielausgleich. Dadurch bleibt der Ventiltrieb unabhdngig von Betriebstem-
peratur und Laufzeit immer spielfrei. Der hydraulische Ventilspielausgleich
befindet sich im StdBel und ist wartungsfrei. Die Einstellung darf nicht
verindert werden!

Von auBen sind diese Motoren durch den neuen Kennbuchstaben - GE - und an
dem geinderten Aufklebeetikett Ventilspiel-Ziindzeitpunkt - der Bereich fiir
das Ventilspiel ist rot durchkreuzt - zu erkennen.

Folgende Lnderungen setzen in diesem Zusammenhang ein:

1 - Motorkennbuchstabe 3 - Olansaugrohr

neu: GE
bisher: GD

2 - Kurbelgehiduse

neu: 144 mm lang )

n a“
bisher: 162 mm lang )

Hinweis:

Das gednderte Kurbelgeh&use und
das neue Olansaugrohr wird seit
August 1976 eingebaut.

Als Ersatzteil wird nur noch das
neue Kurbelgehduse mit der gednder-
ten Abspritzbohrung geliefert. Wixrd
dieses Kurbelgehduse in Motoren
vor August 1976 eingebaut, muf
auch das neue (lansaugrohr -

021 101 149 C - eingebaut werden.
Bei Wiederverwendung des alten 01-
ansaugrohres wird die Abspritzboh-
rung versperrt.

neu: Abspritzbohrung vom Oliiber-
druckventil iiber neuen (1-
kanal zur Olpumpe - Pfeil -

bisher: Abspritzbohrung zur Olwanne

Printed in Germany 1
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4 - Nockenwelle

6 - Zylinderkopf

neui

bisher:

Lagerzapfendurchmesser
25, 0y Steuverzeiten ge-
Enﬁgrt.

Kennzeichen: Keine ein-
gegoppenen Ringe an der
mittleren Lagerstelle.

Lagerzapfendurchmesser
25116 .

Kennzeichen: Eingegos-
gene Ringe an der mitt-
leren Lagerstelle

- Pfeile =-.

5 - Ventilfedern

neus:

bisher:

33,8 mm @

32,8 mm @

neu: Kipphebelarretierung
durch Buchse und Feder-
gcheliben = Pfeil =,
Kipphebelbefestigungs-
schraube mit Helicoillein-
satz.

bisher: Kipphebelarretierung
durch Spiralfeder, EKipp-
hebelbefestigungsschraube
ohne Helicoileinsatz

T - EttEelstange

neus einteilige StahlsttBel-
stange 262 mm lang.

bigher: Alu-StiBelstange mit
Stahlkugelképfen 271 mm
lang.
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8 - StoBel ¥Werden bei FreBschiden wie
Haupt- und Pleuellagerachidden
Metallapine im Kurbelgehiuse
festgeatellt, StiBel nachein-

{ ander zerlegen und reinigen.

Die einzelnen Bauteile dabei

2 untereinander nicht vertauschen.
Zusammenbausn: siehe SttBel ent-
liiften.

-3

——4 b - Aus-_und_einbauen
Beim Aus- und Einbau der StdBel
—5 mit Ventilespielausgleich ist
folgendes zu beachten:
— -6
Ausbausn
—7 -~ Die S5t§Bel sind nach dem Ausbau
nach Zylindern geordnet senkrecht
8 {8tsBelboden nzch unten) hinzu-

stellen. Auf die Weise wird ein
Auslaufen des (1a und spiteres
Entliiften vermieden

15278

Einbauen

neu: mit hydraulischem Ventil-
spielausgleich

Sicherungsring

- StoBelstangenaufnahme
- Kolben

- Hugel
Kugelventilfeder

- Ventilkifig

- Xeolbenfeder

- Btofel

(D=1 G v By =
]

Beparaturhinweise:

Eine Reparatur des hydraulischan
5tdBels ist nicht miglich. Bei Be=
anstandungen S5toBel kemplett er-
setzen.

- St6Bel mit Ventilspielausgleich
miisgen vor dem Einbau auf TLuft-
einschliisse im Druckraum iiber-
priift werden. Es geniigt hierfiir

KEurzzeitige Ventilgerdusche nach
dem Start oder im Schub nach star-
ker Motorbelastung bei hohen AuBen-
temperaturen und Drehzahlen haben
keine Badeutung.

eine Daumenprobe. Der EKolben darf
auf kriaftigen Daumendruck (in
Pfeilrichtung) nicht nachgeben. An-
dernfalls muB der St5Bel entliif-
tet werden (mishe StéBel entliif-
ten.
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- Einatellschrauben in den Kipphe- - Sicherungsring - 1 - aushebeln
beln zuriickdrehen, bie sie biindig und StiBelstangenaufnahme - 2 -,
mit den Kipphebeln abschliefen. ¥olben mit Ventil - 3, 4, 5, 6 -

und Kolbenfeder = 7 = herausneh-

- Zylinder 1 auf o.T. stellen (Ver- men.
teilerliufer muf zur Markierung
fiir Zy%inder 1 am Verteilergehiuse - St58el - 8 - in Olbehdlter stellen.
zeigen).

- Kolbenfeder - 7 = einsetzen.
- Einstellschrauben beider Kipphebel

leicht gegen die Ventile drehen
{Ventiltriebsteile spielfrei).

- Einstellschrauben von diesem Punkt
aus zwei Umdrehungen welter hin-
eindrehen und kontern.

- Zum weiteren Zusammenbau am 2.,
z,, 4. Zylinder Kurbelwelle links
herum weiterdrehen, bis der Ver-
teilerldufer jeweils um 909 ver-
setzt steht.

Stifel entliiften

Zum Entliiften sind ein {lbehidlter
von ca. 100 mm @ und 60 mm Hohe und
eine in der Mitte durchgesidgte Sto-
Belstange vom Typ 1 erforderlich.
Der Olbehilter muf immer so welt mit

sauberem Motorsl gefiillt sein, daB - Kleen mit Ventil einsetzen. Da-
¢in stehender St&fel vollkommen ein- mit das Ol unterhalb des Kolbens
tauncht. entweichen kann, Kugelventil - 4 -

mit ReiBnadel #ffnen.

- BtéBelstangenaufnahme - 2 - ein-
setzen und unter Reparaturpresse
mit abgesigter StoBelstange lang-

8 sam 820 welt nach unten driicken,

bis der Sprengring - 1 - einge-

setzt werden kann.
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